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А З О В С К О Е М О Р Е . 

Общее описаніѳ. 

Азовское море единственное и з ъ в н ѣ ш н и х ъ морей всего г л у б ж е вдается 
в ъ предѣлы русскаго государства. Берега его составяяютъ богатыя хлѣбомъ 
земли, сравнительно недавно е щ е распаханныя , и значительное количество 
свободныхъ земель, въ особенности по р ѣ к а м ъ Дону и К у б а н и , заставляет!, 
предполагать , что крупное экономическое зпаченіе м о р я д л я всей страны, 
в ъ недалекомъ б у д у щ е м ъ , е щ е болѣе возрастете . Но н е одно только хлѣбо-
пашество м о ж е т ъ доставить продукты своего хозяйства для вывоза къ бере-
г а м ъ Азовскаго моря ; к ъ послѣднему тяготѣетъ одинъ и з ъ с а м ы х ъ промыш-
л е н н ы х ъ районовъ Росс іи—Донецкій , съ своей каменноугольной и желѣзо-
дѣлательной промышленностями. К р о м ѣ того часть западной Сибири уя^е 
паправляетъ к ъ Азовскому морю продукты своего производства, в ъ настоя 
щ е е время почти исключительно сельско-хозяйственпые. Все это вмѣстѣ 
взятое ставитъ Азовское море на одно и з ъ главпыхъ м ѣ с т ъ в х грушіѣ 
р у с с к и х ъ м о р с к и х ъ путей и справедливо т р е б у е т е самаго внимательнаго 
отношенія к ъ возможному улучшенію п р и а з о в с ш х ъ портовъ . К а к и м ъ дале-
к и м ъ кажется в ъ настоящее в р е м я мнѣніе бывшаго Министра Ф и е а п с о в ъ 
Рейтерна о т о м ъ , что улучшен іе южпо-русскихъ портовъ , a т ѣ м ъ болѣо 
Азовскихъ , есть расходъ безполезный и излишній для государства. 

По своимъ размѣрамъ Азовское море невелико; наибольшее протяжен іе 
его с ъ сѣвера на ю г ъ составляете 2 3 1 км. , а съ востока н а западъ 
345 км . ; длина береговой . ч е р т ы — 1.472 км. ; поверхность водной 
площади , включая и острова и к о с ы , — 3 7 . 6 0 5 кв. км. Берега Азовскаго 
моря большею частью низменные; только въ юго-западной части его, неда
леко отъ Темрюкскаго порта , встрѣчаются отдѣльпые х о л м ы и пѣсколъко, 
грязевыхъ сопокъ. По всему остальному побережью б е р е г ъ представляетъ 
почти вертикальный обрывъ, достигающій на сѣверо-западѣ довольно зна
чительной высоты въ 4 0 — 4 5 м . Берега эти сложены и з ъ т р е т и ч п ы х ъ 
(неогеновыхъ) глинистыхъ и известковыхъ породъ и и з ъ г л и и ъ послѣ 



гретичыаго псріода. Обрывистый борегъ Азовскаго м о р я почти на всемъ 
своемъ протяжен іи сопровождается иизмедной полосой морского аллювія, 
состоящаго и з ъ р а к у ш и и известковаго песка съ примѣсью сѣраго ила. Изъ 
такого ж е матеріала состоять и вдаіощіяся въ море косы: Ѳедотова, Оби-
т о ч н а я , Бердяиская , Бѣлосарайская , К р и в а я и д р . В ъ направленіи этихъ 
косъ и в ъ очертаніи и х ъ и н а х о д я щ и х с я между н и м и заливовъ замѣчается 
большое сходство, обусловленное однородностью сложенія берега, состоя
щ а г о и з ъ р ы х л ы х ъ , легко р а з р у ш а с м ы х ъ м о р е м ъ породъ , и отъ оди
наковости условій размыва и образовапія косъ, нроизводимыхъ по пре 
и м у щ е с т в у господствующими в ѣ т р а м и и морскими течеиіями отъ 
востока. 

Острововъ в ъ Азовскомъ м о р ѣ всего два: Б и р ю ч і й , находящійся при 
входѣ на Геническій рсйдъ , и Черепаха , расположенный вблизи Таганрог-
скаго порта; о б щ а я поверхность этихъ острововъ и всѣхъ косъ моря 
составляетъ 107,9 кв. км . 

В ъ Азовское море впадаетъ нѣсколько рѣкъ , и з ъ которыхъ наибольшее 
значеиіе и м ѣ ю т ъ Донъ и К у б а н ь * ) . О б ъ е м ъ только однѣхъ водъ, цр ішо-
с и м ы х ъ р . Д о и о м ъ , гораздо болѣе количества т ѣ х ъ водъ , которое теряетъ 
м о р е черезъ испареиіо. Избытокъ воды изливается в ъ Черное море Керчен-
скимъ проливомъ . В ъ послѣднемъ, согласно заявления п р о ф . Мушкетова, 
наблюдается два теченія: верхнее прѣсноводное к ъ Черному морю и нижнее 
теченіе и з ъ Чериаго моря к ъ Азовскому. Указанное обстоятельство предо
х р а н я е т е Азовское море отъ полнаго его опрѣснѣнія ; т ѣ м ъ не м е н ѣ е соле
ность м о р я почти вдвое м е н ь ш е Чернаго , и содержаніе солей в ъ немъ 
составляетъ 1 , і8% за исключеніемъ Сиваша, гдѣ оно значительно больше. 

Р ѣ к и Азовскаго моря , вливая в ъ послѣдиее свои воды, несутъ и зна
чительное количество наносовъ, т а к х одипъ только Д о н ъ приноситъ еже
годно до 6 .517 .000 куб . метр, грунта . Кубань около того ж е количества. 
Эти наносы по мнѣнію м п о г и х ъ и способетвуютъ тому обмелѣиію Азовскаго 
моря , которое озабочивало . издавна государство. Н и ж е м ы остановимся па 
этомъ вопросѣ болѣе подробно, причемъ будетъ выяснено, что обмелѣиіе 
м о р я наблюдается далеко не в ъ столь значительной степени, к а к ъ объ 
этомъ новѣствуетъ , создавшаяся около вопроса, легенда. 

В ъ настоящее время г л у б и н а Азовскаго моря колеблется в ъ среднемъ 
около 5 — 1 0 метровъ , достигая м а к с и м у м а в ъ 11 ,в метровъ . 

В ъ виду большого количества прѣсной воды, м о р е легко замерзаетъ и 
почти весь Таганрогскій з алйвъ и окружность моря к ш ю м е т р о в ъ на 77 отъ 
берега покрывается льдомъ, который держится отъ конца н о я б р я мѣсяца до 
середины м а р т а . 

*) Кром'й того Утлюкъ, Молочная, Обиточная, Берда, Кальиіусъ, Елаішукъ, Міуоъ, Мокрыіі 
Кагалышкъ ц Ея. 



Исторігаескій очѳркъ. 
Азовское морс у ж е издавна входить в ъ с ф е р у исторической жизни . 

Почти всѣ цивилизаціи Европы оставили на берегахъ его слѣды своей д е я 
тельности и своего господства. Узко, у Геродота * ) мы в с т р ѣ ч а е м ъ указаніс, 
что «подлѣ Понта лежитъ озеро, в ъ него наливающееся, и р а з в ѣ только 
немного менѣе Понта; пазывается оно Меотидою н матерью П о н т а » . Б о л ѣ е 
точныя указанія па размѣры Азовскаго м о р я мы в с т р ѣ ч а е м ъ у Полибія 
( 1 5 1 до P. X . ) , который опредѣляетъ окружность Меотійскаго озера въ 
8.000 стадій или около 700 .000 саженъ . Страбопъ, гшсавшій в ъ періодъ 
наиболынаго процвѣтанія греческихъ колоній Азовскаго побережья , опредѣ-
ляетъ разстояніе о т ъ Керчепскаго пролива ( Б о с ф о р ъ Кимерійек ій) до 
устьевъ Дона (р . Танаисъ) въ 2 .200 стадій, что приблизительно согла
суется съ длиною главнаго ф а р в а т е р а . Далѣе Страбонъ д об ав ля ете , что 
плаваніе вдоль Азіатскаго берега Азовскаго моря немногимъ длиннѣс 
прямого п у т и в ъ Танаисъ, и плаваніе вдоль Европейскаго берега втрое 
длипнѣе . У Страбона ж е впервые встрѣчается указаиіе н а существованіе 
Сиваша, называемаго болотомъ «Сапре» (гнилое) . Позднѣе объ Азовскомъ 
морѣ упомипаютъ : Птоломей и « П е р и к л а - П о н т а э , составленные Скилаксомъ 
и Арріаномъ. Съ падеиіемъ Западно-Римской І м п е р і и богатая торговля 
Азовскаго моря начинаетъ падать и вскорѣ почти совсѣмъ прекращается . 

В ъ русскихъ лѣтописяхъ существу готъ указаиія о поѣздкѣ Царицы 
Анпы изъ Корсуня в ъ Корчевъ (Керчь) и о проходѣ Игоря черезъ К и м е -
рійскій Б о с ф о р ъ , при возвращеніи его послѣ неудачиаго похода в ъ Грецію. 
Наиболѣе древпимъ памятпикомъ измѣрепій Азовскаго моря , производимыхъ 
русскими, считается мраморная плита , найденная в ъ 1792 г. в ъ Тамани. 
Надпись па плитѣ гласитъ: « В ъ лѣто 6576 индикта 6 - го Глѣбъ Князь 
м ѣ р и л ъ море по леду отъ Тмутороканя до Корчева 10 .000 и 4 .000 с а ж . л . 

Съ паденіемъ Тьму-таракаискаго княжества * * ) власть на Азовскомъ 
м о р ѣ перешла к ъ венеціанамъ * * * ) , a впослѣдствіи к ъ генуэзцамъ , кото
р ы м и и составлено было пѣсколыю к а р т ъ Азовскаго моря или Mare dé l ie 
abache, к а к ъ они его называли. И з ъ э т и х ъ картъ. ю в ѣ с т п ы : 

1) К а р т а генуэзца Петра Весконте, изданная въ 1318 г . 
2 ) » К . Луксоро начала X I V столѣтія. 
3 ) » изданная г р . Ссрристори в ъ 1351 г. 
4 ) » братьевъ П и н а г а н и 1 3 6 7 г. 
5) Каталанскій атласъ 1375 г. 

*) «Гидро-геологическШ очеркъ Азовскаго моря» брошюра, составленная по поручение I I . I I . 
Вѳклемлшѳва. 

**) Тыіу-тарамнское Княжество было образовано ш> поювинѣ X вѣка дружипаіш Князя Свято
слава, завладѣвшнми восточиымъ берогоиъ Азовскаго моря. 

***) Послѣдкіе возстаповили дрввиій торговый путь въ Йндію черазі Бухару и возобновил древній 
Тапапсъ подъ ииопѳиъ Таиа. 



6) Карта Николая П а с і ш л и п и 1408 г. 
7 ) » Андрея Віанко 1436 г. 
8 ) » Граціоза Вепиказа 1480 г. 
9 ) » Г р а ф а Ф р е д у ц і я 1497 г. 
Уже и з ъ этого перечнеленія к а р т ъ видно, насколько внимательно отно

сились генуэзцы и венеціанцы к ъ изученію Азовскаго м о р я . 
Родоначальницей русской к а р т о г р а ф і и Азовскаго м о р я является «Книга 

большому ч е р т е ж у » , составленная по мнѣнію К а р а м з и н а при ц а р ѣ Ѳеодорѣ 
Іоанновичѣ в ъ X V I столѣтіи. П р и ц а р ѣ Ѳеодорѣ Алексѣевичѣ въ 1680 г . 
она была вновь пересмогрѣна и дополнена. 

Съ паденіемъ генуэзскаго владычества , берега Азовскаго моря перехо
дили послѣдовательно к ъ т а т а р а м ъ Т а х т а м ы ш ъ - х а н а и Темиръ-Аксака к ъ 
К р ы м с к и м ъ х а н а м ъ , а в ъ 1471 г. к ъ Т у р к а м ъ . 

Съ 1637—1737 г . на Азовскомъ морѣ появляются донскіе казаки, а въ 
1696 г . а р м і я ПЕТРА ВМИКАГО з аняла Азовъ и открыла Русскому государ
ству в ы х о д ъ в ъ море . Н и ж е приводится собственноручный снимокъ устьевъ 
Дона , рисованный Пиэтомъ І - м ъ в ъ 1695 г. во в р е м я поѣздки на лодкахъ 
и з ъ Азова к ъ мысу «Таганій Р о г ъ » (черт . I ) гдѣ и была заложена 
ПЕТРОМЪ І-МЪ Троицкая крѣпость и началась постройка порта . 

В ъ царствованіе над ПЕТРА 
1-го была издана в ъ Амстер
дам!! на голландскомъ языкѣ 
к а р т а Азовскаго и Чериаго 
морей . Но П р у т с к о м у дого
вору в ъ 1 7 1 1 г. побережье 

*~ Азовскаго м о р я отошло къ 
Турц іи и только с ъ паде-

, н іемъ Крымскаго ханства 
берега Азовскаго м о р я окон
чательно п е р е ш л и к ъ Россіи. 
Й з ъ мѣропріят ій ПЕТРА ВЕ
ЛИКАН) в ъ Азовскомъ морѣ 
нельзя не указать на заселе-

ніе посада Азова русскими переселенцами и з ъ низовыхъ губерній в ъ количествѣ 
до 15.000 человѣкъ * ) . Стремясь придать этимъ п о с е л е н ц а м ъ х а р а к т е р ъ 
п р и б р е ж н ы х ъ жителей, Ц а р ь отправилъ в ъ апрѣлѣ 1698 г. и з ъ Воронежа 
в ъ Азовъ 28 карбусовъ и ладыо со всѣми мореходными принадлежностями, 
а и з ъ Архангельска в и п и с а л ъ к о р м щ и к а Ивашку Молота съ цѣлыо обуче-
н ія азовскихъ жителей «водяному ходу в ъ к о р м щ и к а х ъ » . В ъ 1702 г. 

Черт. I . 

*)' Эти я большая часть послѣдующмъ исторических* данныхъ заимствованы изъ ішпги M. В. 
Поуанера «Иеторичвскій обзоръ правительственных! ігііропріятій для развитія руссиаго торгового море
ходства». 
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былъ о т к р ы т а инострапнымъ судамъ доступт» к ъ устьямъ Дона и несколько 
т у р е ц к и х ъ кораблей пришло тогда в ъ Азовъ, Д л я опыта снаряжено было и 
русское судно «Благое начало» , отправленное съ товарами въ Турцію. Но 
не получивъ разрѣшенія султана на торговлю въ т у р е ц к и х ъ водахъ, судно 
это, постоявъ три недѣли подъ Керчью, вернулось в ъ Азовъ. В ъ 1708 г. 
учреждены были па берегахъ Дона новыя верфи в ъ Тавровѣ, Ново-
Павловскѣ и при р . Икорцъ. *) Неудачная война съ Турціей , повлекшая за 
собою потерю Азова, пріостановила дальнѣйшее развитіе русской морской 
торговли на Азовскомъ морѣ. 

Азовское море снова входитъ в ъ сферу русской я ш з н и при А н н ѣ 
Іоанновнѣ послѣ побѣдъ Миниха н а д ъ турецкими войсками. О д н а к о , согласно 
договору, Россія не имѣла права заводить на морѣ военный или коммерче
с к и ф л о т а и вся заграничная торговля должна была производиться исклю
чительно на т у р е ц к и х ъ судахъ . Т ѣ м ъ не м е н ѣ е правительство всячески 
стремилось къ развитію н а ш е й морской торговли съ З а п а д о м ъ черезъ 
ю ж н ы я н а ш и границы. Для отпуска русскихъ нродуктовъ б ы л ъ избранъ 
Т е м е р н и к ъ па Дону, расположенный в ъ 30 верстахъ къ западу отъ Азова 
и туда перенесена была т а м о ж е н н а я изба и з ъ Черкасова. Исключительный 
отпускъ товаровъ изъ Темерника былъ предоставленъ особой Кояпіаніи изъ 
московскаго купца Хостатова и т о в а р и щ е й съ акц іонернымъ к а п и т а л о м ъ в ъ 
50 .000 р . , разбитымъ на 100 акцій по 500 р . к а ж д а я . Деятельность 
Темерникскаго порта в ъ это в р е м я выражалась въ с л ѣ д у ю щ и х ъ ц и ф р а х ъ : 

Годп. Привозъ въ рубляхт.. Вывозъ въ руб ляхъ. Всего. 
1759 61 .603 р . 37 .843 р- 99 .446 
1 7 6 0 85 .085 » 42 .283 1 2 7 . 3 6 8 
1 7 6 1 115 .069 » 42 .651 » 157 .720 
1 7 6 2 128 .906 » 41 .315 » 1 7 0 . 2 2 1 
1763 59 .662 » 43 .369 я 1 0 3 . 0 2 1 
1 7 6 4 44 .020 » 59 .097 1 0 3 . 1 1 7 
1765 49.835 » 67 .466 » 1 1 7 . 3 0 1 
П р и учрежденіи Компапіи Русское Правительство предполагало , что 

впослѣдствіи удастся получить р а з р ѣ ш е н і е Турціи на п л а в а н і е русскихъ 
судовъ въ Черномъ морѣ, но в ъ дѣйствительности, несмотря на неоднократ-
н ы я представления и а ш и х ъ резидентовъ, Компаніи пришлось пользоваться 
довольно плохими наемными т у р е ц к и м и судами , что сильно стѣсияло раз 
в и т о ея торговыхъ операцій. 

В ъ царствованіе ИМПЕРАТРИЦЫ ЕКАТЕРИНЫ I I п о К у ч у к ъ - К а й н а р д ж і й -
скому миру Россія получила и а к о н е ц ъ право свободнаго п л а в а н і я па соб-
ственныхъ с у д а х ъ во всѣхъ т у р е ц к и х ъ водахъ какъ па Ч е р н о м ъ м о р ѣ , т а к ъ 

*) На всѣхъ этихъ верфлхъ съ 1696—1760 г. было построено 67 кораблей, фрегатов* и пра-
мовъ и почти столько же гадеръ и браидеровъ и до тысячи бригаіітвнъ, шпявъ и друглхъ мелкихъ 
судов*, 
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и за Дарданелами и кромѣ того пр іобрѣла на Азовскомъ м о р ѣ порты Азовъ, 
Т а г а н р о г а и крѣпости Керчь и Еникале . Но обстоятельство это мало 
повліяло на развитіе нашей морской торговли, главнымъ образомъ , по п р и 
чина; слабой паселенпости ю я ш ы х ъ областей и отсутствія удобпыхъ путей 
сообщенія . Идя навстрѣчу частной предпріимчивости, Правительство ЕКА
ТЕРИНЫ П-ой допустило въ Азовскомъ м о р ѣ значительный льготы при взи-
мап іи п о ш л и н ъ по спеціальпому т а р и ф у 1775 г., издало особую инструк
цию для к у п ц о в ъ с ъ іюдробпымъ расчетомъ стоимости товаровъ при отпускѣ 
и х ъ и размѣра запродаишыхъ ц ѣ н ъ в ъ Констаитинополѣ и опубликовало 
описаніе ю л ш ы х ъ портовъ и морей , составленное академикомъ Гельден-
ш т е д т о м ъ . П о о щ р я е м ы я Государствомъ одна за другой создавались торговый 
компаніи , не получавшія к ъ солшлѣнію дальнѣйшаго развит ія и п р е к р а щ а в ш і я 
свою дѣятельность почти в ъ самомъ н а ч а л ѣ . Изъ числа т а к и х ъ компаній 
м о я ш о у к а з а т ь - н а товарищество купцовъ Владимірова, Лугинина , Пастухова 
и Грибанова , учрелэденное въ 1763 г. съ капиталомъ в ъ 90 .000 р . , раздѣ-
л е н н ы х ъ н а 180 акцій. Предпр іят і е получило о т ъ казны а д м и р а л т е й с к и 
ф р е г а т ъ съ полнымъ составомъ экипал?а и льготы по п о ш л и н а м ъ . Спустя 
т р и года возникло предположеніе объ о б р а з о в а л и новой компаиіи с ъ капи
т а л о м ъ в ъ 500 .000 р . , раздробленнымъ на десятирублевый акціи; предпрія-
тіе предполагало завязать торговыя сношенія съ Кадиксомъ , Лиссабономъ, 
Марселемъ и Ливорно, но къ соя?алѣиію планы эти не были осуществлены. 
Б о л ѣ е р е а л ь п ы я ф о р м ы приняло товарищество п од ъ ф и р м о ю Сидневъ, 
Диіомсъ и К 0 , получившее о т ъ правительства денеишуго субсидію въ размѣрѣ 
2 % комиссіоннаго вознаграявденія п р и получепіи съ Турц іи коптрибуціи , но 
торговыя операціи и этой компаніи н е п р и н я л и болѣе или менѣе ш и р о к и х ъ 
р а з м ѣ р о в ъ , главнымъ образомъ, вслѣдствіе постояиныхъ недоразумѣиій с ъ 
т у р е ц к и м и властями, всячески стѣснявшими наше заграничное плаваніе и 
оспаривавшими договорный статьи Кучукъ-Кайнардяг ійскаго мира . 

Ц е н т р о м ъ южиой морской торговли в ъ указанное в р е м я былъ Т а г а н -
рогск ій п о р т ъ , но деятельность его далеко не была з н а ч и т е л ь н а . Наибольшее 
число с у д о в ъ , п о с ѣ щ а ю щ и х ъ п о р т ъ , н е п р е в ы ш а л о 2 9 , п р и ч е м ъ в ъ боль-
ш и н с т в ѣ с л у ч а е в ъ они п р и н а д л е ж а л и т у р е ц к и м ъ п о д д а п н ь ш ъ . Весь оборотъ 
А з о в с к и х ъ портовъ вырая*ался в ъ это в р е м я въ с л ѣ д у ю щ и х ъ ц и ф р а х ъ : 

Года. П Р Н

В

В 0 3 Ъ в ъ - В ш ° з ъ в ъ ВСЕГО. 

1776 87 .143 р . 369 .823 р . 456 .966 р . 
1777 83 .246 » 2 4 2 . 1 1 8 » 325 .364 » 
1779 90.645 » 161 .690 » 252 .235 » 
1 7 8 0 105 .471 » 130 .187 » 235 .658 » 

Съ завоеван іемъ К р ы м а Р у с с к о е Государство п о л у ч и л о непосредствен
ный в ы х о д ъ в ъ Черное море , и с ъ этого в р е м е н и исключительное поло-
жѳніе А з о в с к и х ъ портовъ , к а к ъ единственныхъ о т п у с к н ы х ъ пунктовъ нашей 
юншой торговли, было у т р а ч е н о . Т ѣ м ъ не м е п ѣ е П р а в и т е л ь с т в о не оставляло 
своей исконной идеи насадить русское мореплаваніе н а Азовскомъ м о р ѣ и 



в ъ 1809 г. в ъ ц ѣ л я х ъ поощрен ія судостроительной деятельности состоялось 
распоряжен іе объ отпускѣ особаго к а п и т а л а в ъ 30 .000 руб . д л я в ы д а ч и 
ссудъ въ р а з м ѣ р ѣ до 1.000 руб . , срокомъ на 5 л ѣ т ъ на постройку под-
в о з н ы х ъ лодокъ и м е л к и х ъ к а б о т а л ш ы х ъ с у д о в ъ . Ссудами э т и м и однако 
в ъ первые годы никто не воспользовался въ виду крайне сложной процедуры 
и х ъ получен ія и нсудобпаго обезиеченія з алогами . П о ч е м у Г е н е р а л ъ - Г у б е р -
н а т о р ъ г р а ф ъ Воронцовъ предложил! , в ъ 1834 году НЕСКОЛЬКО НЗИІІНИТІ. 
порядокъ выдачи ссудъ , у в е л и ч и в ъ с ъ одной стороны р а з м ѣ р ы самой ссуды, 
а съ другой , допустивъ наравнѣ с ъ залогами и обезпеченіе с с у д ъ п о р у 
ч и т е л ь с т в о м ^ Новыя правила , облегчивх получепіе с с у д ъ на постройку 
судовъ , в ъ свою очередь недостаточно обезпечили цѣлесообразпое и х ъ 
употребленіе , вслѣдствіе чего с с у д а м и воспользовались многія лица, не 
з а н и м а в ш і я с я вовсе судостроеніемъ. 

Особой пользы означенныя с с у д ы не принесли и корабельный м а с т е р ъ 
Б у х т ѣ е в ъ , объѣхавшій в ъ 1839 г. Азовскіе п о р т ы , в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ еловахъ 
х а р а к т е р и з у е т е состояніе нашего мореходства и судостроения на Азовскомъ 
м о р ѣ : «суда строятся п р о с т ы м и к р е с т ь я н а м и , п р и х о д я щ и м и на Д о н ъ и з ъ 
К а л у ж с к о й , Орловской и К у р с к о й губерній , безъ всякаго пособія науки , 
по одной т а к ъ сказать наглядности , п о ч т и безъ и н с т р у м е н т а , с ъ однимъ 
т о п о р о м ъ » . По словамъ Б у х т ѣ е в а многіе судохозяева дер?калиеь е щ е в ъ то 
в р е м я предразсудка , что с у д н о , построенное на г л а з ъ , т . е. безъ в с я к и х ъ 
ч е р т е ж е й и п р а в и л ъ , б у д е т е л у ч ш е правильнаго . 

Т о ж е п о ч т и подтверждаете и с е н а т о р ъ Ж е м ч у ж н и к о в ъ , командирован
ный на ревиз ію Таганрогскаго Градоначальства 6 л ѣ т ъ с п у с т я . П о словамъ 
Ж е м ч у ж н и к о в а в ъ 1845 году на Азовскомъ м о р ѣ не было ни в е р ф е й , ни 
о п ы т н ы х ъ судостроителей. Б о л ь ш а я ч а с т ь р у с с к и х ъ судовъ построена пе 
прочно; всѣ л у ч ш і я суда пріобрѣтены заграницей . Менаду т ѣ м ъ на постройку 
к а б о т а ж н ы х ъ судовъ мѣстнымъ ж и т е л я м ъ выдано было с с у д ъ с ъ 1828 г. 
п о 1844 г. 1 4 . 8 6 9 р . 14 к., и з ъ к о и х ъ взыскано обратно около 6.000 р . 
Н е у с п ѣ х ъ ссудной операціи Ж е м ч у ж н и к о в ъ о б ъ я с н я е т ъ н е д о е т а т к о м ъ 
к у п е ч е с к и х ъ в е р ф е й на Азовскомъ м о р ѣ , отсутств іемъ о п ы т н ы х ъ судо 
строителей и х о р о ш и х ъ л ѣ с н ы х ъ м а т е р і а л о в ъ . Это у к а з а н і е Ж е м ч у ж н и к о в а 
в ъ с у щ н о с т и ничего не о б ъ я с н я е т ъ , т а к ъ какъ вмѣсто одного апр іориаго 
положенія ставится другое, которое к ъ т о м у ж е я в л я е т с я слѣдств іемъ п е р в а г о . 

В ъ дѣйствительности н е у с п ѣ х ъ нашего судостроенія на Азовскомъ 
м о р ѣ л е ж и т е много глубже и коренится к а к ъ въ т о г д а ш н е м ъ г о с у д а р -
ственномъ с т р о ѣ , с ъ его п р е о б л а д а н і е м ъ н а т у р а л ь н а г о хозяйства , т а к ъ и в ъ 
отсутств іи в ъ с т р а н ѣ свободпыхъ, д е ш е в ы х ъ к а п и т а л о в ^ . Только наличность 
богатой достаточно культурной б у р ж у а з і и м о ж е т е обезпечить развштіе и 
процвѣтан іе в с ѣ х ъ вообще отраслей торговли, въ томъ ч и с л ѣ . и мореплаван ія . 

В м ѣ с т ѣ съ работами о поднят іи судостроенія н а б е р е г а х ъ Азовскаго 
м о р я п р и н я т ы были в ъ половинѣ п р о ш л а г о вѣка и мѣры къ у л у ч ш е н і ю л и ч -
наго состава с у д о в ы х ъ командъ и судоводителей , съ каковою цѣлыо рѣшено 



было в ъ п о р т а х ъ Азовскаго и Чернаго морей у ч р е д и т ь ц е х и в о л ы ш х ъ 
м а т р о с о в ъ и з ъ м ѣ щ а и ъ и к а з е н н ы х ъ к р е с т ь я н ъ . Ч л е н ы ц е х о в ъ освобож
д а л и с ь о т ъ подушной подати н а т р и года и навсегда о т ъ в с ѣ х ъ д р у г и х ъ 
п о д а т е й . В ъ с о с т а в ь ц е х о в ъ п о м и м о р у с с к и х ъ п о д д а н н ы х ъ допускались и 
и н о с т р а н ц ы . Вольные м а т р о с ы обязывались находиться в ъ ц е х ѣ в ъ теченіѳ 
д е с я т и л ѣ т ъ , а для изученія п р а к т и к и д ѣ л а , они д о л ж н ы были прослужить 
в ъ Ч е р н о м о р с к о м ъ флотѣ 5 л ѣ т ъ , послѣ чего они п о л у ч а л и н а т е н т ъ на 
званіе о п ы т н а г о матроса . З а п и с ь ж е л а ю щ и х ъ в ъ ц е х и п е р в о н а ч а л ь н о ш л а 
довольно т у г о , но с ъ д а р о в а н і е м ъ и м ъ р а з л и ч и ы х ъ л ь г о т а число селеній, 
п р ш г а с а н п ы х ъ к ъ цеху , постепенно увеличивалось , т а к ъ в ъ 1895 году в ъ 
г о р о д а х ъ Никополѣ , Таганрогѣ и Верхнеднѣпровскѣ и р а з н ы х ъ селен іяхъ 
Е к а т е р и н о с л а в с к о й губерн іи состояло в о л ь н ы х ъ м а т р о с о в ъ 3 .702 человѣка , 
а в ъ А л е ш к а х ъ , Бердянскѣ, Ѳеодосіи и Евпатор іи 3 7 4 человѣка ; к ъ концу 
ж е п я т и д е с я т ы х ъ годовъ в ъ Новоросс ійскомъ краѣ считалось 17 городскихъ 
и 65 с е л ь с к и х ъ м а т р о с с к и х ъ о б щ е с т в ъ . 

К а к ъ и всѣ чисто канцелярск ія мѣропр іят і я , п р а к т и ч е с к а г о значенія 
р е ф о р м а ц е х о в ъ почти не и м ѣ л а ; относительно м а т р о с с к а г о о б щ е с т в а в ъ 
Т а г а н р о г ѣ мѣстпыВ Г р а д о н а ч а л ь н и к ъ сообщалъ въ 1 8 4 5 году Д е п а р т а м е н т у 
М а и у ф а к т у р ъ , что въ м а т р о с с к і й ц е х ъ первоначально записалось 130 чело-
в ѣ к ъ г р е к о в ъ , но они, п о л у ч и в ъ п а с п о р т а д л я плаванія на р у с с к и х ъ с у д а х ъ , 
не возобновляли з а т ѣ м ъ и х ъ . З а исключен іемъ небольшого числа с л у я і а щ и х ъ 
в ъ Ч е р н о м о р с к о м ъ ф л о т ѣ большинство м а т р о с о в ъ , п р и н а д л е ж а щ и х ъ к ъ 
ц е х а м ъ , записывалось в ъ общества л и ш ь с ъ цѣлыо воспользоваться льготами 
и з а н и м а л и с ь з е м л е п а ш е с т в о м ъ и л и д р у г и м и п р о м ы с л а м и . В ъ 1848 году 
в о л ь н ы х ъ м а т р о с о в ъ н а с ч и т ы в а л о с ь 1 0 . 1 4 1 ч е л о в ѣ к ъ ; и з ъ этого числа 
в ъ военномъ ф л о т ѣ служило 1.229 ч е л о в ѣ к ъ , а на К у п е ч е с к и х ъ с у д а х ъ 
всего 600 человѣкъ . В ъ 1863 году пропорція стала е щ е болѣе невыгодной 
для торговаго флота , а именно и з ъ 7863 д у ш ъ ц е х о в ы х ъ м а т р о с о в ъ в ъ 
к о м м е р ч е с к о м ъ ф л о т ѣ Азовскаго и Ч е р и а г о морей с л у ж и л о всего 2 9 6 чело-
в ѣ к ъ . Весь остальной к о п т и н г е н т ъ м а т р о с о в ъ со стоя лъ и з ъ и н о с т р а н ц е в ъ . 
Д л я Азовскаго м о р я эта пропорц ія была е щ е п е ч а л ь н ѣ е , т а к ъ в ъ 1 8 4 0 году 
и з ъ 383 м а т р о с о в ъ на к у п е ч е с к и х ъ с у д а х ъ Таганрогскаго п о р т а было 
м ѣ с т н ы х ъ ц е х о в ы х ъ всего 8. Н е у д а ч а учрежденія ц е х о в ъ была сознана 
н а к о н е ц ъ П р а в и т е л ь с т в о м ъ и в ъ 1 8 5 6 году пр іемъ м а т р о с о в ъ в ъ ц е х и 
б ы л ъ п р е к р а щ е н а Этимъ годомъ м ы и з а к а н ч и в а е м ъ к р а т к и историческ ій 
о ч е р к ъ р а з в и т і я торговаго м о р е п л а в а н і я на Азовскомъ м о р ѣ , т а к ъ к а к ъ 
п о с л ѣ д у ю щ і я мѣропр іят і я П р а в и т е л ь с т в а н а й д у т ъ себѣ мѣсто в ъ д а л ь н ѣ й ш и х ъ 
о ч е р к а х ъ . 

Мелководье и обмелѣніе Аоовскаго моря. 
Мелководье Азовскаго м о р я уяге издавна з а т р у д н я л о свободное плаваніе 

по н е м ъ . П р и ч и н у все б о л ы п и х ъ и болыиихъ неудобствъ , в ы р о с т а в ш и х ъ 
п о м ѣ р ѣ роста судовъ и и х ъ о с а д к и , обыкновенно п р и п и с ы в а л и обмелѣнію 
м о р я и около этого вопроса с ъ г о д а м и создались м а л о по м а л о легенды, 
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Выяснение- этихъ легендъ и установление) д й і с т в и т е л ь н а г о значен ія м о р с к и х ъ 
и р ѣ ч н ы х ъ наносовъ въ Азовскомъ м о р ѣ и п о е в я щ е н ъ э т о т ъ о ч е р к ъ . 

Многочислонныя жалобы на частыя крушен ія судовъ па Азовскомъ 
м о р ѣ к ъ 1843 году вылились в ъ болѣе или менѣе опредѣленную ф о р м у , 
о б в и н я в ш у ю во всемъ постепенное обмелѣніе моря. Мнѣніе это получило 
довольно широкое раснрострапепіе и народная молва подсказала д а ж е п р и 
чины пониженія глубинъ , о б у с л о в л е н н а я будто бы б а л л а с т о м ъ , выбрасывае-
м ы м ъ п р и х о д я щ и м и кораблями. В о п р о с ъ какъ то сразу п о л у ч и л ъ ж г у ч і й 
х а р а к т е р ъ и сдѣлался предметомъ обсужденія на с т р а н и ц а х ъ ж у р н а л о в х и 
о б ъ е к т о м ъ цѣлаго ряда мѣропріят ій мѣстиой администрац іи . Б о л ь ш и н с т в о 
э т и х ъ м ѣ р ъ запретительнаго х а р а к т е р а больше стѣсняли судоходство , ч ѣ м ъ 
достигали своей цѣли и с ъ введеніемъ на с у д а х ъ водяного балласта зпа-
ченіе и х ъ свелось к ъ нулю. Между т ѣ м ъ у ж е въ п я т и д е с я т ы х ъ годахъ 
прошлаго вѣка в ѣ р а в ъ легенду о морскомъ баллаетѣ в с т р ѣ ч а л а нѣкогорыя 
в о з р а ж е н і я и Морское Министерство в ъ своей запискѣ высказывало предпо-
лоя?еніе, что частыя крушепія судовъ пе слѣдуетъ п р и п и с ы в а т ь исключи
тельно обмелѣпію моря , a п р а в и л ь н ѣ е видѣть п р и ч и н у и х ъ в ъ безпреетан-
и о м ъ измѣненіи уровня воды в ъ Азовскомъ м о р ѣ , п р о и с х о д я щ е м ъ о т ъ и з м ѣ -
ненія силы и направлен ія в ѣ т р о в ъ . П р и подобномъ измѣнен іи уровня воды, 
п р о д о л ж а е т ъ записка , необходимо должны происходить теченія , которыя 
вмѣстѣ с ъ Д о н о м ъ н а н о с я т ъ на б е р е г ъ песокъ и и л ъ . В ъ этотъ явленіи 
видѣло морское вѣдомство г л а в н у ю п р и ч и н у обмелѣнія Азовскаго м о р я , 
о т р и ц а я значеніе выкидываемаго балласта . Приведенное мнѣніе п о с л у ж и л о 
толчкомъ к ъ н а у ч н о м у изучен ію явленія и вопросъ б ы л ъ переданъ на 
обсужденіе ИМПЕРАТОРСКАГО Г е о г р а ф и ч е с к а г о Общества и Академіи Н а у к ъ . 
Географическое Общество , въ л и ц ѣ своего Вице-ГІредсѣдателя П. П. Семенова, 
полагало что обмелѣніе и умоиыненіе бассейна Азовскаго м о р я нееомвѣнно 
с у щ е с т в у е т е , и что в ъ далекомъ б у д у щ е м ъ м о р е п р е в р а т и т с я въ безнлодную 
степь, подобную Калмыцкой степи у береговъ Маныча. Соглашаясь с ъ 
м н ѣ н і е м ъ своего Вице-Предсѣдателя , ИМПЕРАТОРСКОЕ Г е о г р а ф и ч е с к о е Общество 
объяснило указанное явленіе исключительно вліяніемъ р ѣ ч н ы х ъ п а н о с о в ъ , 
п р и з н а в а я невозможнымъ обмелѣніе м о р я вслѣдствіе выбрасыван ія балласта , 
т а к ъ к а к ъ в ъ послѣднемъ с л у ч а ѣ должны были бы образовываться мели на 
ф а р в а т е р ѣ , которыя однако совершенно отсутствуютъ. 

ИМПЕРАТОРСКАЯ Академія Н а у к ъ т а к ж е не только отвергла возможность 
обмелѣнія Азовскаго м о р я подъ вл іян іемъ балласта , но и уеумнилаеь в ъ 
р а з м ѣ р а х ъ самаго явленія , с ч и т а я , что Азовское море , з а періодъ времени в ъ 
2 0 0 0 л ѣ т ъ , измѣнилось л и ш ь в ъ едва замѣтной степени. Поэтому , п о мкѣв ію 
Академіи Н а у к ъ , надобно п е р е с т а т ь говорить объ обмелѣніи Азовскаго м о р я 
вообще, т а к ъ к а к ъ д а ж е обмелѣніе ф а р в а т е р а весьма м а л о в а ж н о и не ока 
з ы в а е т е никакого вліянія на судоходство. Д л я Таганрогскаго залива Академія 
п р и з н а в а л а удлиненіе косъ и суженіе ф а р в а т е р а , однако далеко не в ъ той 
м ѣ р ѣ , к а к ъ это обыкновенно п р е д п о л а г а ю т ъ . Медленный р о с т ъ дельты Дона 
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объясняется , но мнѣнію Академіи, ОЛ т О и N O в ѣ т р а м и , г о с п о д с т в у ю щ и м и па 
Азовскомъ м о р ѣ . Въ послѣдующей з а т ѣ м ъ стадіи в о п р о с ъ объ обмелѣніи 
Азовскаго м о р я переходить в ъ пер іодъ изелѣдовапій, к о т о р ы я предприни
мались , г л а в н ы м ъ образомъ, по поручен ію ЙМПЕГАТОРСКАГО Гео графического 
Общества . Предварительная экспедиція подъ н а ч а л ь с т в о м ъ академика Вера 
признала , что порвоиачалъныя сообрагкенія Академіи Н а у к ъ , изло?кенныя 
выше, вѣрны по существу и что берега Азовскаго м о р я и Тагапрогскаго 
з а л и в а по п р е и м у щ е с т в у подвержены п о с т о я п н ы м ъ н а н о с а м ъ песка , отчего 
в д а ю щ і я с я в ъ море песчаныя косы постепенно у в е л и ч и в а ю т с я в ъ своемъ 
рбъемѣ и пространство судоходной воды с у ж и в а е т с я . Осадки р ѣ к и Дона, 
по мнѣнію Б е р а , н а к о п л я ю т с я у береговъ и не м о г у т ъ угро?кать судоходству 
ни т е п е р ь , ни на миогія столѣт ія в п е р е д ъ . Уменыпеніе глубины в ъ Таганрог -
с к о м ъ з а л и в ѣ х о т я и и м ѣ е т ъ мѣсто , но в ъ столь незначительной степени , что 
не у г р о я т е т ъ д а ж е въ д а л е к о м ъ б у д у щ е м ъ з а т р у д н е и і я м и для мореплаванія . 

Б о л ѣ е подробиыя изслѣдованія Азовскаго м о р я съ точки зрѣнія нако-
плснія в ъ п е м ъ наносовъ были произведены, по поручен ію того ж е Геогра
ф и ч е с к а г о Общества , Д а н и л е в с к и м ъ в ъ періодъ в р е м е н и съ 1866 но 1869 г. 
О с т а н а в л и в а я с ь на р ѣ ч н ы х ъ н а н о с а х ъ , Данилевскій у к а з ы в а е т ъ , что наносы 
К у б а н и не достигаютъ Азовскаго м о р я и н а р а щ и в а ю т ъ лишь- л и м а н ы , а 
громадное количество осадковъ , з а к л ю ч а ю щ и х с я в ъ в о д а х ъ Дона в ъ видѣ 
глины, и песка , осаждаются по его б е р е г а м ъ и только н е з н а ч и т е л ь н а я часть 
и х ъ д о с т и г а е т е моря . Б л а г о д а р я приведенному указанію дельта Дона ростетъ 
очень медленно, 3 — 4 версты в ъ т ы с я ч е л ѣ т і е . Что ж е касается до м о р с к и х ъ 
наносовъ, то практическое значеніе и х ъ , по мнѣнію Данилевскаго , т а і ш е 
н и ч т о ж н о ; весь неріодъ образованія косъ и н а л и ч н о с т ь с у щ е с т в у ю щ и х ъ 
м о р с к и х ъ теченій о х в а т ы в а е т е 3 .800 л ѣ т ъ . 

Р е з ю м и р у я результаты п о л у ч е н н ы х ъ наблюденій, м о ж н о придти к ъ 
заключение , что научное изучен іе условій заносимое™ Азовскаго м о р я какъ 
ИМПЕРАТОРСКИМЪ Г е о г р а ф и ч е с к и м ъ О б щ е с т в о м ъ , т а к ъ и Академіей Наукъ , 
п р и ш л о почти к ъ одному и т о м у ж е р е з у л ь т а т у , а именно , что обмелѣиіе 
Азовскаго м о р я в ъ историческій періодъ весьма н и ч т о ж н о и не д а е т ъ осно-
ванія опасаться за у с п ѣ ш н о е развит іе на морѣ судоходства . П р а в д а в ъ 
весьма отдалениомъ б у д у щ е м ъ , и с ч и с л я е м о м ъ м н о г и м и т ы с я ч е л ѣ т і я м и , 
Азовскому морю у г р о ж а е т е опасность значительно у м е н ь ш и т ь с я и обмелѣть, 
но для н а ш и х ъ задачъ столь отдаленные періоды не и м ѣ ю т ъ никакого 
существеннаго значенія . 

Слѣдующій з а т ѣ м ъ пер іодъ изучеи ія Азовскаго м о р я н о с и т ь болѣе 
ч а с т н ы й х а р а к т е р ъ и производится к а к ъ ОТДЕЛЬНЫМИ л и ц а м и , т а к ъ и Дон-
с к и м ъ г и р л о в ы м ъ К о м и т е т о м ъ в ъ связи с ъ производимыми послѣднимъ 
д н о у г л у б и т е л ь н ы м и р а б о т а м и . Далеко не в е ѣ п о с л ѣ д у ю щ і е изслѣдователи 
с о г л а ш а л и с ь с ъ приведенными в ы ш е р е з у л ь т а т а м и наблюденій Б е р а и Д а н и 
левскаго ; т а к ъ п р о ф е с с о р а Б о р и с я к ъ и Леваковскій опредѣляли количество 
н а н о с о в ъ , в ы н о с и м ы х ъ ежегодно рѣкою Дономъ в ъ Азовское м о р е , въ 
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5 .896 .800 куб . саж . , а ежегодный п о д ъ е м ъ дна въ 0,0033 ф у т а , п р п ' р а с -
предѣленіи наносовъ на всю п л о щ а д ь моря , и 1,12 ф у т ъ п р и распредѣлен іи 
и х ъ в ъ г и р л а х ъ . 

П. Е . Бѣлявск ій , въ книгѣ «.Допскія Г и р л а » , въ 1872 году, предло-
ж и л ъ способъ опредѣленія степени заноснмости Азовскаго м о р я и у т е м ъ 
сличенія разиовременныхъ к а р т ъ . П о л е м и з и р у я с ъ Б е р о м ъ , Д а н и л е в с к н м ъ 
и Б о р и с я к о м ъ , Бѣлявскій н р и з н а е т ъ , что обмелѣніе Т а г а н р о г с к а г о залива 
чрезвычайно значительно д а ж е за послѣдпія 18 л ѣ т ъ . Т а к ъ , за указанный 
неріодъ времени ф а р в а т е р ъ удлинился (между липіями 14 ф у т ъ ) на у 2 версты 
м е ж д у т ѣ м ъ , к а к ъ ш и р и н а его у м е н ь ш и л а с ь па 3 версты, п о ч е м у Б ѣ л я в -
скій д о п у с к а е т ъ , что въ иедалекомъ б у д у щ е м ъ ф а р в а т е р ъ Таганрогскаго 
залива в ъ дѣйствительности о б р а т и т с я в ъ непосредственное продолженіе 
Д о н с к и х ъ г и р л ъ , по которому плаваиіе м о р с к и х ъ судовъ с т а н е т ъ невоз-
м о ж н ы м ъ , П р о т и в ъ мнѣнія Б ѣ л я в с к а г о г о в о р и т ь во п е р в ы х ъ самый методъ 
его изслѣдованій , к р а й н е неточный и не дающій возмояшости п р и д т и къ к а -
к й м ъ либо выводамъ, a также весь послѣдующій періодъ с у щ е с т в о в а п і я моря . 

Съ образовапіемъ Временной К о м и с с і и по устройству к о м м е р ч е с к и х ъ 
п о р т о в ъ в ъ р у к и послѣдией п е р е ш л и и в с ѣ вопросы по изслѣдованію г л у б и н ъ 
Азовскаго м о р я . Но за педостаткомъ с р е д с т в ъ , к а к ъ Комисс ія , т а к ъ и 
замѣнившій ее О т д ѣ л ъ Торговыхъ Портовъ не производили наблюденій в ъ 
п о л н о м ъ о б ъ е м ѣ , а ограничивались изслѣдованіемъ т ѣ х ъ б е р е г о в ы х ъ участ-
к о в ъ , в ъ окрестностяхъ которыхъ предполагалось п р и с т у п и т ь к ъ сооружеп ію 
портовъ и потому изслѣдованія эти в р я д ъ ли м о г у т ъ внести что либо в ъ 
и н т е р е с у ю щ і й насъ вопросъ . 

Наконецъ послѣдняя стадія вопроса обх обмелѣніи Азовскаго моря 
состояла в ъ обсужденіи его в ъ особой Комисс іи , учрежденной нынъ' Е г о 
ЖМПЕРЛТОРСКИМЪ ВЫСОЧЕСТВОМЪ АВГУСТѢИШИМЪ Г л а в н о у п р а в л я ю щ н м ъ 
Т о р г о в ы м ъ Мореплаваніемъ и П о р т а м и , для разработки п р о г р а м м ы по у л у ч -
шен ію Азовскихъ портовъ . На п е р в о м ъ засѣданіи Комиссіи п р о ф . Сокояовъ, 
р е з ю м и р у я свои наблюдонія надъ Л з о в с к и м ъ м о р е м ъ , п р и ш е л ъ к ъ заклю
ченно , что , помимо приведенпыхъ у ж е в ы ш е п р и ч и н ъ обмелѣпін м о р я , 
н е м а л о в а ж н ы м ъ ф а к т о р о м ъ я в л я е т с я постепенное р а з р у ш е н і е б е р е с о в ъ , 
обусловленное подмывами моря . П р о д у к т ы разрушен ія уносятся м о р с к и м и 
т е ч е н і я м и и отлагаются на г л у б и н а х ъ , у м е н ь ш а я и х ъ р а з м ѣ р ы . 

К о м и с с і я , подробно р а з с м о т р ѣ в ъ всѣ и м ѣ ю щ і я с я в ъ ея р а с п о р я ж е н і и 
д а н н ы я , склонялась признать обмелѣніе м о р я незначительнымъ по крайней 
м ѣ р ѣ д л я цѣлей торговаго мореплаван ія . 

Съ таковымъ предполо?кеніемъ К о м и с с і и нельзя не согласиться , п о 
скольку это к а с а е т с я м о р с к и х ъ наносовъ , дѣятельность к о т о р ы х ъ , если и 
я в л я е т с я значительной для н ѣ к о т о р ы х ъ отдѣльпыхъ п о р т о в ъ , гдѣ всегда 
к ъ тому ж е м о ж е т ъ быть у с т р а н е н а особо п р и н я т ы м и м ѣ р а м и , то по 
отпошенію ко всей п л о щ а д и м о р я наносы эти и м ѣ ю т ъ столь м а л о е зпаче -
н іе , что они не м о г у т ъ особенно озабочивать насъ . З н а ч и т е л ь н о серьезпѣе 

Т. О. Т. П. X I I . 2 
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в о п р о с ъ о в а н о с а х ъ рѣчного образованія и в ъ д а н н о м ъ с л у ч а ѣ м ы пола 
гали бы пѣсколько п р е ж д е в р е м е н н ы м ъ п р и х о д и т ь къ к а к и м ъ либо выводамъ. 
Д е л ь т ы р ѣ к и Дона , а в ъ особенности К у б а н и е щ е м а л о и з у ч е н ы и всѣ 
наблюдепія в ъ и х ъ п р е д ѣ л а х ъ настолько н е с и е т е м а т и з и р о в а н ы , что всякіе 
выводы въ этомъ п а п р а в л е н і и поневолѣ б у д у т ъ далеки о т ъ истины. Т а к ъ 
р ѣ к а К у б а н ь л и ш ь в ъ послѣдиіе 2—3 года стала выбрасывать свои наносы 
непосредственно в ъ м о р е , н а п о л н и в ъ п о ч т и всѣ свои л и м а н ы . Поэтому 
было бы желательно нынѣ ж е заняться и з у ч е н і е м ъ у с т ь е в ъ Дона и К у б а н и , 
п о с т а в и в ъ вопросъ , по возможности , на н а у ч н у ю п о ч в у , и , не увлекаясь 
с л и ш к о м ъ скороспѣлыми выводами, остановиться , по крайней м ѣ р ѣ , на де -
с я т и л ѣ т н е м ъ періодѣ наблюденій . Вопросъ э т о т ъ чисто теоретическ ій , иика -
к и х ъ мѣропріят ій Г л а в н а г о У п р а в л е н і я Торговаго Мореплаван ія и П о р т о в ъ 
онъ не с о д е р ж и т ъ , а м е ж д у т ѣ м ъ полученные р е з у л ь т а т ы , помимо несом-
нѣнной научной цѣнности , д а д у т ъ возмолшость установить правильный 
в з г л я д ъ на сравнительное значеніе в ъ б у д у щ е м ъ Таганрогскаго залива и 
р а с п о л о ж е н н ы х ъ в ъ послѣднемъ п о р т о в ъ . 

Краткій счеркъ судоходства на Азовскомъ морѣ. 
Судоходство па Азовскомъ м о р ѣ въ н а с т о я щ е е в р е м я , к а к ъ и 100 л ѣ т ъ 

т о м у н а з а д ъ , н а х о д и т с я по п р е и м у щ е с т в у в ъ р у к а х ъ и н о с т р а н ц е в ъ ; т а к ъ 
послѣднимъ п р и н а д л е ж а т ъ п о ч т и в с ѣ п а р о х о д ы , поддерживающее сообщеніе 
с ъ з а г р а н и ц е й . В ъ р у к а х ъ р у с с к и х ъ п о д д а н н ы х ъ , да и то з а ч а с т у ю только 
номинально , находятся л и ш ь к а б о т а ж и ы я п р е д п р і я т і я и довольно обширный 
рейдовый ф л о т ъ . 

Заграничный суда , п о с ѣ щ а ю щ і я в ъ н а с т о я щ е е в р е м я Азовское море, 
п р е д с т а в л я ю т ъ и з ъ себя п а р о х о д ы средней в м ѣ с т и и о с т ы о в ъ 2 . 5 0 0 — 3 . 5 0 0 
т о н н ъ и осадкою в ъ 2 2 — 2 4 ф у т а . Въ послѣдиее в р е м я з а п а д н ы м ъ судо-
строеи іемъ была сдѣлана попытка нѣсколько понизить осадку судовъ, п о -
с ѣ щ а ю щ и х ъ мелководныя м о р я , не у м е н ь ш а я в ъ то ж е в р е м я и х ъ тоннаяіа . 
П о п ы т к а эта однако у с п ѣ х а не и м ѣ л а , т а к ъ к а к ъ построенный по новому 
п л а н у суда , оказались недостаточно п р о ч н ы м и . Поэтому в ъ н а с т о я щ е е 
в р е м я в ъ Азовскомъ м о р ѣ параллельно росту т о н н а ж а с у д о в ъ з а м ѣ ч а е т с я 
и р о с т ъ и х ъ осадки , что в ъ особенности с т а н о в и т с я з а м ѣ т н ы м ъ с ъ про-
р ы т і е м ъ К е р ч ъ - Е и и к а л ь с к а г о канала . Средній т о н н а ж ъ судовъ з а г р а н и ч 
н а я плаваи ія , п о с ѣ т и в п ш х ъ Азовское море н а ч и н а я с ъ 1876 года, выра
ж а е т с я в ъ е л ѣ д у ю щ и х ъ ц и ф р а х ъ : 

в ъ 1876 г о д у . 1 . 1 9 9 тоннъ . 
» 1 8 8 0 » 1.176 , » 
ъ 1885 » 1.235 » 
» 1 8 9 0 » 1.437 » 
» 1 8 9 5 » . . . . 3 .725 » 
» 1 9 0 0 » 2 .405 » 
» 1 9 0 1 » . . . . . . . . . . . 2 .296 » 
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Н е к о т о р о е уменьшеніе т о н н а ж а с у д о м в ъ 1 9 0 0 и 1 9 0 1 году в ы 
звано было англо-бурской войной, благодаря которой англійскіі і ф л о т е 
почти не посѣ іцалъ Азовское море , будучи отвлеченъ д л я т р а н с п о р т а 
в о е н н ы х ъ г р у з о в ъ . Замѣпившій апгліііскія суда греческій паровой ф л о т х 
состоитъ по п р е и м у щ е с т в у изъ пароходовъ малой в м ѣ с т и м о с т и . 

Б ы л и в ъ Азовскомъ м о р ѣ попытки примѣныть суда и значительно 
большаго тоннажа , какъ и а н р и м ѣ р ъ въ 5,000 и 9,000 т о н н ъ , но п о п ы т к и 
эти носили случайный х а р а к т е р ъ и не оправдали т ѣ х ъ и а д е ж д ъ , которыя 
возлагались па и и х ъ . 

Каботажный ф л о т ъ Азовскаго м о р я состоитъ и з ъ п а с с а ж и р о - г р у з о -
в ы х ъ пароходовъ Русскаго О б щ е с т в а Пароходства и Торговли и О б щ е с т в а 
судоходства на Дону, Волгѣ и Азовскому м о р ю , изъ уголыгаго Маріуполь-
Одесскаго ф л о т а , и з ъ г р у з о в ы х ъ ш х у и ъ и п а р у с н ы х ъ судовъ . 

' Русское Общество Пароходства и Торговли было образовано в ъ 1856 
году А р к а с о м ъ и Новосельскимъ. О б щ е с т в о первоначально имѣло 5 паро 
х о д о в ъ , и з ъ к о т о р ы х ъ «Донъ» в ъ 1857 году впервые о т о ш е л ъ р е й с о м ъ 
и з ъ Одессы в ъ Ростовъ за г р у з о м ъ а н т р а ц и т а . Пароходъ э т о т ъ сдѣлалъ 
однако всего два рейса , т а к ъ к а к ъ операц ія оказалась невыгодной и Об
щ е с т в о предпочло установить для Азовскаго м о р я отдѣльную липію м о ж д у 
К е р ч ь ю , Б е р д я н с к о м ъ , Маріуполемъ и Т а г а н р о г о м ъ т р и р а з а в ъ м ѣ с я ц ъ , 
движеніе по которой впослѣдствіи было увеличено до д в у х ъ р а з ъ въ 
недѣлю. О б щ е с т в о пароходства по р . Д о н у , Азовскому и Черному м о р я м ъ 
первоначально было чисто р ѣ ч н ы м ъ предпр іят і емъ . До 1 8 7 9 года обще
ство было связано съ Волго-Донскою желѣзпою дорогою; послѣ того 
п о л у ч и л о отдѣльное существовзн іе . В ъ н а с т о я щ е е в р е м я , с к у п и в ъ п а р о 
ходное предпр іят і е Сторожевко, Волго-Донское О б щ е с т в о я в л я е т с я моно-
п о л ь н ы м ъ для второстепенныхъ п о р т о в ъ Азовскаго м о р я , к а к ъ н а п р . 
Т е м р ю к ъ , Е й с к ъ , А х т а р и и пр. 

П а р у с н ы й каботажный ф л о т ъ на Азовскомъ м о р ѣ с о с т о и т ъ и з ъ 
н е б о л ы н и х ъ судовъ большею частью бриговой оснастки , с ъ осадкою в ъ 
п о л п о м ъ г р у з у в ъ 8 ф у т ъ . О н ъ употребляется к а к ъ для к а б о т а я ш а г о 
плаван ія по п о р т а м ъ Азовскаго м о р я , т а к ъ и для з а г р а н и ч п а г о плаванія 
до береговъ Греціи включительно. 

Рейдовый ф л о т ъ Азовскаго м о р я , предназначенный для погрузки 
иностраппыхъ пароходовъ , о с т а н а в л и в а ю щ и х с я на рейдахъ , в ъ н а с т о я щ е е 
в р е м я с о с т о и т ъ и з ъ п а р о в ы х ъ ш х у н ъ , б у к с и р н ы х ъ б а р ж ъ и б е з п а л у б н ы х ъ 
л и х т е р о в ъ и дубовъ . Первый т и п ъ р а б о т а е т е п р е и м у щ е с т в е н н о и з ъ Р о е г о в а 
и Т а г а н р о г а на Таганрогскій р е й д ъ ; второй на т о т ъ ate р е й д ъ и о т ч а с т и 
о т ъ Маріуполя и Б е р д я н с к а и послѣдній о т ъ в т о р о с т е п е н н ы х ъ п у п к т о в ъ , 
Азовскаго м о р я . Паровыя ш х у н ы с т р о я т с я и з ъ желѣ за и л и стали , имътотъ 
осадку о т ъ 5 у а до 9 ф у т ъ , п о д ъ е м н у ю силу отъ 22 .000 до 40 .000 п у -
д о в ъ . На э т и х ъ с у д а х ъ перевозится на Тагапрогскій рейдъ 2 / з в с е г о Азов 
скаго о т п у с к а . Б о л ы н е м ѣ р н ы я буксирныя б а р ж и , т а к ж е большею частью 
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металлическ ія , и м ѣ ю т ъ осадку о т ъ 6 до 1 1 % ф у т ъ , вмѣстимость и х ъ о т ъ 
1 5 . 0 0 0 до 7 5 . 0 0 0 п у д о в ъ . О б щ е е количество п р и п и с а н н ы х ъ к ъ Азовскому 
м о р ю к а б о т а ж н ы х ъ судовъ по о ф ф и ц і а л ь н о м у с п и с к у Министерства Ф и -
н а н с о в ъ з а 1 9 0 0 г о д ъ составляли ; 

1) 9 т о в а р о - п а с с а ж и р с к и х ъ пароходовъ . 
2) 25 г р у з о в ы х ъ . 
3) 43 п а р о в ы х ъ судна , п л а в а ю щ и х ъ лишь м е ж д у п о р т а м и Азовскаго 

м о р я . 
4) 30 м е л к и х ъ п а р о х о д о в ъ . 
О б щ а я вмѣстимость п а р о в ы х ъ с у д о в ъ составляетъ 39 .531 ,75 тоннъ. 
П а р у с н ы й к а б о т а ж ъ с о с т о и т е по тому ж е списку и з ъ 234 ш х у н ы , 

с в ы ш е 20 тоннъ к а ж д а я , общею в м ѣ с т и м о с т ы о в ъ 1 9 . 1 6 2 , 9 8 р е г и с т р о -
в ы х ъ т о н н ъ . 

Н и ж е приведена таблица р о с т а Азовскаго к а б о т а ж н а г о ф л о т а . 
Года Дарусішя суда. Пароходы. В с е г о . ' 

Чпыо. Топнадаь. Число. Тоннансъ. Число. Тоннажъ. 

1858 — — — _ 304 1 1 . 9 9 2 ласта . 
1867 - — — — 872 2 7 . 5 4 8 » 
1 8 8 0 1.303 5 0 . 9 5 4 л. 45 2 . 4 3 2 л. 1.348 53 .386 » 
1 8 9 0 — — — — 1.210 20 .329 » 
1 9 0 0 234 1 9 . 1 6 3 т. 107 39 .532 т . 341 2 9 . 3 1 2 » 

И з ъ этой таблицы у с м а т р и в а е т с я сильное сокращение за послѣднія 
20 л ѣ т ъ п а р у с н ы х ъ судовъ в ъ Азовскомъ м о р ѣ , число к о т о р ы х ъ у м е н ь 
ш и л о с ь п о ч т и в ъ ш е с т ь р а з ъ , в м ѣ с т ѣ с ъ ч ѣ м ъ у м е н ь ш и л с я и т о н н а ж ъ 
к а б о т а ж н а г о Азовскаго ф л о т а п о ч т и вдвое. 

Н а м ъ кажется , что на основаніи излояіеннаго можно придти к ъ 
заключенію, что въ н а с т о я щ е е в р е м я обычными т и п а м и с у д о в ъ для Азов
скаго м о р я возможно признать : 

1) з а граничный п а р о х о д ъ в м ѣ с т и м о с т ы о в ъ 2 . 5 0 0 — 3 , 5 0 0 тоннъ с ъ 
осадкою в ъ 2 2 — 2 4 ф у т а ; 

2) к а б о т а ж н ы й п а р о х о д ъ с ъ осадкою в ъ 8 — 1 0 ф у т ъ ; 
3) рейдовую б а р ж у в м ѣ с т и м о с т ы о в ъ 4 0 . 0 0 0 п у д . и с ъ осадкою 

в ъ 7—8 ф у т ъ . 
Всѣ остальные т и п ы судовъ , п о с ѣ щ а ю щ и х ъ Азовское море , в ъ сущности 

обречены на медленное в ы м и р а н і е и п р и н и м а т ь и х ъ в ъ р а с ч е т е п р и даль -
н ѣ й ш е м ъ р а з с у ж д е н і и в р я д ъ ли необходимо. И з ъ т р е х ъ приведенных! , 
т и п о в ъ болѣе и л и м е н ѣ е н е п о д в и ж н ы м и , п р и с у щ е с т в у ю щ и х ъ услов іяхъ 
п о г р у з к и , можно с ч и т а т ь п е р в ы й и трет ій . Т и п ъ к а б о т а ж н а г о парохода 
для Азовскаго моря далеко нельзя с ч и т а т ь е щ е у с т а н о в и в ш и м с я и в ъ 
б у д у щ е м ъ по м ѣ р ѣ у л у ч ш е н і я г л а в н ѣ й ш и х ъ п о р т о в ъ возможно ожидать 
увеличен ія его тонна?ка и осадки , о г р а н и ч е н н ы х ъ в ъ н а с т о я щ е е в р е м я в ъ 
с в о е м ъ ростѣ мелководьемъ Д о н с к и х ъ г и р л ъ . 

Х о т я за послѣднее в р е м я дѣлались нѣкоторыя п о п ы т к и увеличивать 
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р а з м ѣ р ы и т о н н а ж ъ и рейдовыхъ б а р ж ъ , по в р я д ъ ли идея эта о к а ж е т с я 
практичном. П о крайней м ѣ р ѣ первые опыты в ъ этой области были далеко 
не б л е с т я щ и и мы д у м а е м ъ , что п р и н я т ы й н а м и т и п ъ рейдовой б а р ж и 
п р и е у щ е с т в у ю щ и х ъ условіяхъ наиболѣе жизненный, ибо д о п у с к а е т ъ во 
п е р в ы х ъ по своей длинѣ одновременную г р у з к у з а г р а н и ч п а г о п а р о х о д а 
с ъ ч е т ы р е х ъ б а р ж ъ , а во в т о р ы х ъ по величилѣ осадки п о з в о л я е т е б а р ж ѣ 
свободно г р у з и т ь с я в ъ мелководныхъ п о р т а х ъ м о р я . С ъ э т и м и т и п а м и 
с у д о в ъ м ы и будемъ считаться п р и дальпѣйшей оцѣнкѣ А з о в е к и х ъ пор
товъ . 

Р а з с м о т р и м ъ теперь движеніе судна в ъ Азовскомъ м о р ѣ , с ч и т а я со 
времени выхода заграничпаго парохода и з ъ Е е р ч е н с к а г о п р о л и в а . Ино-
етранныя суда с л ѣ д у ю т ъ по Азовскому морю въ портъ назначен ія б о л ь ш е ю 
частью п о д ъ командою своего к а п и т а н а , сдавая лоцмана в ъ Е н и к а л ѣ . Не 
опытные к а п и т а н ы иногда б е р у т ъ в ъ п о м о щ ь вольнаго л о ц м а н а , оплачивая 
его у с л у г и за свой счетъ . 

В ъ п о р т ѣ назначенія судно останавливается на якорѣ на рейдѣ, 
о т с т о я щ е м ъ в ъ болѣе или менѣе зиачительномъ разстоян іи о т ъ берега . Въ 
р а з л и ч н ы х ъ Азовекихъ п о р т а х ъ эти р а з с т о я н і я слѣдующія : в ъ Г е и и ч е с к ѣ — 
2 — 4 м и л и ; в ъ Б е р д я н с к а 6—7 м и л ь ; в ъ Маріуполѣ 7 м и л ь ; в ъ Т а г а н -
р о й 24 м и л и ; в ъ Ростовѣ 5 1 — 6 3 м и л и ; в ъ А х т а р я х ъ И — 1 2 м и л ь ; в ъ 
Т е м р ю к ѣ 4 — 5 миль . 

В р е м я , потребное на переходъ парохода и з ъ К е р ч и къ п о р т а м ъ Азов
скаго м о р я , на выполненіе таможенной обрядности и п о д а ч у п ш и п е р о м ъ 
заявлен ія о прибыт іи въ тюртъ и готовности принять г р у з ъ , в ъ е р е д н е м ъ 
составляет! . 2 — 3 дня . Операция по п о г р у з к ѣ пароходовъ м о г у т ъ п р о и з в о 
диться с ъ обоихъ бортовъ одновременно 4 - м я б а р ж а м и , к о т о р ы я д о с т а в -
л я ю т ъ зерно р о з с ы п ы о и п о д а ю т ъ его на б о р т ъ иностраннаго парохода 
или в ъ р у ч н у ю , или паровыми лебедками и кадками, вмѣстимостыо о т ъ 30 до 
36 п у д . З е р н о ссыпается въ т р ю м ъ парохода по наклонному желобу . П о з а -
явленію Ростовскаго Биржевого К о м и т е т а , п р и указапномъ способѣ п о г р у з к и , 
пароходъ вмѣстимостыо в ъ 2 0 0 . 0 0 0 пуд . м о ж е т ъ быть нагруркенъ в ъ 
3 6 — 4 8 часовъ . Но в ъ дѣйствительности в р е м я , потребное д л я окончапія 
в с ѣ х ъ г р у з о в ы х ъ операцій на р е й д а х ъ Азовскаго моря , значительно больше 
и д о с т и г а е т е в ъ е р е д н е м ъ 7—8 дней. П р и ч и н ы указанной з а д е р ж к и 
с о с т о я т ъ : 1) в ъ отсутствия доетаточнаго количества рейдовыхъ судовъ , 
благодаря ч е м у одновременная г р у з к а п а р о х о д а четырьмя б а р ж а м и в с т р ѣ -
ч а е т с я вообще рѣдко; 2) в ъ несвоевременной подачѣ г р у з а о т п р а в и т е л е м ъ . 
допускаемой у словіями азовской ч е р т е р п а р т і и ; 3) в ъ невозможности во 
в р е м я бурной погоды производить п о г р у з к у на н е з а щ и щ е н н ы х ! , р е й д а х ъ . 

Средняя продолжительность п р е б ы в а н і я з а г р а н и ч н а г о п а р о х о д а въ 
Азовскомъ м о р ѣ , по даннымъ К о м и с с і и по изслѣдованііо условій судо
ходства и состояніи торговли в ъ А з о в е к и х ъ п о р т а х ъ , с о с т а в л я е т е около 
10 дней д л я пароходовъ не п е р е г р у ж а ю щ и х с я в ъ К е р ч ь - Е н и к а л ь с к о м ъ 



к а п а л ѣ и 14 дней для о с т а л ь н ы х ъ . В ъ 1901 г. отпошеніе м е ж д у к о л и -
ч е с т в о м ъ перваго и второго рода п а р о х о д о в ъ было к а к ъ 1 : 1,65 (203 : 3 3 4 ) . 
В ъ з а і ш о ч е н і е ф а к т и ч е с к о й стороны судового п л а в а н і я в ъ Азовскомъ м о р ѣ 
нельзя не привести ц и ф р о в ы х ъ д а н н ы х ъ о количествѣ з а г р а н и ч н ы х ъ и 
к а б о т а ж п ы х ъ с у д о в ъ , п о с ѣ щ а в і п и х ъ главнѣйшіе п о р т ы Азовскаго моря , 
н а ч и н а я с ъ 1 8 5 0 г. 

З а г р а н и ч н о е шгаваніе. Прпходъ судовъ. 
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Бордянскъ . . 86 11.183 ж 43.482 777 116.080 257 38.937 242 64.959 70 27.195 

Маріуполь . . 60 8.078 170 27.113 348 64.021 40 9.733 121 50,263 112 68.594 

Таганрога . . 447 02.086 989 116.724 1.781 250.157 743 147.975 879 317.301 551 •314.945 

Ростовъ - на-
Дону . . . . . — — 36 527 87 1.662 50 1.395 17 422 15 413 

К о р ч ь . . . . 89 11.073 255 29.964 234 17.516 138 14.214 114 128.885 94 47.132 

В ъ к а б о т а ж н о м ъ плаван іи п р и х о д ъ судовъ к ъ п о р т а м ъ Азовскаго 
моря за т о т ъ ж е пер іодъ в р е м е н и выразился : 

К а б о т а ж н о е плаваніе . Приходъ судовъ. 

1850 г. 1860 г. 1870 г. 1880 г. 1890 г. 1900 г. 
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Бердянскъ . . 108 _ 453 — 679 — 869 64.366 974 108.166 724 140.622 

Маріулоль . , 146 — 587 — 929 — 863 48.958 1.431 154.913 1.771 347.923 

Тагшірогъ . . 1.551 — 3.403 — 1.917 — 1.550 130.790 1.653 153.519 2.192 322.032 

Ростовъ - на-
Дону . . . . . 2.462 — 3.271 — 1.772 — 2.558 156.407 2.938 269,434 3.123 381.118 

Керчь. . . . 707 — 1.223 — 1.654 — 1.809 168.985 2.287 311.769 2.690 648.381 

Ейскъ, . . . 77 — 262 — 725 — 752 33.061 1.123 72.816 647 55.063 
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И з ъ разсмотрѣнія д в у х ъ в ы ш е п р и в е д е я н ы х ъ т а б л и ц ъ м о ж н о п р и д т и 
къ с л ѣ д у ю щ и м ъ в ы в о д а м ъ : 

1) что за весь указанный пер іодъ в р е м е н и н а и б о л ь ш у ю дѣятельность 
п р о я в и л ъ Ростово-Таганрогск ій рейдъ , па к о т о р о м ъ собственно и сосредо
т о ч и в а л с я ц е н т р ъ тя?кести Азовекихъ м о р с к и х ъ операц ій ; 

2) что по отдѣльнымъ п о р т а м ъ мо?кно з а м ѣ т и т ь значительное р а з -
вит іе Маріупольскаго порта , г л а в н ы м ъ образомъ, но к а б о т а ж н ы м ъ о п е р а ц і я м ъ ; 
р а з в и т і е это вызвано разработкой Донецкаго угля , ц е н т р а л ь н ы м ъ п о р т о м ъ 
для котораго с т а л ъ Маріуполь. Наоборотъ Бердянскіі і п о р т ъ , н а ч и п а я с ъ 
с е м и д е с я т ы х ъ годовъ , значительно п а д а е т ъ и паденіе это п р о д о л ж а е т с я 
прогрессивно вплоть до нашего в р е м е н и , п р и ч е м ъ количество п о е ѣ щ а ю -
щ и х ъ п о р т ъ с у д о в ъ заграничнаго п л а в а н і я за послѣднія т р и д ц а т ь л ѣ т ъ 
у м е н ь ш и л о с ь в ъ десять р а з ъ , а т о и н а ж ъ и х ъ п о ч т и в ъ пять р а з ъ ; 

3) что количество п о с ѣ щ а ю щ и х ъ Азовское море судовъ з а г р а н и ч н а г о 
п л а в а н і я за послѣднее десятилѣт іе значительно сократилось , п р и ч е м ъ 
пѣсколько с о к р а т и л с я д а ж е и т о н н а ж ъ и х ъ , м е ж д у т ѣ м ъ к а к ъ за п р е д ы 
д у щ е е десятилѣт іе дѣятельность Азовскаго моря возрасла болѣе ч ѣ м ъ на 
5 0 % к а к ъ по количеству судовъ , т а к ъ и по т о н н а ж у ; 

і) н а к о н е ц ъ , что касается к а б о т а ж а , то послѣдній х о т я и п р о д о л ж а е т ъ 
рости , но увеличеніе его за послѣднее десятилът іе едва з а м ѣ т н о , тогда 
к а к ъ за пер іодъ времени съ 1 8 8 0 г . по 1890 г. к а б о т а ж ъ Азовскаго моря 
у в е л и ч и л с я почти вдвое. Здѣсь необходимо пояснить к а ж у щ у ю с я аномалію 
м е ж д у а б с о л ю т н ы м ъ ростомъ каботажа за послѣднее д е с я т и л ѣ т і е и сокра-
щ е н і е м ъ п о ч т и вдвое Азовскаго каботажнаго ф л о т а за т о т ъ ж е періодъ 
времени . Въ дѣйствительности здѣсь никакой аномаліи н ѣ т ъ , т а к ъ какъ 
часть Азовскаго каботажнаго плаван ія производится на с у д а х ъ , приписан-
н ы х ъ к ъ п о р т а м ъ Чернаго м о р я ; т а к ъ б о л ь ш а я ч а с т ь угольныхъ п а р о 
ходовъ , п о с ѣ щ а ю щ и х ъ Маріупольскій портъ , приписана к ъ Одессѣ. 

На основаніи изложеныаго нельзя не п р и д т и къ заключение , что к а к ъ 
каботажное , т а к ъ и заграничное п л а в а ш е по Азовскому м о р ю остановились 
в ъ своемъ ростѣ и , за исключеніемъ угольнаго Маріупольскаго к а б о т а ж а , 
п о л у ч и л и тенденцію к ъ сокращенно с в о и х ъ оборотовъ. 

П р и ч и н ы указаннаго положенія в е щ е й коренятся о т ч а с т и в ъ у с л о в і я х ъ 
плаван ія по Азовскому морю, но , г л а в н ы м ъ образомъ , л б ж а т ъ во всей эко
номической я ш з н и страны за послѣднее десятилѣт іе ; мы в ъ н а ш е м ъ с л у ч а ѣ 
совершенно оставимъ въ сторонѣ вторыя причины, к а к ъ в ы х о д я щ і я з а 
р а м к и нашего очерка , и остановимся исключительно на н е у д о б с т в а х ъ судо 
вого плаван ія и о т ч а с т и з атронемъ несовершенство у с т а н о в и в ш а г о с я типа 
торговли; послѣднее будетъ разсмотрѣно въ слѣдующей г л а в ѣ , посвященной 
морской торговлѣ на Азовскомъ м о р ѣ . 

Д л я выясненія п р и ч и н ъ неудобства судового плаванія н а Азовскомъ 
м о р ѣ интересно прослѣдить мнѣиіе по этому вопросу р а з л и ч н ы х ъ л и ц ъ 
и учрежден ій . К. Скальковскій, п и с а в ш і й в ъ 1 8 8 7 г., т . е. в ъ м о м е н т ъ 
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н а и б о л ы п а г о развит ія нашего Азовскаго мореходства , т ѣ м ъ не м е н е е п р и з н а -
в а л ъ д о с т и г н у т ы е в ъ то в р е м я р е з у л ь т а т ы далеко недостаточными и в и д ѣ л ъ 
з н а ч и т е л ь н ы й т о р м а з ъ для р а з в и т і я н а ш е г о судоходства в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ 
у с л о в і я х ъ : 1) в ъ неопределенности портовой т е р р и т о р і и , благодаря ч е м у 
в ъ п о р т а х ъ постоянно п р о и с х о д я т ъ з а х в а т ы и застройки и е о б х о д и м ы х ъ 
для м о р е х о д с т в а м ѣ с т ъ , a городскія общеетвепиыя управлен ія , пользуясь 
невыясненностью п р а в ъ на п о р т о в у ю территор ію , о б л а г а ю т ъ торговое м о р е 
ходство разнообразными т я ж е л ы м и сборами; 2) в ъ отсутств іи портовой 
полиц іи ; 3 ) в ъ т а м о ж е н н ы х ъ и к а р а н т и н н ы х ъ ф о р м а л ь н о с т я х ! ; 4) въ н е -
достаткѣ опытныхъ в ъ м о р е п л а в а н і и л и ц ъ и , 5) в ъ н е у с т р о й с т в е портовъ . 

В ъ к а ч е с т в е м ѣ р ъ д л я р а з в и т і я н а ш е г о судоходства К . Скальковскій 
у к а з ы в а л ъ : 1) на необходимость строгаго примѣнеп ія с т а т е й торговаго 
устава , п р и з н а ю щ и х ъ к а б о т а ж ъ монополіей р у с с к и х ъ подданныхъ ; 2) на 
ж е л а т е л ь н о с т ь увеличенія таможенной пошлины на суда; 3 ) на покрови
т е л ь с т в о угольной промышленности ; і ) на облегченіе в ы д а ч и ссудъ за 
с у д а и и х ъ страхован ія . 

К а к ъ легко з а м ѣ т и т ь , м ѣ р ы , предлагаемый Скалъковскимъ, к ъ сожа
лению не всегда свободны о т ъ нѣкоторой тенденціозпости. Наиболыпаго 
в н и м а н і я , по н а ш е м у м н ѣ н і ю , з а с л у ж и в а ю т ! указан ія н а неустройство 
А з о в с к и х ъ п о р т о в ъ , к а к ! на т о р м а з ъ для развит ія мореплаван ія , и. на н е 
удобство т а м о ж е н н ы х ъ обрядностей . Оба эти вопроса настолько серьезны, 
что для разсмотрѣнія и х ! м ы п о с в я т и м ! отдельную г л а в у . 

К о м и с с і я для изслѣдованін условій состоянія торговли и судоходства 
на Азовскомъ морѣ в ъ 1 9 0 2 — 1 9 0 3 г о д а х ъ , въ л и ц е своего п р е д с ѣ д а т е л я 
M. Д . К л о к а ч е в а и ч а с т и ч л е н о в ъ , считала г л а в н ѣ ш и м ъ н е д о с т а т к о м ! , п а р а 
л и з у ю щ и м ! азовское мореплаван іе , отсутств іе на м о р ѣ глубоководнаго порта 
и необходимость вслѣдствіе этого производить г р у з о в ы я операц іи на болѣё 
или менѣе о т к р ы т ы х ! р е й д а х ! . Э т о т ! основной в о п р о с ! настолько п р и в л е к ! 
вниманіе К о м и с с і и , что п о с л ѣ д и я я видела в ! н е м ! п о ч т и единственное 
средство , обезпечивающее правильное развит іе а зовскаго судоходства , ч т о , 
к ъ с о ж а л ѣ в і ю , нѣсколько съузило з а д а ч у , п о с т а в л е н н у ю Комисс іи . Такой 
г л у б о к и п о р т а п р о е к т и р о в а л с я в ъ К е р ч и , гдѣ д о л ж е н ! б ы л ! сосредото
ч и т ь с я весь э к с п о р т ! Азовскаго м о р я . У м е н ь ш и в ! накладные грузовые р а с 
ходы м ѣ р а эта , по мнѣнію К о м и с с і и , к р о м ѣ того явилась -бы е щ е ф а к т о р о м ! 
б ы с т р а г о р а з в и т і я каботажнаго ф л о т а и д а ж е возникновенія спеціальнаго 
ф л о т а для перевозки- з е р н о в ы х ъ п р о д у к т о в ! , а н а л о г и ч н а г о у г о л ь н о м у мар і -
упольскому . Этотъ будущій азовекій ф л о т ъ р и с у е т с я К о м и с е і и в ! в и д е 
б о л ы п е м ѣ р в ы х ! п а р о в ы х ! б а р ж ъ и л и х т е р н ы х ! к а р а в а н о в ! . В м ѣ с т ѣ с ъ 
у с т р о й с т в о м ! глубоководнаго п о р т а признавалась необходимость оборудовать 
д л я ц е л е й каботажа в с е порты Азовскаго моря ; т а к и м ! о б р а з о м ! , в о п р о с ! 
в ъ . с у щ н о с т и свелся опять т а к и к ъ у л у ч ш е н і ю А з о в с к и х ъ п о р т о в ъ . Но не 
в с е члены названной К о м и с с і и присоединились к ъ п р и в е д е н н о м у постанов-
лен ію. "Часть и х ъ подала особое м н е н і е , в ъ к о т о р о м ! стремилась доказать , 
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что неблагоустройство а зовскихъ портовъ и м ѣ е т ъ второстепенное з е а ч е п і е 
в ъ дѣлѣ у с т р а и е н і я неудобствъ азовскаго судоходства . По мнѣиію у і ш а н -
н ы х ъ члеиовъ , непроизводительный простой пароходовъ, обслуживаю щ и х ъ 
сообщенія а з о в с к и х ъ портовъ съ иностранными р ы н к а м и , в ы з ы в а е т с я не 
погрузкою э т и х ъ пароходовъ на о т к р ы т ы х ъ реі ідахъ, но мелководіемъ К е р -
чепскаго пролива и недостаточною глубиною прорытаго въ н е м ъ К е р ч ь -
Е н и к а л ь с к а г о капала . Потери о т ъ перегрузки товаровъ въ каналѣ указан 
ные члены К о м и с с і и исчисляли в ъ с у м м ѣ около 1 милліона р у б л е й в ъ 
годъ . П р и опредѣленіи этой ц и ф р ы — д о п у щ е н а была н ѣ к о т о р а я а р и ѳ м е т и -
ческая о ш и б к а ; в ъ дѣйствителыюсти , стоимость перегрузочной операціи въ 
каналѣ и потери о т ъ простоя пароходовъ не п р е в ы ш а е т е 400 .000 рублей , 
к а к ъ это справедливо показано М. Д. Клокачевымъ. На основаніи и з л о ж е н -
н а г о , часть членовъ Комиссіи п р и ш л а къ заключенію, что углубленіе К е р ч ь -
Е н и к а л ь с к а г о канала до 2 3 — 2 4 ф у т ъ должно быть признано нредпочти-
т е л ь н ы м ъ п е р е д ъ веѣми м ѣ р а м и , направленными къ поднятію азовскаго судо
ходства . 

Е с л и мы обратимся з а т ѣ м ъ къ многочиеленнымъ з а п и с к а м ъ и хода-
т а й с т в а м ъ а зовскихъ городовъ, разновременно п о д ы м а в ш и х ъ в о п р о с ъ о под-
н я т і и азовскаго судоходства , то з а м ѣ т и м ъ , что записки эти останавливаются , 
г л а в н ы м ъ образомъ, т а к ж е на д в у х ъ м ѣ р о п р і я т і я х ъ , а и м е н н о , углубленіи 
Керчь -Еникальскаго канала и у л у ч ш е н і и а зовскихъ п о р т о в ъ , п р и ч е м ъ вполнѣ 
естественно , чего каждый городъ всячески с т о и т ъ за устройство своего порта . 
Б о л ѣ е подробное разсмотрѣніе в с ѣ х ъ э т и х ъ х о д а т а й с т в ъ б у д е т ъ сдѣлано в ъ 
с т а т ь ѣ о ра звит іи а зовскихъ п о р т о в ъ , здѣсь ж е н а е ъ и н т е р е с у е т ъ лишь 
чисто принципіальный вопросъ : в ъ к а к и х ъ мѣропр іят і яхъ у с м а т р и в а л о рус 
ское общество и правительство возможность поднять и создать азовское 
мореплаваніе . 

Нѣсколько в ъ сторонѣ отъ указанныхъ м ѣ р ъ с т о и т ъ п р о е к т а возрояі-
денія азовскаго каботажа п у т е м ъ закрытія м о р я для з а г р а н и ч н ы х ъ с у д о в ъ . 
П е р в о н а ч а л ь н а я и д е я этого проекта п р и п а д л е ж и т ъ Ланжерону ; позже про
е к т а поддерживался многими л и ц а м и и наконецъ подымался е щ е недавно 
в ъ К о м и с с і и г енералъ-ма іора M. Д. К л о к а ч е в а . Здѣсь интересно п р и в е с т и 
мнѣніе К. Скальковскаго по поводу означеннаго проекта . а Н ѣ т ъ п о ч т и н у ж д ы 
доказывать азбучную истину, г о в о р и т е Скальковскій , что р а з в и т і е мореход
ства мыслимо только при развит іи торговли и все что у б и в а е т е торговлю 
никогда не м о ж е т ъ с л у ж и т ь п о о щ р е н і е м ъ для мореходства . А каково было бы 
п о л о ж е п і е в е щ е й п р и предлагаемом! , порядкѣ , опредѣлить нетрудно , ибо не
давно е щ е п р о ѣ х э т ь 7.500 в е р с т е по м о р я м ъ и о к е а н а м ъ было только на 
2 5 у „ д о р о ж е , ч ѣ м ъ проѣхать 25 в е р с т ъ п о Азовскому м о р ю » . Х о т я в ъ 
н а с т о я щ е е в р е м я ф р а х т ы на Азовскомъ м о р ѣ во много ' р а з ъ понизились 
сравнительно со временемъ , когда н и с а л ъ г. Скалыговскш, т ѣ м ъ не м е н ѣ е на
сильственное закрыт іе моря , к а к ъ в с я к а я з а п р е т и т е л ь н а я м ѣ р а в ъ такой 
о т р а с л и народной я ш з н и , какъ торговля , в р я д ъ л и должна п р и м ѣ н я т ь с я , 
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Правда , Комисс ія M. Д . К л о к а ч е в а высказывала предположеп іе ,что с ъ устрой-
с т в о м ъ глубоководнаго К е р ч е н с к а г о п о р т а Азовское море в ъ силу естествен-
и ы х ъ п р и ч и н ъ закроется д л я з а г р а н и ч н а г о ф л о т а , ибо послѣднему б у д е т ъ 
выгоднѣе производить операц іи в ъ з а щ и щ е н н о м ъ п о р т ѣ , ч ѣ м ъ на о т к р ы -
т ы х ъ р е й д а х ъ , но предположепіе это е щ е нельзя п р и з н а т ь д о к а з а н н ы м ъ в ъ 
н а с т о я щ е е в р е м я , т а к ъ к а к ъ оно основано на ч и с л о в ы х ъ д а н н ы х ъ , допускаю-
щ и х ъ столь широкое колебаніе в ъ т у или д р у г у ю сторону , что р е з у л ь т а т ы 
подсчетовъ м о г у т ъ быть п р о в ѣ р е н ы исключительно о п ы т и ы м ъ п у т е м ъ . В ъ 
заключеніе нельзя не у к а з а т ь е щ е на два проекта у л у ч ш е н і я условій судо
ходства в ъ Азовскомъ м о р ѣ , а именно, на поднятіе уровня м о р я запрудою, 
который м ы р а з с м о т р и м ъ н и ж е , и на устройство двойного центральнаго 
порта д л я Азовскаго м о р я : пр іемпаго в ъ Акъ-Манаѣ и отпускного в ъ Ѳео-
досіи, соединенныхъ м е ж д у собою желѣ зной дорогой. Оба эти проекта болѣе 
интересны своею парадоксальностью. 

П а к о н е ц ъ в ъ самой ш и р о к о й ф о р м ѣ вопросъ объ развит іи азовскаго 
мореплаван ія з а т р о г и в а е т с я п р о е к т а м и по проведенію судоходиыхъ каналовъ 
м е ж д у К а с п і й с к и м ъ и Азовскимъ м о р я м и , но в ъ п р о е к т а х ъ э т и х ъ интересы 
Азовскаго м о р я п о л у ч а ю т ъ второстепенное значеніе , и п о т о м у б у д е т ъ у д о б -
нѣе ра зсмотрѣть и х ъ в ъ особой г л а в ѣ . 

П р е ж д е ч ѣ м ъ высказать н а ш ъ л и ч н ы й взглядъ па мѣры, примѣнен іе 
к о т о р ы х ъ было бы ж е л а т е л ь н о в ъ и н т е р е с а х ъ развит ія азовскаго судоход
ства , казалось бы необходимымъ выяснить возможное отношеніе государства 
къ и н т е р е с у ю щ е м у н а с ъ вопросу . Отношеніе это м о ж е т ъ быть двоякое. 
В ъ п е р в о м ъ с л у ч а ѣ государство , оказывая покровительство извѣстной отрасли 
народной ж и з н и , в ъ н а ш е м ъ с л у ч а ѣ Азовскому м о р е п л а в а н і ю , стремится 
в с ѣ м и возможными способами облегчить его естественное р а з в и т і е , у с т р а н я я 
в с ѣ в с т р ѣ ч а ю щ і я с я на его п у т и п р е п я т с т в і я ; во в т о р о м ъ с л у ч а ѣ государ
ство, п р и з н а в а я важное значеніе за извѣстной отраслью хозяйства и созна
в а я , что п р и существугощихъ у с л о в і я х ъ естественное р а з в и т і е этой отрасли 
или совершенно невозможно, и л и ж е б у д е т ъ и д т и с л и ш к о м ъ медленно, 
с т р е м и т с я создать искусственный условія , благопр іятныя д л я ея развит ія . 
Таково н а п р . отношепіе н а ш е й государственной в л а с т и къ промышленности 
за весь періодъ в р е м е н и е я с у щ е с т в о в а н і я , или отношеніе к ъ заграничной 
торговлѣ п р а в и т е л ь с т в а Іоанна Грознаго . 

Е с л и бы м ы п р и м ѣ н и л и к ъ Азовскому судоходству п е р в у ю т о ч к у 
зрѣнія , то вмѣшательство г о с у д а р с т в а должно было бы о г р а н и ч и т ь с я в ъ 
н а ш е м ъ с л у ч а ѣ л и ш ь у п о р я д о ч е н і е м ъ и оборудованіемъ а з о в е к и х ъ портовъ 
и облегченіемъ судового двшкен ія по Азовскому м о р ю , т . е. углубленіемъ 
К е р ч ь - Е н и к а л ь с к а г о канала , установкой м а я к о в ъ и зиаковъ и т. п . 

Мы ие д у м а е м ъ однако, что торговое мореплаваніе в ъ Росс іи настолько 
о к р ѣ п л о , дабы возможно было ограничиться по отиогаенію к ъ нему л и ш ь 
п а с с и в н ы м ъ п о к р о в и т е л ь с т в о м ъ , а с ч и т а л и бы н е о б х о д и м ы м ъ , съ извѣстными 
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ж е р т в а м я для государства с т р е м и т ь с я к ъ искусственному, его н а с а ж д е і ш о . 
Но п р и этомъ мы п о л а г а е м ъ , что покровительство торговому м о р е п л а в а и і ю 
должно строго согласоваться съ покровительствомъ морской т о р г о в л ѣ и ни 
в ъ к о е м ъ с л у ч а ѣ не приносить послѣднюю въ жертву п е р в о м у , ибо это 
было бы равносильно убійству к у р и ц ы , несущей зодогыя яйца , п о ч е м у м ы 
к а т е г о р и ч е с к и в ы с к а з ы в а е м с я п р о т и в ъ иринуднтельнаго з а к р ы т і я Азовскаго 
м о р я д л я и н о с т р а и н ы х ъ судовъ . 

В ъ этомъ очеркѣ было бы неумѣстно р а з с м а т р и в а т ь в о п р о с ъ о п о к р о -
в и т е л ь с т в ѣ вообще русскому торговому мореплаванію, ибо з а д а ч а эта во 
п е р в ы х ъ слишкомъ широка , во в т о р ы х ъ она уже сама по себѣ настолько 
сложна, что т р е б у е т ъ мвоголѣтняго изучен ія , мы п о с т а р а е м с я и а м ѣ т и т ь 
л и ш ь вчернѣ т ѣ м ѣ р ы , которыя повидимому могли бы поддержать азовскій 
к а б о т а ж ъ безъ ущерба для морской торговли: 

1) упорядоченіе и оборудованіе а зовскихъ п о р т о в ъ ; 
2 ) сооруженіе на Азовскомъ м о р ѣ г л у б о к и х ъ портовъ ; 
3) углубленіе до 2 4 — 2 6 ф . Керчь-Ени'кальскаго канала . 
К р о м ѣ того было бы весьма ж е л а т е л ь н о : 
4) организовать выдачу ссудъ подъ пароходы и б а р ж и , д о п у с к а ю щ у ю 

возможность пр іобрѣтать послѣднія малосостоятельнымъ л и ц а м ъ , напр . быв-
ш и м ъ к а п и т а н а м ъ пароходовъ и п р . 

5) предоставить судамъ , п о с т р о е в н ы м ъ в ъ Россіи, различный льготы 
или ж е в о з м ѣ щ а т ь владѣльцу разницу в ъ стоимости судна в ъ Россіи или 
з а г р а н и ц е й . 

6) Выработать нормальныя условія классиФикаціи судовъ по п р и м ѣ р у 
Ллойда или Б ю р о - В е р и т а с ъ . П р а в и л а эти должны быть возможно широки 
и не стѣснять в ъ этой области частной инициативы. Мзданіе т а к и х ъ п р а в и л ъ 
м ы с ч и т а л и бы н е о б х о д и м ы м и дабы возможное стремленіе к ъ удешевяенію 
стоимости судна не влекло бы за собой ухудгаеніе его м о р с к и х ъ к а ч е с т в ъ . 

7) Организовать выдачу премій судостроительнымъ н р е д п р і я т і я м ъ з а 
тѣ или и н ы я мѣры, клонящіяся къ удешевленію стоимости построенныхъ 
въ Росс іи судовъ . 

8) Организовать въ н о р т о в ы х ъ конторахъ выдачу в с ѣ х ъ евѣдѣній, 
и м ѣ ю щ и х ъ то или иное отношеніе к ъ торговому мореплаванію и п у б л и к у ю 
щ и х с я к а к ъ у н а с ъ , т а к ъ и за г р а н и ц е й . 

9) Всячески сократить б у м а ж н у ю волокиту в ъ портовомъ дѣлѣ , у п р о -
с т и в ъ до возможнаго пользованіе всѣми портовыми устройствами. 

10) Всѣми способами упростить таможенный операціи . 
И ) Устроить въ одномъ и з ъ д в у х ъ Азовскихъ портовъ эллинги и 

мастерск ія для р е м о н т а судовъ. Послѣднія желательно организовать н а п р а в ѣ 
частной предприимчивости лишь съ пособіемъ отъ казны. 
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Морская экспортная торговля на Азовскомъ морѣ. 

( Ф р а х т а , страховыя п р е м і и и накладные р а с х о д ы в ъ п о р т а х ъ ) . 

В ъ этомъ очеркѣ помимо излолшнія организац іи морской азовской 
торговли б у д у т ъ приведены т а к ж е всѣ т ѣ накладные р а с х о д ы , к о т о р ы е п р е 
т е р п е в а е т ! г р у з ъ , к а к ъ п р и слѣдованіи к ъ Азовскимъ п о р т а м ъ , т а к ъ и п р и 
п о г р у з к е его на заграничные пароходы. Свѣдѣнія, и м ѣ ю щ і я с я в ъ н а ш е м ъ 
распоряжении по данному в о п р о с у , к ъ сожалѣнію далеко не полны и з а ч а 
стую п р о т и в о р е ч а т ! другъ д р у г у , поэтому поневолѣ п р и х о д и т с я пользоваться 
ими с ъ большою осторожностью. Съ другой стороны в ъ действительной 
ж и з н и всѣ эти ц и ф р ы в а р ь и р у ю т ! в ! довольно ш и р о к и х ! п р е д е л а х ! , к а к ъ 
во в р е м е н и , т а к ъ и вслѣдствіе того и л и иного экономическаго состояиія 
рынковъ . 

В ъ виду излоліеннаго м ы далеки о т ъ иаделвды установить болѣе или 
м е н е е неподвилшыя ц и ф р ы н а к л а д н ы х ъ расходовъ по морской т о р г о в л е и 
п о с т а р а е м с я выяснить л и ш ь н а и б о л е е в е р о я т н ы е п р е д е л ы , а г д е в с т р е т и т с я 
возмолгаость, то и среднія в е л и ч и н ы э т и х ъ расходовъ . 

Морская азовская торговля есть торговля по п р е и м у щ е с т в у х л е б н а я . 
Б о л ѣ е ч е т в е р т и всего н а ш е г о х л е б н а г о экспорта о т п у с к а е т с я с ъ Азовскаго 
моря : именно около 1 0 0 милліоновъ п у д о в ъ и з ъ 388 милл іоновъ , состав
л я ю щ и х ! среднюю ц и ф р у нашего еяѵегоднаго вывоза з а п о с л е д н е е д е с я т и 
летие с ъ 1 8 9 0 по 1 9 0 0 г .г . По роду х л е б а съ Азовскаго моря , главнымъ 
образомъ, вывозятся п ш е н и ц а и я ч м е н ь , которые с л е д у ю т ъ частью в ъ 
Англію и Голлаидію, ч а с т ь ю во Ф р а и ц і ю и Йталію. 

Фрахты. В ъ зависимости о т ъ м е с т а назиачен ія г р у з о в ! р а з д е л я ю т с я два рода 
з а г р а н и ч н ы х ! ф р а х т о в ъ на х л е б ъ и з ъ Азовскаго м о р я : 1 ) одни исчисляемые 
в ъ ш и л л и н г а х ! с ъ тонны на к о н т и н е н т ! (т . е. в ъ Англію и с е в е р н ы я го
сударства) и 2) другіе во ф р а и к а х ъ за тонну на Средиземное море . Р а з 
м е р ы э т и х ъ ф р а х т о в ъ колеблются в ! очень ш и р о к и х ! п р е д е л а х ! к а к ! по 
в р е м е н и , т а к ! и в ! зависимости о т ъ рода г р у з а и о т ! того или иного со-
стояиія европейскаго судового р ы н к а ; д а ж е въ одно и то ж ѳ в р е м я в ! 
о д н о м ! и т о м ! ж е п о р т е ф р а х т ы эти б ы в а ю т ! р а з л и ч н ы в гь зависимости 

: о т ! того обстоятельства, кто я в л я е т с я и н и ц і а т о р о м ! предлоліенія : и щ е т ! ли 
э к с п о р т е р ! парохода и л и же п а р о х о д ! п р е д л а г а е т ! свои у с л у г и для экс
порта . Неудивительно потому , что различный лица , ра зличный Комисс іи В ! 
с в о и х ! т р у д а х ! д а ю т ! весьма разнообразный в е л и ч и н ы э т и х ! ф р а х т о в ъ , 
з ачастую комбинируя и х ! в ! т о м ! п о р я д к е , который более убедительно 
д о к а з ы в а е т ! и х ъ основную м ы с л ь . З д е с ь м ы п р и в е д е м ! некоторые н а и б о л е е 
достоверные р а з м е р ы э т и х ! ф р а х т о в ъ , главнымъ о б р а з о м ъ , д л я п ш е н и ц ы , 
отказываясь вывести как ія либо среднія величины и о с т а в л я я ответствен 
ность за достоверность ц и ф р о в ы х ! д а н н ы х ! всецело н а п е р в о н а ч а л ь н ы х ! 
и с т о ч н и к а х ! . 
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И н ж е н е р ъ Р у м м е л ь п р и в о д и т ь слѣдующіе ф р а х т ы для Геничеекаго 
рейда (Матеріалы для описанія портовъ вып . X X ) . 

I . На континента . I I . На Средиземное м о р е . 

г о д ы . 
Фраітъ въ 

шпллппшъ съ 
толпы. 

Фрахтъ въ 
ВДіѢЙКПХЪ СЪ 

пуда. 
ГОДЫ. 

Фрахтъ въ 
фраикахъ съ 

тонпы. 

Фрахтг въ 
копѣйкахъ съ 

пуда. 

1891 . . . 13-18 9,з —13,2 1891 . . . 12—21 6,1)—18,к 

1892. . . 12-16 8,8 —11,8 1892 . . . 13-20 7, в—11,з 

1893 . . . 11-16 8,00—11,8 1893 . . . 10-18 5,7—11,3 

В ъ запискѣ членовъ Еомисс іи по изслѣдованію условій судоходства и 
торговли на Азовскомъ морѣ Адмирала Нѳбогатаго , И. В . П е л я и К. Я. За-
горскаго приведена слѣдующая таблица з а г р а п и ч н ы х ъ ф р а х т о в ъ , составлен
ная по д а н н ы м ъ Министерства Ф и н а н с о в ъ д л я Таганрогскаго рейда въ к о -
н ѣ й к а х ъ с ъ п у д а . 

г О Д Ы. Па коитпивнтъ. IIa Средизем
ное море. 

12,32 

1893 . 12,14 8,34 

10,17 7,80 

1895 . 9,7 & 7,89 

1896 . 11,22 8,73 

1897 . 9,70 7,33 

1898 11,70 9,S2 

9,91 7,77 

1900 . ІЗ,іо 9,92 

1901 . 9,27 7,13 

Въ среднею. . . . . 10,01 8,27 

По д а н н ы м ъ Новороссійской Городской Управы, сообщеннымъ у п о м я 
нутой в ы ш е Е о м и с с і и , тѣ ж е ф р а х т ы были в ъ 1 9 0 2 году д л я Азовскихъ 



- 30 — 

портовъ в а к о п т и н е н т ъ 9 і л . 9 п е н . и на Средиземное море 1 0 ф р . 50 сайт , 
з а тонну п ш е н и ц ы . 

H . I . Хвоетовъ , в ъ своемъ докладѣ о вя іяніи закона 8-го іюпя 
1 9 0 1 года на торговлю и торговое мореплаваніе Т а г а н р о г с к а г о порта , п р и 
в о д и т ь с л ѣ д у ю щ у ю т а б л и ц у и н о с т р а н н ы х ъ ф р а х т о и ъ для Т а г а н р о г с к а г о 
рейда , составленную по б ю л л е т е н я м ъ Steamship Brokers « N y e , Clare & CA» 
по м ѣ с я ц а м ъ в ъ теченіе н а в а г а ц і и т р е х ъ послѣднихъ л ѣ т ъ . 

М'ВСЯЦЫ. 

Средній фрахта на 1 тонну на Лнгліш 
и материи. 

СредііШ фрахтъ на 1.000 кил. на Средиземное 
воре (въ франкахъ). 

1900 г. 1901 г. 1902 г. 1900 г. 1901 г. 1902 г. 

Лпрѣлъ . . . И ш. 9 п. i l l ш. 6 п. 
(13 ш. 6 п. 

(10 ш. 
(іО ш. С п. 11,73—14,30 11,00—11,23 9,оо—9,зо 

Мой. . . . ,. 

Іюнь . . . . 

Іюль . . . . 

Лвгустъ . . . 

Сентябрь. . . 

Октябрь . . . 

14 ш. 

(14 ш. 3 п. 
(14 ш. 9 п. 

IIS ш. 
(SO ш. 

(13 ш. 3 п. 
(19 ш. 

9 ш. 6 п. 

(10 ш. 6 п. 
111 ш. 6 п. 
(12 ш. G ц. 
(13 ш. 

(12 ш. 6 п. 
(13 ш. 3 п. 

( 9 ш. 
( 9 ш. 3 п. 

9 ш. 

9 ш. 6 п. 

( 9 ш. 6 п. 
(11 ш. 3 п. 

( И ш. 3 п. 
(12 ш. 6 п. 

(11 ш: 6 п. 
(13 ш. 

13—14,30 

13,78—16,3 0 

14,30—13,30 

17,00—18 

19-20 

14,зо-~19 

10,73—11,73 

9,23—10,73 

9,00—9,23 

11-12,30 

10,30—12,30 

10,30—10,73 

8,23—9,73 

8,23—8,зо 

8,во 

S,so 

8,30—11,73 

10,30—11,23 

Въ средиемъ . 15 ш. 8 п. 12 ш. 10 ш. 6 п. 16 <і>р. 10 Фр. 75 с. 10 -пр. 

В ъ т р у д а х ъ К о м и с с і и г е н е р а л ъ - м а і о р а Иванова п р и в е д е н а ниліе-
с л ѣ д у ю щ а я таблица колебаиія з а г р а и и ч н ы х ъ ф р а х т о в ъ для Таганрогскаго 
рейда на п ш е н и ц у в ъ среднихъ а р и ѳ м е т и ч е с к и х ъ в е л и ч и н а х ъ : 

Г 0 д ы . 
Средніи Фрахтъ 
на коптинентъ 
га. шиывнгахт. 

за тонну. 

Среднііі фрахтъ 
на Средиземное 

море кг. франкахъ 
за 1.000 кил. 

1893. . . • 13 14^ 

1894. . . .»'/« 12 
1895 . . . 1 1 % И 3 / 
1896 . . . 14 % 
1897. . . . 11. 11 

1898 . . . m 14 

1899 . . . и * / 12/. 

1900 . . . IBM IS / i 
1901 . . . 10)4 И 



Мы могли бы привести и далѣе даігаыхъ о з а г р а н и ч п ы х ъ ф р а х т а х ъ 
и з ъ Азовскаго м о р я , но н а м ъ к а ж е т с я , что п о м ѣ щ е н н ы х ъ т а б л и ц ъ вполиѣ 
достаточно для общаго представленія о р а з м ѣ р а х ъ а т и х ъ ф р а х т о в ъ ; дать 
ж е точпыя ц и ф р ы средиихъ д и н а м и ч е с к и х ъ по з а г р а н и ч н ы м ъ ф р а х т а м ъ 
и з ъ Азовскаго м о р я къ сожалѣнію совершенно невозможно, т а к ъ к а к ъ в ъ 
этой области не было собрано н и к а к и х ъ мало-мальски у д о в л е т в о р и т с л ь и ы х ъ 
с т а т и с т и ч е с к и х ъ матер іаловъ . Р а з с м а т р и в а я приведепныя таблицы, м о ж н о 
придти к ъ несомнѣнному заключенію, что ф р а х т ы эти пѣсколько в ы ш е 
т а к о в ы х ъ ж е ч е р н о м о р с к и х ъ . Р а з н и ц а эта вызывается м н о г и м и п р и ч и н а м и , 
г л а в н ѣ й ш а я и з ъ которыхъ обусловлена пеустройствомъ а зовекихъ п о р т о в ъ , 
г р у з я щ и х ъ пароходы на о т к р ы т ы х ъ , п и ч ѣ м ъ н е з а щ и щ ё н н ы х ! , р е й д а х ъ . 
П р а к т и к а рейдовой погрузки в ы р а б о т а л а в ъ спою очередь особыя усяовія 
по н а й м у пароходовъ , выразившаяся в ъ специальной ч е р т е р п а р т і и для 
А з о в е к и х ъ п о р т о в ъ . По этой ч е р т е р п а р т і и г р у з и т е л ь должеиъ к ъ определен
ному сроку , исчисляемому стал ійиыми днями , подать г р у з ъ к ъ борту 
парохода . П о г р у з к а съ баржи на п а р о х о д ъ у ж е не к а с а е т с я г р у з и т е л я л 
относится на с ч е т ъ и страхъ пароходовладѣльца . Но т а к ъ к а к ъ в ъ число 
с т а л і й п ы х ъ дней входятъ и дни, назначенные на в ы г р у з к у п а р о х о д а в ъ 
п о р т ѣ назначен ія , то грузитель о т ч а с т и о т в ѣ ч а е т ъ и за у с п ѣ х ъ выгрузки . 
Г Іапримѣръ , если стал і і іпыхъ дней выговорено 14, в ъ т о м ъ числѣ четыре 
на выгрузку в ъ м ѣ с т ѣ назначенія , то г р у з и т е л ь , подавъ г р у з ъ къ борту 
парохода на 1 1 - ы й день, будетъ о т в ѣ ч а т ь за 1 деаь, если в ы г р у з к а не 
б у д е т ъ окончена в ъ 3 дня. Г р у з и т е л ь и м ѣ е т ъ право п о д а т ь г р у з ъ и в ъ 
послѣдній стал ійный день, т. е. на 1 4 - ы й день и въ э т о м ъ с л у ч а ѣ онъ 
о т в ѣ ч а е т ъ за дни выгрузки , но не болѣе к а к ъ за 4 дня . 

По услов іямъ ж е Черноморской ч е р т е р п а р т і и г р у з ъ д о л ж е н ъ быть 
п о д а н ъ п р я м о в ъ т р ю м ъ парохода в ъ течепіо первой п о л о в и н ы стал ійвыхъ 
дней, а в т о р а я половина н а з н а ч а е т с я н а выгрузку в ъ п о р т ѣ н а з н а ч е н а . 

Не одна только р а з н и ц а условій ч е р т е р п а р т і й о н р е д ѣ л я е т ъ р а з н и ц у 
в ъ з а г р а н и ч н ы х ъ ф р а х т а х ъ Чернаго и Азовскаго морей . Несомненное зна-
чея іе и м ѣ е т ъ т а к ж е необходимость п е р е г р у ж а т ь товары в ъ К е р ч ь - Е н и -
к а л ь с к о м ъ каналѣ• *) и многія д р у г і я условія , з а т р у д н я ю щ і я судоходство , 
в ъ Азовскомъ м о р ѣ . В ъ какой степени каждое и з ъ э т и х ъ н е у с т р о й с т в ъ 
о т р а ж а е т с я на р а з м ѣ р а х ъ ф р а х т о в о й разницы, за отсутств іемъ достаточно 
достовѣрнаго с т а т и с т и ч е с к а г о м а т е р і а л а , опредѣлить затруднительно . Д а ж е 
сама р а з н и ц а А з о в е к и х ъ и Ч е р н о м о р с к и х ъ ф р а х т о в ъ точно не установлена, 
к а к ъ это б у д е т ъ видно и з ъ п р и в е д е н н ы х ъ н и ж е довольно р а з н о р ѣ ч и в ы х ъ 
д а н н ы х ъ . Б о л ѣ е всего сдѣлано д л я выяенен ія этой разницы К о м н с с і е й по 
изслѣдовапію условій судоходства и торговли на Азовскомъ м о р ѣ . Но 
п о с л ѣ д п я я , к ъ сожалѣн ію , не п р и ш л а к ъ определенному выводу и разбилась 

*) Стоимость перегруаки въ Керчь-Енииальскомъ капвлб, переложенная на весь грузооборота, 
выражается приблизительно въ 0,4 к. на 1 пудъ вывозпищго иаъ Азовскаго моря хлѣба. 
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по данному вопросу на двѣ ф р а к ц і и , и з ъ к о и х ъ к а ж д а я п р е д л о ж и л а свою 
в е л и ч и н у р а з н и ц ы з а г р а н и ч н ы х ъ ф р а х т о в ъ Азовскаго и Чернаго морей. 

К. Скальковскій для 1884 г. в ъ своей к н и г ѣ «Русск ій торговый 
ф л о т ъ и срочное пароходство на Ч е р н о м ъ и Азовкомъ м о р я х ъ » п р и в о д и т ь 
с л ѣ д у ю щ і е р а з м ѣ р ы разницы з а г р а н и ч н ы х ъ ф р а х т о в ъ для п а р о в ы х ъ судовъ: 
« Ф р а х т ъ и з ъ Маріуполя до Лондона для п ш е н и ц ы в ъ а в г у с т ѣ 1884 г. 
б ы л ъ 18 шилл . , но возили в ъ т о м ъ ж е году и по 14 ш и л л . , а п р и к а р а н -
т и н а х ъ ф р а х т ъ п о в ы ш а л с я до 2 6 ш и л л . П р о т и в ъ К е р ч и ф р а х т ъ этотъ 
всегда н а 4 ш и л л . д о р о ж е » . 

И н ж е н е р ъ Р у м м е л ь в ъ в ы п у с к ѣ X X Матер іаловъ для описанія р у с -
с к и х ъ к о м м е р ч е с к и м п о р т о в ъ п р и з н а е т ъ , что иностранные ф р а х т ы и з ъ 
п о р т о в ъ Чернаго м о р я в ъ с р е д н е м ъ н а 2 0 % нюке ф р а х т о в ъ съ Азовскаго моря . 

Ростовскій на Дону Б и р ж е в о й К о м и т е т а о п р е д ѣ л я е т ъ эту разницу 
для ф р а х т о в ъ на к о н т и н е н т а в ъ 1 ш . — 1 ш . 3 п . и т . д. 

Н и ж е приведена т а б л и ц а , гдѣ с группированы р а з м ѣ р ы разницы и и о -
с т р а н н ы х ъ ф р а х т о в ъ для Азовскаго и Чернаго морей в ъ копѣйкахъ на 
п у д ъ с ъ указан іемъ и с т о ч н и к а и х ъ заимствован ія . 

И С Т 0 Ч II и к и. Разница на кон-

тинентъ. 

Разница на 
Средиземное 

море. 

Ростовскій на • Дону Комитета Торговли и Маиуфактуръ для 
1874 г 4 к. — 

К. Скальковскій для 1884 г. иежду Маріуподеыъ и Керчью . . . 3 к. — 

М. П. Федоровъ между Тяганрогскпиъ рейдоыъ п Одессой . . . . 2,04 к. 1,80 К. 

— 2,3 к. 

% к. до 1 к. — 

% к. — 

і.в.к. — • 

1,8 К. — 

Тагаврогскій Комитета Торгоплп и Мануфактуръ для 1902 г. . , 1 К. 1к. 

1,2 К. — 

1,8 К. — . 

1,в К. — 

1,15 К. 0,02 К. 

Записка Совѣта Съѣадв Гориопроимшленвиковъ (ииж. Подгавцкій). 1,88—2,«» К. _ 
Даниыя Министерства Фипансовъ за иеріодъ вренеіш съ 1892 г. 

1,24 В. 4,8 К. 1,24 В. 
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и с т о ч H и к и. 
Разница на кон

тинента. 

Разница на 
Средиземное 

норе. 

Небогатой., Нѳль и ЗагорскіВ члены Коипссіп по пзслѣдоваиію 
2 к. 1 к. 

1,7 к. 1,7 К. 

«Shiping Gazette Weekly Summery., за іюнь и іюль 1902 г. . . . 1,4 К — 

Ростовскій Городской Голова въ стать* о значвнін устройства 
2,2!і К. — 

Компссія по пвсіѣдованію условій судоходства въ Азовскомъ 
морѣ въ лицѣ Яредсѣдателя M. Д. Кюкачева и членовъ Борнера и 

2,48 К. 1,84 1С. 

0,8 — 1,2 К. — 

% Х.-ІН К. — 

Р е з ю м и р у я приведенныя даппыя, можно съ достаточной степенью 
достоверности п р и н я т ь разницу м е ж д у Азовскими и Черноморскими ф р а х -
т а м и для г р у з о в ъ , с л ѣ д у ю щ и х ъ на к о н т и н е н т а в ъ 1.5—2 к. на і і у д х , а 
для г р у з о в ъ , с л ѣ д у ю щ и х ъ в ъ Средиземное море 0 . 8 — 1 . 1 0 к . на п у д ъ 
провозимаго г р у з а . 

В т о р ы м ъ накладнымъ р а с х о д о м ъ , л о ж а щ и м с я на г р у з ъ , слѣдующій Страшыя 
по Азовскому м о р ю , являются с т р а х о в ы я преміи . Преміи эти взимаются лреміи. 
по генеральному полису о т ъ берега до берега , т . е. нераздѣльпо за 
перевозку г р у з о в ъ на к а б о т а ж н о м ъ суднѣ и на м о р с к о м ъ пароходѣ 
изъ в с ѣ х ъ портовъ Азовскаго м о р я в ъ одинаковомъ р а з м ѣ р ѣ . Ставки 
страховой п р е м і и р а з д е л я ю т с я на л в т н і я и зимнія . Л е т н і й пер іодъ по 
Скальковскому считался съ 1 а п р е л я по 1 о к т я б р я , a зимя ій съ 
1 октября по 1 а п р е л я . Въ н а с т о я щ е е в р е м я , по д а н н ы м ъ Особой 
Комисс іи по изследоваиію условій судоходства в ъ Азовскомъ м о р е , л е т н я я 
премія в зимается с ъ 1 а п р е л я по 31 августа , а з и м н я я с ъ 1 сен
т я б р я по 31 м а р т а . Въ р а з м е р а х ъ ставокх с т р а х о в ы х ъ премій за 
последн ія 15 л ѣ т ъ з а м е ч а е т с я н е к о т о р о е сокращеніе , в ъ ч е м ъ можно у б е 
диться и з ъ п р и л а г а е м о й таблицы ставокъ для Одессы для п а р о в ы х ъ судовъ . 

СЛФДОВАШЕ ГРУЗА. 
З и м н я я . Л ѣ т и я я. 

СЛФДОВАШЕ ГРУЗА. 
1884 г. 1901г. 1884 г. 1901 г. 

На Лондонъ п порты континента. . . 

% 0 / о - 1 ° / , 

Т.О. Т. П. XII. 3 
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Д л я г р у з о в ъ ; и д у щ и х ъ и з ъ п о р т о в ъ Азовскаго моря , с т р а х о в ы я преміи 
нѣеколъко в ы ш е . Ростовскій Городской Голова Г о р б а ч е в ъ о п р е д ѣ л я е т ъ , 
очевидно , ошибочно , р а з н и ц у в ъ с т р а х о в ы х ъ п р е м і я х ъ для Азовскаго и 
Чернаго морей въ 3 / 4 к. съ п у д а . Особое Совѣщаніе в ъ Таганрогѣ в ъ 
з асѣдан іи к—18 я н в а р я 1902 г. исчисляло б о л ѣ е правильно э т у р а з 
н и ц у для п ш е н и ц ы в ъ 1 — 1 % к. с ъ четверти . 

Н а ч а л ь и н к ъ Таганрогскаго порта H . I . Хвостовъ в ъ с в о е м ъ годичномъ 
о т ч е т ѣ з а 1 9 0 2 г. п р и в о д и т ь с л ѣ д у ю щ у ю т а б л и ц у с т р а х о в ы х ъ премій 
для Азовскаго моря в ъ п р о ц е н т а х ъ стоимости т о в а р а : 

м Ѣ с я ц ы . На Сррдпзвм-
номъ ыоріі. IIa Еоитинентѣ. 

WA 
Съ 16 по 31 марта % % 
Съ 1 анрѣля но 31 август. . . . V. % 

% 
Y 

% 1У 
l / 2 

С р а в н и в а я ц и ф р о в ы я данныя приведенной т а б л и ц ы с ъ страховыми 
с т а в к а м и для Одессы и з а м ѣ ч а я , что средняя л ѣ т н я я премія для Азовскаго 
м о р я м о ж е т ъ быть п р и н я т а в ъ %% на к о н т и н е н т а , а ' / „ % н а Среди
земное море , а средняя з и м н я я прем ія в ъ і у б % на к о н т и н е н т ъ и %% 
на Средиземное море , можно опредѣлить р а з н и ц у , в ъ п р о ц е н т а х ъ стои
м о с т и товара , м е ж д у Азовскими и Черноморскими с т р а х о в ы м и с т а в к а м и 

1) на континентъ л ѣ т н я я — У 8 % 
зимняя — % 

2) на Средиземное море лѣтняя — у о 

з и м н я я — 0 
П р и м ѣ н я я эту р а з н и ц у к ъ п ш е н и ц ѣ , стоимость которой в ъ среднемъ 

с о с т а в л я е т е 9 р . за ч е т в е р т ь , опредѣлимъ превышеніе Азовской страховой 
п р е м і и п а д ъ Черноморской в ъ с у м м ѣ о т ъ 1 до % к . съ четверти , что 
п о ч т и с о о т в ѣ т с т в у е т ъ ц и ф р о в ы м ъ даннымъ Таганрогскаго Особаго Совѣ-
щ а н і я . По заявлен ію H . I . Х в о с т о в а ' п о ч т и всѣ с т р а х о в к и г р у з о в ъ , слѣ д ую -
щ и х ъ з а г р а н и ц у , производятся в ъ иностраиныхъ с т р а х о в ы х ъ о б щ е с т в а х ъ , 
т а к ъ к а к ъ з а г р а н и ч н ы е п о к у п а т е л и т а к у ю с т р а х о в к у с т а в я т ъ н е п р е м ѣ н -
н ы м ъ услов іемъ сдѣлки . 
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Что ж е касается до страховки к а б о т а ж н ы х ъ судовъ Азовскаго моря , 
то послѣдн ія , по заявлев ію H . I . Хвостова , с т р а х у ю т с я п р е и м у щ е с т в е н н о 
в ъ р у с с к и х ъ с т р а х о в ы х ъ о б щ е с т в а х ъ . Страховая премія д л я Азовскаго 
м о р я до К е р ч и включительно в ы р а ж а е т с я за иавигацію о т ъ 3 , 6 % до 4 % 
стоимости судна , безъ возврата п р е м і и за зимдіе мѣсяцы, если навигац ія 
п р е к р а щ а е т с я . Однако нѣкоторые судохозяева п р е д п о ч и т а ю т ъ производить 
с т р а х о в к у с в о и х ъ судовъ в ъ Англійскомъ Ллоіідѣ, преміи котораго м е н ь ш е 
р у с с к и х ъ . 

Вопросъ о р а з м ѣ р а х ъ н а к л а д н ы х ъ расходовъ в ъ п о р т а х ъ Азовскаго 
м о р я наиболѣе затрудиительпый и з ъ в с ѣ х ъ : во п е р в ы х ъ потому , что рас
х о д ы эти д а ж е п р и самомъ добросовѣстномъ отношеніи к ъ н и м ъ очень 
т р у д н о у л о в и м ы , а во в т о р ы х ъ нсопродѣленность и изменяемость р а с х о 
д о в ъ д о п у с к а е т ъ ш и р о к у ю возможность преднамѣреинаго и с к а ж е н і я и х ъ 
с ъ цѣлыо подтвержденія того и л и иного , з а ч а с т у ю предвзятаго , положеиія . 
Мы п о с т а р а е м с я прослѣдить накладные расходы в ъ п о р т а х ъ Азовскаго 
м о р я послѣдовательно , н а ч и н а я с ъ К е р ч и и направляясь далѣе на воетокъ, 
п р и ч е м ъ , гдѣ это б у д е т ъ возможно , н а м и б у д с т ъ указано , насколько тѣ 
или и н ы я у л у ч ш е п і я порта о т р а з и л и с ь па р а з м ѣ р а х ъ его накладныхъ рас 
ходовъ . 

А. К е р ч е н с к і й п о р т а , Керченск ій п о р т ъ п о ч т и не и м ѣ е т ъ н и к а к и х ъ 
п о р т о в ы х ъ у с т р о й с т в ъ , если не с ч и т а т ь построенныхъ г о р о д о м ъ деревян-
н ы х ъ п р и с т а н е й , сдаваемыхъ большею частью в ъ аренду п а р о х о д н ь ш ъ 
о б щ е с т в а м ъ . З а г р а н и ч н ы е пароходы останавливаются на реіідѣ в ъ разсгояніи 
отъ 3 % до 6 миль о т ъ берега . Подвозъ х л ѣ б н ы х ъ г р у з о в ъ к ъ н ш і 
производится на л и х т е р а х ъ в м ѣ с т и м о с т ы о о т ъ 3 до 10 т ы с я ч ъ пудовъ 
в ъ м ѣ ш к а х ъ и р о з с ы п ы о , п р и ч е м ъ зерно н а г р у ж а е т с я на иностран
ные пароходы .ручнымъ с п о с о б о м ъ — к о р з и н а м и . П р и т а к о м ъ способѣ по
г р у з к и п а р о х о д ъ в ъ 2 0 0 0 тоннъ в м ѣ с т и м о с т и грузится на рейдѣ, при 
благопріятпой п о г о д ѣ въ среднемъ 5 с у т о к ъ , п р и пеблагопр іятной же 
погодѣ до 10 с у т о к ъ и даже болѣе . 

П р и у к а з а н н ы х ъ услов іяхъ н а к л а д н ы е расходы въ К е р ч е н с к о м ъ портѣ 
не м о г у т ъ быть низкими . О т о ч н ы х ъ р а з м ѣ р а х ъ э т и х ъ расходовъ м ы не 
и м ѣ е м ъ н и к а к и х ъ д а н н ы х ъ , т а к ъ к а к ъ вопросъ этотъ къ сожалѣнію не 
былъ з а т р о н у т а ни изыскан іями ин?кенера Р у м м е л я , н и комиссиями пс 
улучшению А з о в с к и х ъ портовъ . П р и б л и з и т е л ь н а я ц и ф р а н а к л а д н ы х ъ рас
х о д о в ъ в ъ К е р ч е н с к о м ъ портѣ м о ж е т ъ быть п о л у ч е н а на основаніи слѣдую-
і ц и х ъ соображеній : в ъ трудахъ комиссіи гепералъ-ма іора Клокачева встре
ч а е т с я у к а з а н і е , что расходы по б е р е г о в ы м ъ о п е р а ц і я м ъ в ъ К е р ч и , счи
т а я у п л а т ы : по н а й м у магазина , н а с ы п к ѣ в ъ м ѣ ш к и , в з в ѣ ш и в а н і ю и дос-
ставкѣ з ерна на б а р ж и , составляютъ 1 0 к . н а четверть . В ъ с о с т а в ъ этихъ 
р а с х о д о в ъ не в х о д и т ъ : 1) доставка зерна к ъ а м б а р а м ъ , 2) п о т е р я зерпа 
п р и д о с т а в к ѣ его к ъ борту парохода , 3 ) ф р а х т ъ па р е й д ъ , 4 ) попудоый 

Накладные 
расходы въ 
п о р т а х ъ . 



сборъ и 5) п р о к а т а м ѣ ш к о в ъ . Т а к ъ к а к ъ хлѣбъ п о с т у п а е т ъ в ъ К е р ч ь почти 
исключительно г у ж е м ъ и доставляется к ъ а м б а р а м ъ обыкновенно продав -
ц о м ъ , то р а с х о д ъ по этой доставкѣ не я в л я е т с я собственно портовымъ 
н а к л а д н ы м ъ для К е р ч и . *) П о т е р я зерна при доставкѣ его к ъ борту паро 
хода м о ж е т ъ быть принята , по п р и м ѣ р у Таганрогскаго порта , в ъ 4 к. на 
четверть . Ф р а х т а б а р ж и на р е й д ъ по д а н н ь ш ъ особой з а п и с к и К о и т р ъ -
А д м и р а л а Небогатова, Д. С. С. П е л я и С. С. З а г о р с к а г о составляѳтъ' в ъ 
К е р ч и 9 — 1 0 к. Попудный сборъ на четверть с о с т а в и т ъ 2 ' / 2 к. и п р о к а т а 
или р а с х о д ы по заготовленію м ѣ ш к о в ъ , на основаніи д а н н ы х ъ для Т а г а н 
р о г а , 4 к. На оенованіи изложеннаго накладные расходы в ъ К е р ч е н с к о м ъ 
п о р т ѣ в ы р а з я т с я на 1 ч е т в е р т ь зерна : 

1 ) ссыпка въ а м б а р ы , храненіе въ а м б а р а х ъ , 
н а с ы п к а в ъ м ѣ ш і ш , в звѣшивав і е и доставка зерна . на 
б а р ж и 3 + 1 0 к 13 к. 

2 ) п о т е р я зерна при доставкѣ его къ борту паро
хода 4 » 

3) ф р а х т а баржи на рейдъ 10 » 
4) попудный сборъ . 2 ' / а » 
5) п р о к а т а мѣшковъ .4 » 

Итого на 1 0 - т и пуд. четверть . . . . 3 3 ' / 2 в. 

и л и около 3,3 к. на п у д ъ . 

Б . Г е н и ч е с к і й л о р т ъ , Х л ѣ б ъ п о с т у п а е т ъ к ъ Г е н и ч е с к о м у порту т а і ш е 
п р е и м у щ е с т в е н н о г у ж е м ъ , с к у п а е т с я мѣстными экспортными ф и р м а м и и 
м е л к и м и а г е н т а м и и складывается в ъ а м б а р ы , расположенные в ъ р а з н ы х ъ 
п у н к т а х ъ мѣстечка. З а г р а н и ч н ы е пароходы останавливаются на рейдѣ , 
о т с т о я щ е м ъ па 2 — 4 м и л и о т ъ берега . К ъ борту п а р о х о д а х л ѣ б ъ достав
ляется в ъ м ѣ ш к а х ъ на б а р ж а х ъ и д у б а х ъ . В ъ послѣдиее в р е м я с ъ у г л у б -
лепіемъ подхода к ъ Г е н и ч е с к о м у порту до 12 ф у т а в ъ к а ч е с т в ѣ рейдоваго 
флота н а ч и н а ю т ъ с л у ж и т ь ж е л ѣ з н ы я п а р о в ы я б а р ж и обычиаго Азовскаго 
г и п а : 

Накладные расходы в ъ Геническомъ портт. в ъ 1 8 9 3 г. и н ж е н е р ъ 
Руммель о п р е д ѣ л я е т ъ в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ ц и ф р а х ъ на д е с я т и п у д о в у ю 'чет 
верть: 

а ) ссыпка зерна с ъ телѣги в ъ а м б а р ъ . . . . 3 к. 
6) доставка изъ городскихъ а м б а р о в ъ къ п р и 

стани и п о г р у з к а на д у б ъ . , 9 » 
в) ф р а х т ъ дуба на рейдъ . 12 , 8 —-22 , s » 

Итого 2 4 , 6 - 3 4 , й . к. 

*) Ссыпка же sepim можотъ быть принята по нримЬру других* Азовокихъ портовъ въ 3 к. 
сх четверти. 
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Въ настоящее время , благодаря устройству морского к а п а л а , ф р а х т ы 
на р е й д ъ в ъ Геническомъ портѣ значительно понизились и не н р е в ы -
ш а ю т ъ 7 к. ci) четверти ] ) . Что ж е касается до д р у г и х ъ накладных'* 
расходовъ, то размѣры и х ъ иовидимому т а к ж е сократились , ибо комисс ія 
г е а е р а л ъ - м а і о р а Клокачева и с ч и с л я е т ъ береговые расходы в ъ Г е н и ч е с к о м ъ 
портѣ в ъ 7 к. с ъ п у д а . 

Мы п о л а г а е м ъ , что съ достаточною долею достовѣрности можно 
о п р е д е л и т ь накладные расходы въ Г е н и ч е с к о м ъ портѣ в ъ слѣдующеИ 
ц и ф р ѣ на десятипудовую ч е т в е р т ь : 

1 ) ссыпка зерна въ а м б а р ъ , х р а н е н і е въ амба-
р а х ъ , насыпка въ м в ш к й , взвѣшиваніе и доставка 
з е р н а ' к ъ пристани 3 + 7 к 10 к. 

2) погрузка зерна на б а р ж и 3 » 
3) ф р а х т ъ б а р ж и на рейдъ . . 7—15 » 
і) потеря зерна при доставив его къ борту 

парохода і » 
5) попудиый сборъ 2 ' Л » 
6) п р о к а т ъ м ѣ ш к о в ъ и пр. расх і » 

И Т О Г О . . . . 31 V»—39Ѵа К . 

В. Б е р д я н с к і й п о р т ъ . Х о т я Бердянск ій п о р т ь . и и м ѣ е т ъ ж е л ѣ з н о -
дорожное сообщеніе , но дорога не д о х о д и т ь до самаго п о р т а и кромѣ 
того з н а ч и т е л ь н а я часть зерна с л ѣ д у е т ъ в ъ п о р т ъ г у ж е м ь . Иностранные 
пароходы останавливаются на рейдѣ, который находится в ъ 6 — 7 м и л я х ъ 
о т ъ п о р т а . Зерно па рейдъ доставляется въ б а р ж а х ъ и л и х т е р а х ъ и г р у 
зится на пароходы помощью кадокъ и наклоинаго желоба . А м б а р ы уда 
лены отъ берега , благодаря ч е м у накладные расходы в ъ п о р т ѣ довольно 
значительны. К о м б и н и р у я эти расходы по п р и н я т о й н а м и в ы ш е ехемѣ и 
пополняя недостающіе расходы по аналог іи съ д р у г и м и п о р т а м и , можно 
приблизительно остановиться на с л ѣ д у ю щ е й средней ц и ф р ѣ н а к л а д н ы х * 
расходовъ для Бердяпскаго порта : 

1) ссыпка и храненіе в ъ а м б а р а х ъ , насыпка 
зъ м ѣ ш к и и взвѣшиваніе 7 к. 2 ) 

2) доставка зерна въ т р ю м ъ к а б о т а ж н а г о 
зудна и з ъ амбаровъ 10 » ; t ) 

3) разные мелкіе расходы на м ѣ ш к и . . . . 2 ' / 2 » 3 ) 

1) Заииска Г.г. Небогатой», Пеля и Загорскаго. 
3) По анадогіи Таганрога. 
з) По даиныиъ Бердянскихъ экспортером (Коиисоія г. м, Клокачева}. 
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4) п о т е р я зерна при доставкѣ к ъ борту паро 
хода 4 к. 

5) попудный сборъ 2 % » 
6) ф р а х т ъ б а р ж и па р е й д ъ 8—15 » 

Итого 3 4 — 3 9 к. 

Г . Ж а р і у л о і ь с к і й п о р т ъ . З е р п о доставляется в ъ Маріупольскій п о р т ъ 
или подводами и з ъ г о р о д с к и х ъ а м б а р о в ъ , или к р ы т ы м и в а г о н а м и по ж е -
лѣзной дорогѣ. На иностранные пароходы г р у з и т с я в ъ р у ч н у ю в ъ м ѣ ш -
к а х ъ . Благодаря углубленію Маріупольскаго порта до 18 ф . , a м ѣ с т а м и и до 
21 ф у т а , з а граничные пароходы м о г у т ъ п о л у ч а т ь непосредственно у 
н а б е р е ж н о й до 2 / з всего г р у з а . Остальной г р у з ъ они п р и н и м а ю т ъ на 
р е й д ѣ , о т с т о я щ е м ъ о т ъ п о р т а на 7 м и л ь . На р е й д ъ зерно доставляется 
л и х т е р а м и и б а р ж а м и изъ городского порта у р . К а л ь м і у с ъ . 

П о д а н н ы м ъ и н ж е н е р а Й ( у к и за послѣднее в р е м я о б п а р у я ш в а е т с я со 
стороны экспортеровъ стремленіе сосредоточить весь х л ѣ б н ы и экспорта въ 
иортѣ у Зипцевой б а л к и , п р и ч е м ъ за недостаткомъ а м б а р о в ъ зерно 
складывается близъ н а б е р е ж н о й в ъ м ѣ ш к а х ъ в ы с о к и м и ш т а б е л я м и подъ 
о т к р ы т ы м ъ небомъ . Въ н а с т о я щ е е в р е м я болѣе половины хлѣба грузится 
у ж е в ъ новомъ п о р т ѣ , а именно 8 милліоиовъ и з ъ 15 милліоновъ п у д о в ъ . 

П р и у к а з а н п ы х ъ услов іяхъ о п р е д ѣ л и т ь накладные расходы на х л ѣ б ъ 
въ Маріупольскомъ портѣ довольно з а т р у д н и т е л ь н о , в ъ особенности при 
погрузкѣ его черезъ новый п о р т ъ . П р и п о г р у з к ѣ ж е черезъ городской 
п о р т ъ накладные расходы приблизительно в ы р а ж а ю т с я в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ 
ц и ф р а х ъ : на десятипудовую ч е т в е р т ь : 

1 ) ссыпка и хранен іе зерна в ъ а м б а р а х ъ отъ . 4 — 5 к. 
2 ) наборка зерна въ м ѣ ш к и , перевозка и з ъ 

города на п р и с т а н ь и п о г р у з к а на лихтера или 
дубы 14 » 

3) ф р а х т ъ баржи на р е й д ъ . . . . . . . . 7 , 5 — 1 0 » 
4) п о т е р я зерна п р и доставкѣ на р е й д ъ . . . 4 » 
5) попудный сборъ 2</ 2 » 
6) п р о к а т а м ѣ ш к о в ъ и п р . р а с х 2 — 4 » 

Итого 3 4 — 3 9 у 2 к. 

Д . Т а г а н р о г с к і й п о р т ъ . Х л ѣ б ъ в ъ Т а г а н р о г с к о м ъ п о р т ѣ г р у з и т с я на 
рейдѣ , о т с т о я щ е м ъ о т ъ берега н а разстоян іи 25 миль . К ъ борту з а г р а н и ч н а г о 
п а р о х о д а зерно доставляется п а р о в ы м и и не п а р о в ы м и б а р ж а м и обычнаго 
Азовскаго т и п а . Накладные р а с х о д ы в ъ п о р т ѣ , благодаря неудобному р а с п о -
ло?кеиію а м б а р о в ъ и значительной отдаленности рейда , сравнительно велики 
и по п р и н я т о й н а м и с х е м ѣ м о г у т ъ быть определены на десятипудовую четверть : 
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A) П р и слѣдованіи зерна желѣзпой дорогой. 
1) подвозка е ъ вокзала в ъ амбары . . . 10—12 к. 
2) доставка и з ъ амбаровъ въ і ю р г ь . . . 1 5 — 1 7 » 
3) ыаборка в ъ м ѣ ш к н . . . . • 2 » 
4) п о т е р я зерна при перевозкѣ е ъ вокзала , 4 » 
5) п о т е р я зерна п р и доставкѣ к ъ борту з а г р а -

ничнаго парохода 4 » 
6) храненіе зерна въ а м б а р а х ъ . . . . 2 » 
7) ф р а х т а на рейдъ . 14 » 
8) попудный сборъ 2 ' Д » 
9) п р о к а т а мѣшковъ и пр . р а с х 4 » 

Итого . . . 5 7 % — 6 1 % ~ к ^ ' 

B) П р и слѣдованіи зерна г у ж е м ъ . 
1) ссыпка и хранепіе в ъ а м б а р а х ъ . . . . S к. 
2) наборка зерна въ м ѣ ш к и 2 » 
3) доставка зерна изъ а м б а р о в ъ в ъ п о р т а . 1 5 — 1 7 » 
4) п о т е р я зерна при перевозкѣ 4 » 
5) ф р а х т а па рейдъ 14 » 
6) п р о к а т а м ѣ ш к о в ъ и п р . р а с х о д ы . . . 4 » 
7) попудпый сборъ . 2 1 / 2 » 

Итого на четверть . 4 6 ' Д — 4 8 * / а ' к- *) 

Р о с т о в с к і й на Дону п о р т а . Зерно г р у з и т с я на иностранные пароходы на 
Таганрогскомъ р е й д ѣ , о т с т о я щ е м ъ о т ъ Ростовскаго порта на 60 миль . На 
рейдъ зерно доставляется п а р о в ы м и и буксирными б а р ж а м и обычнаго 
Азовскаго типа . 

Накладные расходы в ъ п о р т ѣ на десятипудовую ч е т в е р т ь с л ѣ -
дующіе : 

А) Г р у з ъ п о с т у п а е т ъ по желѣзной дорогѣ. 
1) выгрузка в ъ а м б а р ъ 6 к. 
2) храненіе в ъ амбаръ 1 <> » 
3) н а с ы п к а в ъ м ѣ ш к и 2 » 
4) п о г р у з к а и з ъ амбара н а рейдовое судно . . . 5 » 
5) п о т е р я зерна при перевозкѣ . 4 » 
6) ф р а х т а на рейдъ 1 4 » 1 

7) попудный сборъ 2 1 Д » 
8) п р о к а т ъ мѣшковъ и п р . р а с х . 4 » 

Итого . . . . . . . 43Уа к. 

*) М. П . Фодоровъ для 1887 года даеті. накладные расходы въ Таганрогѣ приблизительно по той-же 
схем* въ 4,8 до 7,2 съ пуда. 
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В) Г р у з ъ п о с т у п а е т е въ п о р т е г у ж е м ъ . 
1 ) выгрузка в ъ а м б а р ъ . 3 к. 
2 ) храпеи іе в ъ а м б а р ѣ 6 » 
3) н а с ы п к а въ м ѣ ш к и 2 » 
4) погрузка на б а р ж у и з ъ амбара 5 » 
5) потеря зерна п р и перевозкѣ . . . . . . . . 4 » 
6) ф р а х т е на рейдъ 14 « 
7) попудный сборъ . 2 Ys » 
8) п р о к а т е мѣшковъ и п р . р а с х . . 4 » 

" И т о г о . 7 . . . . 4 0 % к. *) 

Ж . Е й с к і й п о р т а . Хлѣбные грузы въ Е й с к о м ъ п о р т ѣ , к а к ъ и в ъ 
д в у х ъ п р е д ы д у щ и х ъ п о р т а х ъ , п о с т у п а ю т ъ па Тагапрогскій р е й д ъ , на кото
р ы й они доставляются б у к с и р н ы м и и паровыми б а р ж а м и . 

Накладные расходы в ъ п о р т ѣ для 1893 года приведены въ экономи-
ч е с к и х ъ изыскан іяхъ Ейскаго порта , с о с т а м е н н ы х ъ Ф . Ä. Щ е р б и н о ю , и 
в ы р а ж а ю т с я в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ ц и ф р а х ъ на десятипудовую четверть : 

1 ) г у ж е в а я доставка хлѣба м е ж д у пристанью 
и городомъ 2 0 — 2 7 к. 

2) нагрузка хлѣба съ дорогъ на дубы 2 » 
3) провозъ на дубахъ к ъ б а р ж ѣ . 7 — 1 0 » 
4) ф р а х т а баржи до рейда 1 5 — 2 5 » 
5) сборы въ Ys к. с ъ пуда 5 » 
6) расходы на м ѣ ш к и и п р . . . 1 » 

П Й т о г о Т Т . . . . 5 0 ^ 7 0 к! 
Здѣсь не выяснены расходы на хранеиіе х л ѣ б а в ъ а м б а р а х ъ и потеря 

зерна п р и перевозкахъ . К р о м ѣ того нѣкоторые расходы, к а к ъ напр . полу -
копѣочный сборъ, въ н а с т о я щ е е в р е м я нѣсколько у м е н ь ш и л и с ь . Т ѣ м ъ не 
менѣе накладные расходы Ейскаго порта весьма значительны, что в ъ силь
ной степени вызывается необходимостью дважды п е р е г р у ж а т ь г р у з ъ въ 
м о р ѣ : первый р а з ъ на Е й с к о м ъ рейдѣ с ъ дубовъ на б а р ж и и во второй 
р а з ъ н а Таганрогскомъ рейдѣ съ б а р ж ъ . па, иностранные пароходы. Съ 
окончаиіемъ строющагося и ы н ѣ каботаяшаго порта необходимость двойной 
перегрузки будетъ избѣгнута , что вѣроятно значительно п о н и з и т ъ наклад
ные расходы в ъ портѣ . 

В ъ н а с т о я щ е е в р е м я эти расходы по принятой н а м и с х е м ѣ съ доста-
точнымъ л р и б л и ж е н і е м ъ м о г у т ъ быть выражены в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ ц и ф р а х ъ 
на десятипудовую четверть : . 

1) в ы г р у з к а зерна въ а м б а р ъ 2 к. 
2) хранеи іе в ъ а м б а р ѣ 2 » 
*) M. Л. Федоровъ даетъ для 1887 года накладные расходы для Ростова на Дону приблизительно по 

той-же схеыѣ м, 3 , 0 2 до 5,43 кон. м> пуда. 



3) доставка зерна и з ъ городскихъ амбаровъ 
к ъ экспортнымъ амбарамъ с ъ насинкою в ъ мѣшки 
и перевѣскою 1 0 — 1 5 к. 

4) доставка хлѣба на подвоцахъ и з ъ экспорт-
н ы х ъ а м б а р о в ъ с ъ погрузкою на дубъ . . . . fi » 

5) доставка на д у б а х ъ къ б а р ж а м ъ . . . . 6—10 » 
6) доставка на баржахъ па Т а г а н р о г о м 

рейдъ 1 5 — 2 5 » 
7) портовые сборы 2'/,, » 
8) п о т е р я зерна при перевозив его , . . 4 » 
9) м ѣ ш к и и п р . расходы 2 » 

Итого . . . 4 9 7 , — 6 8 У * к. 

3. Т е м р ю к о к і й л о р т ъ . Хлѣбные грузы въ Темрюкскомъ портѣ п о с т у -
п а ю т ъ въ настоящее ' время частью г у ж е м ъ , частью рѣкою К у б а н ь ю в ъ 
расположенные въ городѣ амбары, откуда на с п е ц і а л ы ш х ъ д у б а х ъ буксиру
ю т с я к ъ косѣ Голенькой. Здѣсь зерно п е р е г р у ж а е т с я на полуморской ф л о т а 
и слѣдуетъ на рейдъ для погрузки на иностранные суда . 

Накладные расходы по н а ш е й схемѣ в ы р а ж а ю т с я в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ 
в е л и ч и н а х ъ (Руммель . Х Х в ы п у е к ъ Мат. для оп. русск . комм, п о р т . ) : 

1 ) выгрузка зерна в ъ амбары 10 к. 
2) очистка и взвѣшиваніе з е р н а и накладка 

ІІЪ м ѣ ш к и 7 » 
3) и а е м ъ магазииовъ 5 » 
4) расходы на м ѣ ш к и 2 — 3 » 
5) доставка к ъ борту иностр . парохода . . . . 1 5 — 2 5 » 
6) потеря зерна 4 » 
7) портовые сборы 2 % » 

И т о г о . ~ . . 25 у , — 5 6 % ~ к . 
Г р у п п и р у е м ъ приведенныя ц и ф р о в ы я д а н н ы я въ таблицу : 
Т а б л и ц а н а к л а д н ы х ъ р а с х о д о в ъ в ъ А з о в с к и х ъ п о р т а х ъ . 

ІІАЗВАПІЕ ПОРТОВЪ. 
Разстояніе до 
рейдов* ВЪ 

МШШХ-І. 

Накладные рас
ходы на четверть. 

II р и и ѣ ч а и і с. 

3 ^ - 6 33% *• -

2—4 31Й-39 Я' и 

6—7 34—39 к. 

7 31—3954 к. 
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НЛЗВАШЕ ПОРТОВЪ. 
Разстояніе до 

рвйдовъ ВЪ 
мшшхъ. 

Накіадныо рас
ходы па чотвертъ. 

П р и м <ѣ ч а н і о. 

25, 46-/4—48/ к. По жеі. дор. 37$ —61 $ к, 

SI—63 40$ к. Но шел, дор. 43 % к. 

'23 /і 9 / 2 - 6 8 $ к. 

4 - 5 4S/ a—36$ в. 

— 2S к. 

— 24 к. 

— 12 Б. 

И з ъ разсмотрѣнія этой таблицы легко з а м ѣ т и т ь , что г л а в н ѣ й ш и м и 
ф а к т о р а м и , увеличивающими накладные расходы в ъ п о р т а х ъ являются: во 
п е р в ы х ъ удаленность а м б а р о в ъ о т ъ порта и во вторыхъ необходимость 
производить погрузку па о т к р ы т о м ъ р е й д ѣ . Наибольшій накладной расходъ 
изъ в с ѣ х ъ Азовекихъ портовъ п а д а е т ъ на Е й с к ъ и Т е м р ю к ъ , гдѣ амбары 
значительно удалены о т ъ берега и гдѣ зерно в ы д е р ж и в а е т * двѣ рейдовыя 
перегрузки . З а ними слѣдуетъ Т а г а н р о г * с ъ своими отдаленными о т ъ порта 
а м б а р а м и , наоборотъ в ъ Ростовѣ, гдѣ а м б а р ы близки к ъ берегу , накладной 
расходъ сравнительно невеликъ , х о т я храненіе в ъ а м б а р а х ъ в ъ виду незна
ч и т е л ь н а я и х ъ количества и обходится дороже, ч ѣ м ъ въ д р у г и х ъ пор
т а х * . 

Сравнивая пакладныя расходы Азовекихъ портовъ с ъ таковыми ж е въ 
б л и ж а й ш и х ъ черноморскихъ п о р т а х ъ Ѳеодосіи и Новороссійскѣ, нельзя не 
отмѣтить значительную разницу м е ж д у ними, обусловленную, главнымъ 
образомъ, двумя указанными в ы ш е п р и ч и н а м и . З а м ѣ ч а я , что с ъ устрой-
ствомъ Азовекихъ портовъ возможно ожидать п о н и ж е н і я береговыхъ расхо 
довъ в ъ н и х ъ до уровня Черноморскихъ , и п р и н и м а я средній хлѣбиый 
эксиортъ Азовскаго м о р я в ъ 1 0 0 , 0 0 0 , 0 0 0 пудовъ , легко определить , что 
еоісеюдиыя потери пашей хлѣбпой торговли только отъ неустройства Азов
екихъ портовъ выражаются въ крупной суммѣ 2.000.000 р., не считая 
потерь о т ъ разницы з а г р а н и ч н ы х ъ ф р а х т о в ъ и о т ъ п о в ы ш е н н ы х ъ страхо
в ы х * п р е м і й . О б щ а я ж е потеря хлѣбиой торговли ( много п р е в ы ш а е т * 
3 .000 .000 р . в ъ годъ, т. е. д р у г и м и словами в ъ и н т е р е с а х ъ государства 
было бы экономически допустимо затратить на Азовское море с ъ цѣлыо 
уетранен ія в с ѣ х ъ его н е у р я д и ц ъ единовременно отъ 40 до 60 .000 .000 рублей . 

З а к а н ч и в а я статью о накладиыхъ расходахъ в ъ Азовекихъ п о р т а х ъ 
нельзя н е о т м ѣ т и т ь , что п р и выяененіи портовыхъ расходовъ по хлѣбному 
Азовскому экспорту, м ы суммировали л и ш ь тѣ и з ъ н и х ъ , которые и м ѣ ю т ъ 



несомненно портовый х а р а к т е р * , и исключили всѣ расходы, к а к ъ н а п р . 
маклерскіе , агептскіе и п р . , которые хотя и я в л я ю т с я н а к л а д н ы м и на 
х л ѣ б ъ , но зависятъ не столько о т ъ того или иного состоянія порта , сколько 
вообще отъ оргапизаціи хлѣбной торговли. Далѣе при вычисленіи н а к л а д 
н ы х * расходовъ въ Азовекихъ п о р т а х ъ мы придерншвались строго опреде 
ленной схемы, благодаря чему в ъ к а ж д о м * портѣ имѣли дело с * одними и 
т ѣ м и ж е г р у п п а м и расходов*, что дало возможность сравппвать и х ъ между 
собою. Последнее обстоятельство обыкновенно упускалось и з ъ виду пред
ш е с т в у ю щ и м и изслѣдователями, почему зачастую сравнивались величины 
абсолютно несравнимыя между собою, т а к ъ какъ в ъ одномъ портѣ наклад
ные расходы определялись по одной схеме , а въ д р у г о м * по совершенно иной. 
К ъ с о ж а л е п і ю , в ъ эту ошибку впали и обѣ ф р а к ц і и членовъ Особом Комиссіи 
по изслѣдованію условій состояпія торговли и судоходства на Азовскомъ м о р ѣ . 

Недостаточно критическое отношеніе к ъ предмету з а с т а в и л о В . В. Н а д -
порожскаго д а ж е п р и д т и к ъ довольно парадоксальному выводу, а и м е п н о , 
что накладные расходы въ н е б л а г о у с т р о е н н ы х * А з о в е к и х ъ п о р т а х ъ н и ж е 
т а к о в ы х ъ ж е в ъ п о р т а х ъ , более б л а г о у с т р о е н п ы х ъ — Ч е р н о м о р с к и х ъ . 

Организация хяѣбной торговли на Азовскошъ морѣ. 
При с о с т а в л е н ы беглаго очерка организац іи н а ш е й х л е б н о й торговли 

на Азовскомъ м о р е м ы пользовались запискою Министерства Ф и н а н с о в * 
о правильной организаціи хлебной торговли в ъ Россіи, а т а к ж е п р и л о ж е н 
ными к ъ ней м а т е р і а л а м и . 

Согласно у к а з а н и ы х ъ источниковъ , два г л а в н ы х ъ д в и г а т е л я хлѣбнаго 
экспорта : заключеніе сделки и с д а ч а товаровъ , до с и х ъ п о р ъ всецѣло 
н а х о д я т с я въ р у к а х ъ иностранцевъ . П р о д а ж а з а г р а н и ц у з е р н о в ы х ъ продук
т о в * производится русскими э к с п о р т е р а м и ч е р е з ъ посредство з а г р а н и ч н ы х * 
а г е н т о в ъ - комисс іонеровъ . Т е л е г р а ф н о е предложеніе р у с с к а г о экспортера , 
называемое о ф ф е р т о ю , а г е и т ъ обработываетъ на своей заграничной б и р ж ѣ 
и р е з у л ь т а т а с о о б щ а е т е телеграммою ж е своему доверителю. ' П о у с т а н о в и в 
ш е м у с я обычаю русск ій экспортеръ свое предложеніе д е л а е т е у т р о м ъ , 
когда е м у е щ е неизвестна , р у к о в о д я щ а я на міровомъ р ы н к е , цѣна Нью-
Іоркской б и р ж и , и почти с у т к и с в я з а н ъ с в о и м ъ предложен іемъ до того 
времени , когда онъ п о л у ч и т ъ о т в ѣ т ъ . И н о с т р а н е ц ъ сравнительно редко 
я в л я е т с я иниц іаторомъ предло?кенія, п о с ы л а я свой о р д е р ъ в ъ Роес ію , но 
и в ъ т а к о м ъ с л у ч а е онъ п о л ь з у е т с я н е к о т о р ы м ъ п р е и м у щ е с т в о м * , т а к ъ 
к а к ъ в ы с т у п а е т * с ъ своимъ предлоя*еніемъ вечеромъ , у ж е з н а я Н ь ю - І о р к -
с к у ю ц ѣ н у , и если онъ на с л е д у ю щ е е утро до прихода Ныо- Іоркской 
т е л е г р а м м ы о т в е т а не п о л у ч а е т ъ , то с ч и т а е т ъ себя свободнымъ о т ъ в с я к а г о 
обязательства . Посредничество и н о с т р а н н а г о агента комисе іонера о б х о д и т с я 
довольно дорого и составляете 1 % со с т о и м о с т и товара . 

За последнее время въ Россіи п о я в и л с я значительный к о н т и н г е н т а 
з а г р а н и ч н ы х ъ х л е б н ы х * агентовъ , п р и н и м а ю щ в х ъ на себя п о с р е д н и ч е с т в о 
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по заключению сдѣлокъ на э к с п о р т а , но агенты эти не самостоятельны, а 
з а в и с а т ь о т ъ т ѣ х ъ ж е заграничных!» агентовъ-комисс іонеровъ . 

П о д п и с ы в а я заграничный к о н т р а к т а , русскій э к с п о р т е р ъ не всегда зна
к о м ь с ъ его с о д е р ж а н і е м ъ и во в с я к о м ъ с л у ч а ѣ никогда не участвуешь 
в ъ его редактирован іи . К о н т р а к т ы эти составляются и н о с т р а н н ы м и б и р ж е 
в ы м и с о ю з а м и и корпорац іями , среди к о т о р ы х ъ первое м ѣ с т о з а н и м а е т е 
Лондонскій союзъ хлѣботорговцевъ «London c o r n trade a s soc i a t i on» . 
П о роду контрактовъ русск іе порты раздѣлены на двѣ к а т е г о р і и : к ъ одной 
п р и в а д л е ж а т ъ контракты для Азовскаго и Черпаго морей , к ъ д р у г о й для 
Б а л т і й с к а г о м о р я . По роду г р у з о в ъ бываютъ к о н т р а к т ы для хлѣбнаго и 
м а с л я н и ч н а г о зерна, а т а к ж е для ц ѣ л ы х ъ г р у з о в ъ и для м е л к и х ъ парт ій . 
Лондонскіе контракты п р и н я т ы не только в ъ Англ іи , но и во всей восточ
ной Г е р м а п і и , Дапіи , ПІвец іи и Н о р в е г і и . Г л а в н ы м ъ основаиіемъ д л я всѣхъ 
заграничных ' / , к о н т р а к т о в ъ с л у ж и т ь обязательство со стороны экспорте-
ровъ доставить условленное количество и качество х л ѣ б а в ъ п о р т ъ иазиа -
чен ія на свой с ч е т ъ , с т р а х ъ и р и с к ъ . Эта коидиція н а з ы в а е т с я cif, 
т а к ъ к а к ъ слагается и з ъ т р е х ъ а н г л і й с к и х ъ с л о в ъ : «Cost, insurance, 
f r e igh t s . На южио-европсйскомъ р ы н к ѣ кондиція эта н а з ы в а е т с я oaf о т ъ 
ф р а н ц у з с к и х ъ о д н о з н а ч а щ и х ъ словъ : coût , assurance, fret . 

Т а к ъ к а к ъ часто довольно трудно вполпѣ точно о п р е д е л и т ь р а з м ѣ р ы 
х л ѣ б н о й п а р т і и , предназначенной к ъ п о г р у з к е нэ п а р о х о д ъ , то контрактомъ 
п р е д у с м о т р е н ы н е к о т о р ы я уклоненія в ъ э т о м ъ отношеніи . По большинству 
к о н т р а к т о в ъ уклонеиія эти ограничены 5 % в ъ т у и л и д р у г у ю сторону. 
Лондонскіе и Антверпенскіе контракты у м е н ь ш а ю т ъ п р о ц е н т ъ до 2 % , но 
д о п у с к а ю т ъ разницу и в ъ 5 % п р и услов іи оплаты н з л и ш и я г о процента . 

Что к а с а е т с я до качества х л е б а , то последнее о п р е д е л я е т с я з а п е ч а т а н 
ными п р о б а м и и гарант іей н а т у р н а г о в е с а , или ж е по о б щ е м у среднему 
к а ч е с т в у у р о ж а я т е к у щ а г о года (fag). З а последнее в р е м я ухудше-
ніе качества русскаго х л е б а вызвало необходимость со стороны п о к у п а т е л я 
г а р а н т и р о в а т ь себя о т ъ и з л и ш н и х ъ п р и м в с е й п р и п о к у п к а х ъ (fag) 
и п о т о м у англичане ввели у себя п р и п о к у п к е я ч м е н я новое правило 
«Br is to l c l a u s e » , в ъ силу котораго русскій я ч м е н ь п о к у п а е т с я не 
и н а ч е , к а к ъ с ъ гарапт іей 3 % постороннихъ п р и м е с е й . Правило это для 
п ш е н и ц ы п р и н я л а и Итал ія , у в е л и ч и в ъ однако п р о ц е н т ъ п о д м е с е й до 5 % , 
Ф р а н ц і я ж е совершенно отказалась о т ъ покупки н а ш е й п ш е н и ц ы по п р и н 
ц и п у (fag) и п е р е ш л а к ъ с и с т е м е и н д и в и д у а л ь н ы х ъ п р о б ъ . 

Вообще искусственная п о р ч а н а ш е г о х л е б а в ъ значительной степени 
отразилась па способе з а г р а н и ч н о й т о р г о в л и , приведя к а к ъ к ъ пониженно 
ц е н ы на н а ш ъ , х л е б ъ , т а к ъ и к ъ з а м е н е более л е г к и х ъ условій опредѣле-
н і я качества «fag» более т я ж е л ы м и по п р о б е . Но к р о м е п о р ч и 
х л е б а н а ш и экспортеры е щ е з а ч а с т у ю в ы с т а в л я ю т ъ коносаменты на гораздо 
болыпія к о л и ч е с т в а , ч е м ъ г р у з я т ъ в ъ д е й с т в и т е л ь н о с т и . В с е эти зло-
употреблен ія п о с л у ж и л и п р и ч и н а м и к ъ созданію цѣлаго р я д а легендъ, к ъ 



еожалѣнію, вполнѣ достовѣрныхъ . Т а к ъ п а п р и м ѣ р ъ о д и а ъ э к с п о р т е р ъ н о -
г р у з и л ъ льняное с ѣ м я , проданное на 4 % п р и м ѣ с и съ 5 0 % п о с т о р о н н и х ъ 
п р и м ѣ с е й . Д р у г о й , погрузивъ 2 0 0 тоннъ зерна , в ы с т а в и л ъ коносаменты на 
3 0 0 т о н н ъ , по которымъ и п о л у ч и л ъ сполна деньги о т ъ д в у х ъ з а г р а н и ч -
п ы х ъ покупателей . П р и т а к и х ъ услов іяхъ становится п о п я т я ы м ъ , что 
з а г р а н и ч н ы е покупатели н а ч и н а ю т ъ избѣ гать едѣлокъ с ъ р у с с к и м ъ х л ѣ б о м ъ . 

Таковъ в ъ с а м ы х ъ о б щ и х ъ ч е р т а х ъ т и п ъ нашей хлѣбной торговли 
на з а г р а н и ч н ы х ъ р ы н к а х ъ ; е щ е м е н ѣ е организована х л ѣ б н а я торговля на 
в н у т р е н н е м ъ рынкѣ . К ъ Азовскому морю т я г о т ѣ е т ъ южный производитель 
ный р а й о н ъ в ъ составѣ губерній , Екатеринославско і і , Т а в р и ч е с к о й , о т ч а с т и 
Харьковской, областей Войска Донского и Кубанскаго . Во в с ѣ х ъ э г и х ъ 
г у б е р н і я х ъ производится , главиымъ образомъ , п ш е н и ц а , особенно я р о в а я , 
з а т ѣ м ъ я ч м е н ь и, отчасти , р о ж ь * ) . Особенностью района я в л я е т с я зна
чительный внутренній спросъ на мукомольныя мельницы. К р у п н ы й произво
дитель для п р о д а ж и своего х л ѣ б а о б р а щ а е т с я к ъ маклеру-посреднику , 
который у ж е и находилъ п о к у п а т е л я или те з акладываете зерно б а п к а м ъ 
и л и экспортнымъ ф и р м а м ъ . Мелкіе производители , большей частью крестьяне , 
сбываютъ х л ѣ б ъ а м б а р щ и к а м ъ , т . е. л и ц а м ъ , в е д у щ и м ъ торговлю на свой 
р и с к ъ , но въ большииствѣ с л у ч а е в ъ зерно предварительно п р о х о д и т е 
ч е р е з ъ р у к и м е л к и х ъ маклеровъ-сводчиковъ , п р и в л е к а ю щ и х ъ п у т е м ъ р а з л и ч -
н ы х ъ у х и щ р е н і й крестьянскіе обозы к ъ а м б а р щ и к у , у котораго они р а -
б о т а ю т а ; з ачастую это достигается предложен іемъ высокой ц ѣ н ы , которая 
з а т ѣ м ъ покрывается обмѣромъ и обвѣсомъ. Нѣкоторые а м б а р щ и к и по боль-
ш и м ъ т р а к т а м ъ хлѣбнаго двии^ешя у с т р о и л и д а ж е собственные постоялые 
дворы, г д ѣ даромъ п р е д л а г а ю т ъ крестьянину , в е з у щ е м у х л ѣ б ъ , ночлегъ 
и д а ж е угощеніе . Все это, само собой р а з у м ѣ е т с я , впослѣдств іи съ и з л и ш -
к о м ъ покрывается обвѣсомъ. Вообще злоупотреблен ія п р и нокупкѣ хлѣба 
у к р е с т ь я н и н а п р и н я л и столь разнообразную ф о р м у , что п е р е ч и с л я т ь и х ъ 
въ н а ш е м ъ очеркѣ было бы невозможнымъ . Но не всегда а м б а р щ и к ъ 
в ы ж и д а е т е предложенія со стороны производителя ; з а ч а с т у ю онъ с а м ъ 
является и н и ц і а т о р о м ъ покупки, о б ъ ѣ з ж а я п е р е д ъ уборкой х л ѣ б а и л и с ъ 
н а ч а л о м ъ молотьбы деревни и с к у п а я зерно. П р и т а к и х ъ у с л о в і я х ъ а м б а р 
щ и к ъ обыкновенно в ы д а е т е задатки , условливаясь относительно поставки 
товара ч е р е з ъ о д и н ъ или два м ѣ с я ц а , п р и ч е м ъ ссудная операц ія и самая 
торговля нерѣдко ведется а м б а р щ и к о м ъ на з а н я т ы й у э к с п о р т н ы х ъ ф и р м ъ 
к а п и т а л ъ . Составивъ парт ію , а м б а р щ и к ъ п е р е п р о д а е т е ее в ъ п о р т а экспорт
ной конторѣ непосредственно или ч е р е з ъ маклера и п о л у ч а е т е т о т ч а с ъ ж е 
часть д е н е г ъ в ъ у п л а т у за т о в а р ъ , с у м м у эту онъ немедленно п у с к а е т е въ 
новый оборота . Окончательный р а с ч е т ъ экспортной' ф и р м ы с ъ а м б а р щ и 
к о м ъ или с к у п щ и к о м ъ совершается по пріемкѣ в сей парт іи . Наибольшей 

') Усдовіа русский хлѣбнои торговли на внутроннихъ рынваіъ. Матеріады къ зашіскѣ г. Фе
дорова. 
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интенсивности хлѣбная торговля д о с т и г а е т ъ осенью, а именно с ъ начала 
а в г у с т а по ноябрь м ѣ с я ц ъ , т . е. до закрыт ія навигац іи ; з а т ѣ м ъ торговля 
з а т и х а е т ъ до весны. 

П р и в е д е н н ы й очеркъ не т р е б у е т ъ н и к а к и х ъ ком ен тар і й и печальное 
положен іе н а ш е й хлѣбной торговли вполнѣ и м ъ в ы я с н я е т с я ; с л ѣ д у е т ъ лишь 
д о б а в и т ь , что за послѣдпіе годы з а м е ч а е т с я значительное усиленіе д е я т е л ь 
н о с т и и н о с т р а н н ы х ъ посредниковъ , которые н а ч и н а ю т ъ п о к у п а т ь х л ѣ б ъ на 
себя , безъ н а р я д а и з ъ з а г р а н и ц ы , ч т о , благодаря у в е л и ч и в ш е й с я конкуренціи , 
нѣсколько повысило цѣны п р о д у к т о в ъ . Въ н а ш у з а д а ч у не в х о д и т ь соб
ственно изучен іе д е ф е к т о в ъ хлѣбной торговли , а такгке п р е д ш к е н і е к а к и х ъ 
либо м ѣ р ъ к ъ ея упорядочен ію , т а к ъ к а к ъ э т о отвлекло бы н а с ъ отъ 
непосредственной задачи записки, но м ы не м о ж е м ъ не о т м ѣ т и т ь здѣсь 
одного я в л е н і я : а именно демократизац іи хлѣбной торговли . К р у п н ы е капи
т а л ы , которые когда то д и р и ж и р о в а л и в ъ н а ш е й хлѣбной торговлѣ в ъ 
н а с т о я щ е е в р е м я у ш л и и з ъ нея и з а м ѣ н и л и с ь ч а с т ь ю ш и р о к о й формой 
к р е д и т а , а о т ч а с т и д а ж е болѣе д е ш е в ы м и и н о с т р а н н ы м и к а п и т а л а м и . Ч ѣ м ъ 
о б ъ я с н я е т с я подобное явлен іе утвердительно сказать довольно т р у д н о , н а м ъ 
к а ж е т с я , что вѣроятной б у д е т ъ с л ѣ д у ю щ а я г и п о т е з а : н а ш а х л ѣ б н а я торговля 
я в л я е т с я о т р а с л ь ю народнаго х о з я й с т в а , п р и ш е д ш е ю в ъ непосредственное 
соприкосновеніе съ болѣе р а з в и т о ю западно-европейской торговлей и потому 
поневолѣ обязанною в ы д е р ж и в а т ь с л о я ш у ю к о н к у р и р у ю щ у ю борьбу н а м іро-
в о м ъ р ы ц к ѣ , гдѣ у с т а н а в л и в а е т е ц ѣ н ы Н ы о - І о р к с к а я б и р ж а , к о т о р ы м ъ м ы 
силою в е щ е й должны слѣдовать . Но З а п а д н а я Е в р о п а в е д е т ъ торговлю 
на болѣе дешевые к а п и т а л ы , пользуется болѣе совершенными приспособле-
н і я м и , выработанными болѣе долгою культурною ж и з н ь ю , и п о т о м у кон-
куренц ія д л я н а с ъ становится возможной л и ш ь п р и условіи понюкенія 
н а к л а д н ы х ъ расходовъ но торговлѣ, a в м ѣ с т ѣ съ э т и м ъ п о н ш к е н і е м ъ до м и 
н и м у м а к а к ъ в н г о д ъ , производителя , т а к ъ и п о с р е д н и к а , т . е. д р у г и м и 
словами п о н и ж е н і е м ъ рабочаго процента па к а н и т а л ъ . А с ъ п о н н ж е н і е м ъ 
процента дорогой русск ій к а п и т а л ъ п о л у ч и л ъ теиденцію в с я ч е с к и уклоняться 
о т ъ хлѣбной торговли, найдя себѣ примѣнен іе в ъ д р у г и х ъ о т р а с л я х ъ п р о 
м ы ш л е н н о с т и и на смѣну е м у п р и ш е л ъ болѣе д е ш е в ы й и н о с т р а н н ы й к а п и 
т а л ъ , а т а к ж е личный к р е д и т ъ . В ъ этомъ послѣднемъ с л у ч а ѣ болѣе быстрое 
ц и р к у л и р о в а н і е к а п и т а л а о б е з п е ч и в а е т ъ болѣе высокое его в о з н а г р а л д е н і е . 
Но быстрое циркулированіе п р и н а ш е й с и с т е м ѣ т о р г о в л и возмоншо лишь 
п р и м е л к о м ъ к а п и т а л ѣ , скорѣе приблияхающемся к ъ т и п у личнаго т р у д а , 
ибо о н ъ гораздо болѣе п о д в и ж е и ъ . Понятно это только предположеніе и 
на п р а в и л ь н о с т и его м ы не н а с т а и в а е м ъ . 

И з ъ д р у г и х ъ п р е д м е т о в ъ экспорта , кромѣ з е р и о в ы х ъ продуктовъ 
черезъ Азовское море п р о х о д я т ъ о т ч а с т и м а с л я п и ч н о е с ѣ м я , соль, з а послѣд-
ніе два года у г о л ь и п р . , но в ъ к о л и ч е с т в е н и о м ъ отношеніи вывозъ э т и х ъ 
п р о д у к т о в ъ столь в и ч т о ж е н ъ , что здѣсь м ы о г р а н и ч и м с я л и ш ь у к а з а и і е м ъ 
на н и х ъ . 
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Въ заключеніе статьи о н а ш е й экспортной торговлѣ в ъ Азовскомъ 
м о р ѣ м ы п р и в е д е м ъ таблицу нашего заграничнаго вывоза по г л а в н ѣ і і ш и м ъ 
н о р т а м ъ Азовскаго моря за послѣдяіе т р и года * ) . 

Я А З В А Д І Е П О Р Т О В Ъ . 1899 г. 1900 г. 1901 г. 

1.081.669 948.583 2.879.191 

3.813.779 3.621,304 

8.914.330 6.634.300 6.148.040 

11.122.043 10.849.420 8.323.198 

13.654.860 14.434.3fi0 11.41)2,900 

36.702.091 44.933.185 

6.183.000 6.122.89а 7.851.460 

2.180.131 2.391.286 4.284.349 

— 2.183.000 4.095.510 

Каботаокъ на Азовскомъ морѣ. 

К а к ъ в ъ н а ш е й заграничной торговлѣ на Азовскомъ м о р ѣ преобла
д а ю щ е е значеніе и м ѣ ю т ъ хлѣбные г р у з ы , т а к ъ в ъ Азовскомъ каботажѣ за 
послѣднее в р е м я н а ч и н а е т ъ господствовать уголь . К р о м ѣ у г л я Азовскій 
каботаліъ п е р е в о з и т ь руду , соль , р а з л и ч н ы е колоніальиые т о в а р ы , р ы б у , 
земледѣльческія орудія и п р . Мы в ъ н а ш е м ъ очеркѣ з аймемся почти исклю
чительно угольной торговлей и о т ч а с т и з атронемъ р у д п ы я перевозки, 
передвиженіе ж е в с ѣ х ъ остальныхъ г р у з о в ъ , к а к ъ и м ѣ ю щ и х ъ второстепен
ное значеиіе, б у д е т ъ разсмотрѣно л и ш ь с а м ы м ъ п о в е р х н о е т н ы м ъ образомъ. 
Массовая перевозка к а б о т а ж е м ъ русскаго каменнаго у г л я п о Азовскому 
м о р ю развилась л и ш ь в ъ самое послѣдпее в р е м я , но, какъ с о о б щ а е т ъ Скаль-
ковскій , у ж е п р и г р а ф ѣ Вороицовѣ в стрѣчались единичный перевозки антра 
ц и т а в ъ Одессу , для отонленія ка зенныхъ зданій. Но до 1 8 8 4 г о д а , не
с м о т р я н а многочисленный попытки р а з н ы х ъ л и ц ъ въ т о м ъ ч и с л ѣ и Р у с 
скаго Общества Пароходства и Торговли , н а ш и угольныя перевозки не 
могли р а з в и т ь с я , р а з б и в а я с ь о беспошлинный п р и в о з ъ ииостраниаго к а м е н 
наго у г л я . . 

*') Болѣе подробная таблица собственно грузооборота портом будет* приложена ниже. 

http://14.434.3fi0
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В ъ 1 8 8 4 году была накопецъ установлена т а м о ж е н н а я пошлина на 
привозный уголь в ъ 2 к. з о л о т о м ъ с ъ п у д а . П о ш л и н а эта однако у с п ѣ х а , 
в ъ с м ы с л ѣ ра звит ія донецкаго угольиаго дѣла, не и м ѣ л а , ибо англичане 
с п у с т и л и у себя цѣпу на уголь н а 1 к. и на 1 к. ж е на п у д ъ сбавили 
ф р а х т ъ , a кромѣ того, какъ г о в о р я т ъ , у 2 к. у т а и в а л и на п о ш л и н ѣ . Сто
и м о с т ь аиглійскаго у г л я в ъ это в р е м я в ъ Одессѣ д е р ж а л а с ь 18 ш . за тон. 
и л и 1 7 Ѵ г к. за п у д ъ . В ъ 1886 г . пошлина на иностранный уголь была 
п о в ы ш е н а до 3 к . съ п у д а и стоимость угля п о в ы с и л а с ь в ъ Одессѣ до 

' 1 9 у 2 к. за п у д ъ , п р и ч е м ъ ф р а х т ъ на уголь и з ъ Англ іи понизился в ъ это 
в р е м я с ъ 1 0 — 1 1 ш . за тонну и л и 8—9 к. за п у д ъ до 7 ' / 2 ш . за тонну 
и л и около 6 к . за п у д ъ . Что к а с а е т с я до р у с с к а г о у г л я , то с ъ 1886 г. 
з а м ѣ ч а е т с я преобладаніе его п е р е д ъ и н о с т р а н н ы м ъ на Одесскомъ рынкѣ. 
Интересно прослѣдить , к а к ъ в ъ это в р е м я слѣдовалъ р у с с к и уголь в ъ 
Одессу . На Азовскомъ м о р ѣ тогда е щ е не было н и одного болѣе или 
менѣе порядочнаго п о р т а и поэтому н а ш ъ уголь с р а в а и т е л ь н о в ъ неболь-
ш о м ъ к о л и ч е с т в ѣ ш е л ъ А з о в с к и м ъ м о р е м ъ , болыпія ж е м а с с ы двигались 
д р у г и м ъ п у т е м ъ , а именно по Д н ѣ п р у черезъ Александровскъ . Н и ж е м ы 
п р и в о д и м ъ двѣ т аблицы н а к л а д н ы х ъ р а с х о д о в ъ на у г о л ь при слѣдоваиіи его 
по д в у м ъ у к а з а н н ы м ъ н а п р а в л е н і я м ъ . Таблицы эти заимствованы нами у 
К . Скальковскаго. 

1) Слѣдованіе у г л я ч е р е з ъ Александровскъ . 

ІІАИМЕИОІШІІЕ РАСХОДОВЪ. Микѣевскііі уголь. РутчвпковсхШ уголь. 

0,2 к. 3,34 к. 
Пропозъ изъ Алекоандровока съ перегрузкою въ гир-

і , з в.—5 к. 4,в к.—5 к. 

0,38 К,—0,00 К. 0,38 К.—0,80 К. 

10,0В К. —10,70 к. 10,10 11.-10,81 к. 

2) Слѣдованіе у г л я по Азовскому 1 м о р ю . 

.. НАИМЕНОВАНИЕ РАСХОДОВЪ. МокѣевскіВ уголь 
черезъ Таганрогъ. 

Рутчеиковскій уголь 
черезъ Маріуполь. 

2,00 к. 2,40 к. 

0,12 к. 

0,08 к. 
J 2,80 к. 

6 —6,8 К. 7 к. 

0,38 п.—0,80 к. 0,38 К.—0,80 к. 

9,78 К,—lU,i3 к. 12,31 к,—12,40 к. 
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П р и составлепіи этихъ т а б л и ц ъ К. Скальковскій д о п у с т и л * очевидно 
нѣкоторую ошибку , а имеппо несколько у м е н ь ш и л * накладные расходы в ъ 
Одессе . О ш и б к а эта по всѣмъ я е р о я т і я м ъ произошла потому, что расходы 
въ Одессе были определены п р и м е н и т е л ь н о къ з а г р а н и ч н ы м * у г о л ь н ы м * 
п о р т а м * , г д е накладпые расходы действительно пе п р е в ы ш а ю т * 0,->î—0,35 к. 
на п у д * у г л я ' ) . I i * Одессе же д а ж е в ъ настоящее в р е м я , когда условія вы
грузки в ъ п о р т е НЕСКОЛЬКО у л у ч ш и л и с ь , накладные расходы на уголь не меііѣо 
1 к. на п у д ъ , к а к * это видпо и з ъ т р у д о в * Х Х Ѵ Ш Съезда г о р ю ш р о и ы ш -
ленниковъ юга Россіи. 

По Азовскому морю в * это в р е м я уголь перевозился исключительно 
на п а р у с н ы х ъ с у д а х * , ибо с у щ е с т в о в а л о нредубеждепіе , что у г о л ь , к а к * 
г р у з * м а л о ц е п п ы й , не выпосит* п а р о х о д н ы х * ф р а х т о в ъ . П о л е м и з и р у я с ъ 
приведеппымъ м и в ш е м ъ , К. Скальковскііі в ъ 188G г. д о п у с к а л ъ д л я п а р о -
ходовъ возможное нонижепіе угольпыхъ ф р а х т о в ъ М а р і у н о л ь — О д е с с а до 
5 к. с ъ пуда в м е с т о с у щ е с т в о в а в ш а г о тогда ф р а х т а на п а р у с н ы х * с у д а х * 
в ъ 7 к. с ъ пуда . В ъ настоящее в р е м я , но прошествіи 18 л ѣ т ъ п а р у с н а я 
перевозка угля у ж е совершенно в ы т е с н е н а , а пароходный ф р а х т * Маріу-
и о л ь — О д е с с а д о ш е л * до 2 — 2 % к. с ъ пуда , а въ последніе годы опускался 
д а ж е до 1 % к. Такимъ понижеп ісмъ угольных* ф р а х т о в ъ мы обязапы, 
главнымъ образом* , о б о р у д о в а н а Маріупольскаго порта и углублепію его до 
18 ф у т . , благодаря чему для у г о л ь п ы х ъ перевозок* могли быть у п о т р е б 
лены пароходы значительной осадки, число к о т о р ы х * в * н а с т о я щ е е время 
достигло у ж е 2 2 - х ъ . 

Параллельно попиженію накладпыхъ расходовъ иа уголь и повышенно 
н о ш л и н ъ до 6 к. кредитными с ъ п у д а у в е л и ч и в а е т с я и в ы в о з * его , и русскіі і 
у голь мало по м а л у н а ч и н а е т * в ы т е с н я т ь заграпичный на О д е с с к о м * р ы н к е . 
Т а к * в ъ восьмидееятыхъ г о д а х ъ прошлаго в е к а Черпоморскіе п о р т ы полу
чали ежегодно до 23 милліоновъ п у д о в ъ апглійскаго угля , и з ъ каково m 
числа на долю Одессы приходилось около 19 милліоповъ п у д о в ъ , а на 
долю в с е х ъ остальныхъ портовъ h мплліона. В ъ н а с т о я щ е е в р е м я ино
странный уголь почти окончательно вытиснен* изъ Черпаго м о р я ( в * 
1 9 0 2 г. ввезено всего 310 .000 п . ) , и , к а к ъ м ы п о к а ж е м * н и ж е , с у щ е 
с т в у е т * предположеніе , отчасти у ж е подтвердившееся , о в о з м о ж н о м * в ы в о з е 
пашего угля з а г р а н и ц у • ) . 

Постепенный р о с т * отпуска донецкаго угля и з * Маріуполъскаго порта 
можно проследить по следующей т а б л и ц е . 

1) Но данньіиъ ннженора II. Вознссонскаго накладные расходы въ Кардифокомъ пиргіі колеблются 
отъ 0,Я4 до 0,bfi к. па пудъ. 

2 ) Умопьшопіе ввоза апміаскаго угля вызвало между прочий* въ «вою очередь повышвніе хдіібяыхъ 
фрахтовъ, такъ какъ пароходы потеряли обратный груаъ. 

1 8 9 0 
1 8 9 1 

Годы. 

Т. О. Т. П. X I I . 4 



— 50 — 

Годы. Выпоаъ угля пъ пудахъ. 

1892 •11.509.000 
1893 11.927.000 
1894 15.442.000 
189Г5 18.409.000 
189G 17.813.000 
1897 21.730.000 
1898 24.856.800 
1899 28.552.600 
1900 26.70G.0G0 
1901 31.803.222 
1902 31.607.778 
1903 32.500.000 

Но к р о м ѣ Маріупольскаго порта , каменный у г о л ь , а и м е п п о , аптра -
ц и т ъ отпускается е щ е и Р о с т о в с к и м * п о р т о м ъ , вывозъ и з ъ котораго за 
послѣдше годы выразился в ъ с л ѣ д у ю і ц и х ъ ц и ф р а х * . 

Годы. Выпозъ угля въ пуднхъ. 
1892 5.482.387 
1893 5.387.375 
1894 5.851.732 
1895 5.782.893 
1896 5.500.755 
1897 6.474.921 
1898 8.095.988 
1899 8.234.085 
1900 5.774.027 
1901 6.375.800 

У ж е и з ъ разсмотрѣиія э т и х * т а б л и ц ъ легко з а м ѣ т и т ь , что н а ш а 
угольная торговля на Азовскомъ м о р ѣ достигла зиачительпаго усиѣха , при -
п я в ъ вполнѣ у с т о й ч и в у ю ф о р м у , и будущі і і ростъ ея и развит іе возможны п р и дальпѣ і ішемъ уменынен іи н а к л а д и ы х ъ расходовъ но морской перевозки. Это у м е н ы п е н і е м о ж е т ъ быть достигнуто двумя способами: у л у ч ш е н і е м ъ Азовекихъ портовъ и с о к р а щ е н і е м ъ ф р а х т о в ъ . Что касается перваго вопроса, то всѣ предположеиія по этому п р е д м е т у будутъ подробно разсмотрѣпы въ с т а т ь ѣ объ Азовекихъ п о р т а х ъ , теперь ж е м ы обратимся ко второму вопросу и р а з е м о т р и м ъ каботажные ф р а х т а на Азовскомъ м о р ѣ . К а б о т а ж н ы е ф р а х т а всегда относительно в ы ш е з а г р а і ш ч н ы х ъ и этимъ объясняется стремленіе морской торговли, по возможности, уклопяться отъ к а б о т а ж п ы х ъ перевозокъ и л и по крайней м ѣ р ѣ сводить и х ъ къ mini m u m ' у . П р и ч и н ы такого явлепія кроются 'во п е р в ы х ъ в ъ т о м ъ , что для каб о т а ж п ы х ъ перевозокъ , по п р и ч и п ѣ мелководья к а б о т а ж н ы х ъ портовъ , п р и х о д и т с я пользоваться м е н ѣ е совершепными судами м е н ь ш е й грузовой 



п о д ъ е м н о е ™ , а во в т о р ы х ъ отношеніс п с р ю д о в х етояики судна в ъ п о р т а х ъ 
к ъ періоду его передвижепія для каботаліа болѣе иеблагопріятно, т а к ъ какъ 
каботажпые рейсы значительно короче. Вес эти обстоятельства естественно 
о т р а ж а ю т с я на размі ірахъ ф р а х т о в ъ . Т а к ъ въ 4S83 году *) ф р а х т ъ и з ъ 
Одессы до Лондона поншкался до 5 шиллинговъ за тонну и л и до 4 % к. 
с ъ пуда за 2 ,300 миль; в ъ это ж е в р е м я ф р а х т ъ и з ъ Аккермапа в ъ 
Одессу за 35 миль былъ отъ 5 до 6 к. с ъ пуда . Въ J886 г. ф р а х т ъ и з ъ 
Марселя в ъ Б а т у м ъ стоилъ в ъ 7 — 1 3 ' А к. с ъ нуда, а и з ъ Одессы в ъ 
Б а т у м ъ 9 — 4 0 к. съ пуда. В ъ аналогичном'!» ж е положеніи находился и 
иностранный к а б о т а ж ъ , т а к ъ н а п р . в ъ Англіи перевозка к а б о т а ж е м х камсн-
наго у г л я и з ъ Ныокэстля до Лондона стоила дороже перевозки того ж е 
угля и з ъ Англіи в ъ Россію. Мы не м о ж е м ъ признать п р и в е д е н н ы х ^ в ы ш е 
явленій нормальными; съ увеличеніемъ осадки и вмѣстимости к а б о т а я ш ы х ъ 
судовъ , а в ъ особенности при условіи массовой перевозки грузовъ , к а б о т а ж 
ные ф р а х т ы получаютъ сильную тепдонцію к ъ сокращенію, и в ъ этомъ 
отношеи іи ничто т а к ъ не вл іяетъ на пониженіе ф р а х т о в ъ , к а к ъ углубление 
к а б о т а ж н ы х ъ портовъ . В ъ дальнѣйшемъ , съ увеличеніемъ осадки судовъ, 
каботажные ф р а х т ы должны значительно приблизиться к ъ ф р а х т а м ъ даль -
няго плаваі і ія , не достигая, в п р о ч е м ъ , никогда до р а з м ѣ р а послѣдпихх , т а к ъ 
к а к ъ отношеніе времени стоянки в ъ п о р т а х ъ ко времени нлаванія судовъ 
для к а б о т а ж а всегда останется м е н ѣ е благоиріятнымъ. В ъ нодтвержденіе . 
указанной н а м и мысли можно привести крупное иаденіе за поелѣдніе годы 
н а ш и х ъ каботажныхъ фрахтовъ , вызванное, главпымъ образомъ, улучшеніемх 
р у с с к и х ъ портовъ . К а к ъ мы уже указывали выше, угольные ф р а х т ы Маріу-
п о л ь — О д е с с а в ъ 1886 г. составляли 7—10 к. на пудъ; с ъ . углублеиіемх 
Маріунольскаго порта до 18 ф . эти ф р а х т ы понизились до 2 — 2 % к. с ъ 
пуда и дая г.е доходили до 1 % к. Н и ж е мы приводимъ ц и ф р о в а я дашіыя о 
р а з м ѣ р а х ъ нѣкоторыхъ ф р а х т о в ъ Азовскаго каботаяіа. 

1) В ъ періодъ времени съ 1 8 5 5 — 1 8 6 0 г . ф р а х т ъ н а х л ѣ б ъ о т ъ Т а г а н р о г а 
до К е р ч и былъ о т ъ 70 к. до 2 р . з а четверть ; въ 1886 г. осенью хлѣбные 
грузы доставлялись въ К е р ч ь и з ъ Т а г а п р о г а по 20 к. с ъ ч е т в е р т и . Х л ѣ б ъ 
этотъ н а з н а ч а л с я для догрузки с у д о в ъ , у ш е д ш и х ъ съ неполнымъ г р у з о м ъ , 
вслѣдствіе мелководья Керченскаго пролива . Съ углубленіемъ К е р ч е н е к а г о 
пролива и съ п р е к р а щ е п і е м ъ велѣдствіе этого массовой перевозки г р у з о в ъ , 
в ъ настоящее : время хлѣбные ф р а х т ы нѣсколько повысились , а именно до 
25 к. за четверть весною и 30 к. осенью. Но за послѣднге годы м е ж д у 
К е р ч ь ю и Таганрогом^, установилась перевозка руды, ф р а х т ы на которую 
у д е р ж а л и с ь п р е ж н і е , а именно 2 — 2 % к. за п у д ъ . 

2) И з ъ Ростова въ Т а г а н р о г а до углубленія Допскихъ г и р л ъ возили 
х л ѣ б ъ по 5 к. *) съ п у д а , съ прорыт іемъ ж е капала к ъ 1885 г. ф р а х т ы 

*) К. СкалькопскіВ. 
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иопи.'шлись до 1 2 — 1 5 к. с ъ ч е т в е р т и и з а т ѣ м ъ сохранились в ъ такомъ 
?ке р а з м ѣ р ѣ до пастолщаго в р е м е н и . 

3) Съ углублен іемъ Д о н с к и х ъ г и р л ъ въ 1885 г. уголь и з ъ Ростова 
въ К е р ч ь возили по 3 ' / 2 к. с ъ п у д а ; въ н а с т о я щ е е в р е м я ф р а х т ъ этотт, 
почти не п з м ѣ н я л с я , к а к ъ это видно и з ъ приведенной н и ж е таблицы. 

Ф р а х т ы н а п е р е в о з к у и з ъ Р о с т о в а в ъ К е р ч ь к а м е н н а г о у г л я . 

1901 . 2 % - 3 к. съ пуда 
— Май — — 3 » » 
— 3 — 3 % » 
— 3 - 3 % » 
— 3 » » 
— Сентябрь 3 — З ' Л » 
— Октябрь — — » » 
— • 3 % - з з л » » 

1902 г. Май 3 - — 

— 3 — — » » 
— 3 — — » » 
— 3 - — » » 
— Сентябрь и О к т я б р ь . . . • з у 4 , з % , 4.» » 

Х л ѣ б н ы е ф р а х т ы на т о м ъ ж е п у т и з а нятилѣт і с с ъ 1897 по 1 9 0 1 г., 
к а к ъ это видно и з ъ таблицы, составленной Ростовскимъ Б и р ж е в ы м ? . К о м и т е 
том'!), м а л о р а з л и л и с ь о т ъ у г о л ы ш х ъ . 

Фрахты іш 10-тп пудовую чотвѳрть. 

г 0 д ы. Ci. начала 
нашігаціи ли 

31 марта. 

Съ 1 апрѣлл по 

31 августа. 

Съ 1 сентября до 
закрмтія наіш-

гацін. 

1897 20—30 к. 30—40% к. 

1898 — 30 к. 35—42 к. 

30—32'/, к. 32 Vi —37 Vi к. 

1900 30 к. 32—42 Vi к. 40—47 vi к. 

1901 30 к. 30—35 к. 30—40 в. 

П р и в е д е н п ы я ц и ф р о в ы я д а н н ы я вполнѣ у б ѣ ж д а ю т ъ п а с ъ , что к а б о т а ж -
ныо ф р а х т ы Азовскаго м о р я и м ѣ ю т ъ тепдепцію п о н и ж а т ь с я , в ъ з а в и с и м о 
сти о т ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ обстоятельствъ : 1) у г л у б л е п і я п о р т о в ъ , 2) х а р а к т е р а 
д в и ж с п і я г р у з о в ъ и 3) оборудовапія портовъ . Е с л и всѣ эти п р и ч и н ы оста
ются н е п о д в и ж н ы м и , то и ф р а х т ы почти но и з м ѣ н я ю т с я . Это взаимно-
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о т п и ш е т е м е ж д у глубиною и обирудованіемъ портовъ и х а р а к т е р о м ^ д в и ж е -
иія г р у з о в ъ с ъ одной стороны и ф р а х т а м и съ другой , даетъ п а м ъ возмож
ность съ достаточной степенью достоверности рѣшить вопросъ о размѣрт. 
б у д у щ и х ъ к а б о т а ж н ы х ъ ф р а х т о в ъ между Ростовомъ и К е р ч ь ю , если бы въ 
послѣдней выстроился центральный хлѣбныіі ииртъ для всего Азовскаго 
моря . Вопросъ ототъ послужилъ причиною разногласія для Комисс іи гелс-
ралъ-ма іора M. Д . Клокачева , н р и ч е м ъ обѣ стороны раздѣлившихся чле-
новъ Комиссіи п у т е м ъ довольно сложныхъ недостаточно д о с т о в ѣ р п н х ъ 
т е о р е т и ч е с к и х ъ р а с ч е т о м , пытались установить спои размѣ ры б у д у щ и х ъ 
ф р а х т о в ъ между К е р ч ь ю и Ростовомъ. Т а к ъ К о н т р ъ - А д м и р а л ъ Н. И . Не-
богатовъ , И н ж е н е р ъ . Н . В. Пель и К. Я. Загорскій исчисляли при пасгол -
щ и х ъ услов іяхъ этотъ ф р а х т ъ в ъ р а з м ѣ р ѣ 3—5 к. ст. пуда и допускали 
возможность по і іиженія его до 2,7 к. за п у д ъ , если азовскііі к а б о т а ж ъ 
н е р е й д е т ъ къ какому либо новому т и п у судовъ с ъ значительно большей 
вмѣстимостыо . Въ свою очередь Генералъ-Маіоръ M. Д. К л о к а ч е в ъ , Ингке-
п е р ъ И. И . В е р н е р ъ и К а п и т а п ъ 2 - го р а н г а Будиловскій исчислили его 
приблизительно в ъ ' 1 , з з — 2 к. съ пуда . Между т ѣ м ъ въ истор іи Азовскаго 
моря мы и м ѣ с м ъ п р и м ѣ р ъ массоваго движенія х л ѣ б н и х ъ грузовъ но 
и н т е р е с у ю щ е м у н а с ъ п у т и , а именно в ъ восьмидесятые годы прошлаго 
вѣка для догрузки судовъ , у ш е д ш и х ъ и з ъ Азовскаго моря с ъ н е п о л н и м ъ 
грузомъ по причин! ; мелководья Керченскаго пролива , установилось постоян
ное движеніе б а р ж ъ между Т а г а н р о г о м ъ и Керчью, н р и ч е м ъ , какъ сооб-
щ а е т ъ К . СкальковскіЙ, ф р а х т ъ дал;е осенью составлялъ 2 0 к. съ 
ч е т в е р т и . Предполагать , чтобы въ н а с т о я щ е е время п р и у с т а н о в л е н а 
иассовыхъ неревозокъ этотъ ф р а х т ъ повысился , очевидно н ѣ т ъ н и к а к а х ъ 
д а п п ы х ъ , р а в н ы м ъ образомъ, мало вѣроятно , при с у щ е с т в у ю щ е й глубипѣ 
въ г и р л а х ъ , расчитывать на поншкеніе ф р а х т а . Поэтому мы п о л а г а е м ъ , 
что при закрытіи Азовскаго моря , каботажный ф р а х т ъ па К е р ч ь и з ъ пор-
товъ восточнаго побережья установится в ъ размѣрт. 2—2 ,5 к. за п у д ъ и 
дальнѣйшее пониженіе будетъ возможно л и ш ь п р и уеловіи углублепія 
к а б о т а ж н ы х ъ портовъ Азовскаго м о р я илп болѣе совершеннаго и х ъ оборудо
вания, с о к р а щ а ю щ а я до возможныхъ предѣловъ в р е м я н а г р у з к и и выгрузки 
судовъ . 

Слѣдующею за угольной промышленностью Приазовскаго р а й о н а , спо
собною д а т ь грузы в ъ каботажномъ нлавапіи , необходимо п р и з н а т ь желѣ зо -
д ѣ л а т е л ь н у ю . Промышленность эта развилась по побережью Азовскаго моря 
сравнительно недавно и по н а с т о я щ е е в р е м я далеко е щ е не окрѣпла . П р и ч и н ы 
этому кроются отчасти въ несоотвѣтствіи между производительной способ
ностью м е т а л л у р г и ч е с к и х ъ заводовъ и потребительными с р е д с т в а м и страны, а 
т а к ж е в ъ несовсѣмъ нормальной постановкѣ с а м и х ъ заводовъ. З а послѣдпее 
в р е м я пъ желѣзодѣлательной п р о м ы ш л е н н о с т и юга Россіи з а м ѣ ч а е т с я пѣ-
который п о д ъ е м ъ , сравнительно с ъ угнетеннымх состояніемъ предыду-
щ и х ъ л ѣ т ъ , но п о д ъ е м ъ этотъ вызванъ скорѣе благопр іятнымъ уроягаемъ 

Перевозка р у 
д ы и ч у г у н а , 
соли и проч. 

м а т е р і а п о в ъ . 
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in . иашихт . ю ж н ы х ъ г у б е р п і н х ъ , ч ѣ м ъ болѣе раціопальноі і постановкой 
нашего дипецкаго м е т а л л у р г и ч е с к а г о дѣла , ибо, к а к ъ ато констатировано 
н о с л ѣ д н н м ъ С ъ ъ з д о м ъ горной р о м ы ш л е п н и к о в ъ юга Россіи , нссоотвѣтствіе 
м е ж д у производительной способностью м е т а л л у р г и ч е с к и х ! , заводовъ и и х ъ 
производством! , продолжается . П е р в а я для юга Россіи в ы р а ж а е т с я въ 
160 ,000 ,000 и у д . , тогда к а к ъ рынокъ сиособенъ поглотить въ л у ч ш о м ъ случаѣ 
90 ,000 ,000 п у д о в ъ . 

П а н а ц е ю противъ приведенной аномаліи X X V I I Съѣ здъ у с м а т р и в а е т е 
л и ш ь в ъ н о р м и р о в а в производства , съ ч ѣ м ъ в р я д ъ л и мо?кно согласиться . 
Н а ш и горнопромышленные съѣзды вообще не о т л и ч а ю т с я разнообраз іемъ 
въ с я о и х ъ ходатайствах ! , и п р и м ѣ н я ю т ъ злополучную идею нормировки 
ч у т ь л и не ко всѣмъ отраслям! , н а ш е й промышленности . Между т ѣ м ъ 
слѣдовало бы н р п з п а т ь , что изъ в с ѣ х ъ т и п о в ъ покровительства промышлен
н о с т и , идея ея нормировки с а м а я н е у д а ч н а я , ибо в ъ к о п ц ѣ концовъ она 
п р и в о д и т ь к ъ искусственному вывозу отечественна го п р о д у к т а з а границу 
по цГ.намъ не нормально п о н и ж е н п ы м ъ , т . е. иными словами к ъ спабженію 
и н о с т р а н ц с в ъ р у с с к и м ъ п р о д у к т о м ъ по д е ш с в ы м ъ ц ѣ н а м ъ за с ч е т ъ новышс-
нія и х ъ для русскаго потребителя . 

Гораздо болѣе с т а р ы м ъ г р у з о м ъ является соль , усиленный вывозъ 
которой н а ч а л с я съ пятидесятых! , годовъ прошлаго вѣка , когда кпязь 
Воронцов!, в ы х л о н о т а л ъ , к а к ъ иооіцреніо к а б о т а ж а , сбавку акциза на 30 к. 
с ъ пуда соли , вывозимой в ъ Азовское морс черезъ К с р ч с н с к і й п р о л и в ъ , 
отчего перевозка соли м о р е м ъ увеличилась съ 4 0 0 . 0 0 0 пуд . до 2 милл. 
п у д о в ъ . Въ н а с т о я щ е е время благодаря конкурспціи бахмутскоі і ка
менной соли, крымскіе соляные промыслы все болѣе и болѣе и р и х о д я т ъ 
в ъ у п а д о к ъ , в ъ чемъ можно у б ь д и т ь с я по с л е д у ю щ е й т а б л и ц ѣ добычи 
соли в ъ Таврической губерп іи ' * ) . 

1 8 8 2 г M ,279 ,000 пудовъ . 
1889 » 2 2 , 1 7 1 , 0 0 0 » 
1 8 9 0 » 2 3 , 3 2 0 , 0 0 0 >» 
1 8 9 1 » 2 0 , 0 9 0 , 0 0 0 », 
1 8 9 2 >, 2 1 , 7 2 5 , 0 0 0 ,, 
1893 » 1 8 , 3 8 6 , 0 0 0 >, 

И з ъ Азовскаго моря со.н,, г л а в п ы м ъ образомъ, с л ѣ д у е т ъ къ Одессу, 
п р и ч е м ъ для перевозки соли е щ е до настоящаго времени п р е и м у щ е с т в е н н о 
с л у ж и т ь парусный ф л о т ъ . 

Послѣ соли н е м а л о в а и ш ь ш ъ продуктомъ д л я Азовскаго каботажпаго 
двияіенія я в л я е т с я л ѣ с ъ , с л ѣ д у ю щ і й и з ъ Херсона в ъ порты Азовскаго 
м о р я . Днѣпровскій лѣсъ идетъ в ъ Маріуполь , Б е р д я н с к ъ и Керчь . 

*) Коваловекій. Проішодитолыіыл иглы Россіи. 



І І І І К О І Ю Ц Ъ в ъ к а б о т а ж н ы х х п е р е в о з к а х * по Азивскому м о р ю серьезное 
ж і ч с н і с ішѣготъ: рыба, ф р у к т ы , с а х а р * , нефти и проч. 

В о п р о с * о вывоз*' з а границу па ню го каменпаго угла настолько инте
р е с е н * смыслѣ ра звнт ія пашего то| іговаго морепляваш'я па Аш-
скомъ м о р ѣ , что мы сочлп необходимыми выделить его в * особую 
статью. 

В ъ свосмъ докладѣ X X V I I Съѣзду г о р н о н р о з ш ш л и ш и к о в * юга Ѵоссіи, 
I I . С. Авдаковъ, предлагая нормировку производства угля , между п р о ч и м ъ , 
у к а з а л ъ на слѣдующія перспективы для русскаго каменпо-утольнаго дѣла . 
К а ш и каменноугольный копи но своей производительной способности на 
.')7Ѵ„ н р е в ы ш а ю т ъ потреблеиіс минеральпаго топлива . Виды на расширеп іе 
сбыта минеральпаго топлива на внутреннем*. рыикЕ неблагоприятны. Если 
д а ж е и проявляется некоторое увсличеиіс сбыта, то оно настолько слабое , 
что не м о ж е т ъ у л у ч ш и т ь иоложенія камешю-ушлі .но і і п р о м ы ш л е н н о с т и н 
irliT'b осиовапій иадѣяться na создапіе в ъ скоромъ времени столь крупна го 
внутренпяго потребленія , которое заполнило бы подготовленность к о п е й . 
Съ послѣдпимъ заявленіемъ I I . С. Аг.дакова мы совершенно н е согласны 
и увѣрены, что п р и нѣкоторыхъ р е ф о р м а х * в ъ н а ш е м * г о р п о м * дѣ.ті;, 
к л о н я щ и х с я к * удешевлению добычи у г л я , а также при углублен іп и 
с о о т в ѣ т с т в е ш ю м ъ оборудовапіп п а ш и х ъ портовъ возможно о ж и д а т ь р а е ш и р с -
пія внутренпяго рынка для Донецка го камениаго у г л я и д а ж е , м о ж е т * быть, 
появленія его на Палтійском* морѣ . Т І І М Ъ не менѣе , параллельно этому 
новому слѣдованію пашего южнаго у г л я , м ы п о л а г а е м * в іюлпѣ возмож
н ы м * осуществить и идею его вывоза з а г р а н и ц у . 

Укспедиція, снаряженная Съѣздомт. горнопромышленников* юга 
Росс/и для .изученія з а г р а н и ч н ы х * р ы н к о в * нотребленія минеральпаго 
топлива , дала с л ѣ д у ю щ і я указан іл : 

1) З а г р а н и ч н ы й рынок* потреблепія минеральпаго топлива , т я готѣющій 
к* Донецкому бассейну, есть Р у м ы н і я , Турція , .Греція, І Італія и раі іонъ 
Суецкаго канала до Нортъ-Саида . 

2) Ежегодное нотреблспіе минеральпаго топлива на э т о м ъ р ы н к ѣ 
доведено до 6 0 0 , 0 0 0 , 0 0 0 п у д о в * . 

3) П р о д а ж п ы я цѣпы на иностранный каменный уголь на э т о м * рыпкѣ 
д а ю т * у к а з а н і я на возможность вывоза на э т о т * райопъ Донецкаго м ш і е -
ральнаго топлива , при н е к о т о р ы х * облегчен іяхъ правительственными м ѣ р о -
п р і я т і я м и . 

Каковы должны быть эти м ѣ р о п р і я т і я в ъ области торговаго морепла 
вания по мнѣнію с а м и х * г о р п о н р о м ы ш е і ш и к о в ъ , м о ж н о усмотрѣтъ и з ъ 
доклада т о м у ж е Съѣзду инженера Ч. А. Монковскаго., П р е д с е д а т е л я особой 
К о м и с с і и . 

В ъ о б щ и х * ч е р т а х * пожелаа ія Комисс іи сводились къ с л ѣ д у ю щ е м у : 
1) Ходатайствовать о поощреніи паціональнаго торговаго судоходства . 

Вывоза у г л я 
заграницу. 
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п у т е м * возможиаго облегчен ія с т р а х о в а н і я с у д а м ъ , п л а в а ю щ и м * подъ рус
с к и м * ф л а г о м * . 

2) Ходатайствовать о т о м * , чтобы р у с с к и м * с у д о п р о м ы ш л е н н и к а м * 
была предоставлена возможность пр іобрѣтать в * Росс іи пароходы по ц е 
н а м * , п р а к т и к у ю щ и м с я на з а г р а н и ч н ы х * в е р ф я х * , п у т е м * выдачи 
с о о т в е т с т в е н н ы х * премій с у д о с т р о и т е л я м * . 

3) Ходатайствовать о б * углублен іи и оборудованіи п р и а з о в с к и х * 
п о р т о в ъ . 

і) Ходатайствовать о т о м * , чтобы Правительство не отказало въ 
с в о е м * содвйств іи къ з а м е н е англ ійскаго угля р у е с к и м ъ на с у д а х ъ нашей 
Средиземно-морской эскадры, Р у с с к а г о Общества П а р о х о д с т в а и Торговли 
и Добровольна™ ф л о т а . 

5) Ходатайствовать о содейств іи к ъ тому , чтобы р у с с к о м у углю, 
вывозимому въ Турц ію, были предоставлены все т е привилегии и льготы, 
к а к и м и т а м * п о л ь з у е т с я англійскій уголь . 

6) Ходатайствовать о с к о р е й ш е м * открытіи в ъ К о н с т а н т и н о п о л е Р у с 
ской Торговой Палаты. 

В ъ свою очередь X X V I I I С ъ е з д * г о р н о п р о м ы ш л е н н и к о в * ю г а Россіи 
д о б а в и л * к ъ в ы ш е п р и в е д е н н ы м * х о д а т а й с т в а м * е щ е н и ж е с л ѣ д у ю щ і я : 

1) О б * освобождение х о т я бы временно, о т ъ п о р т о в ы х ъ сборовъ , 
каменнаго у г л я , антрацита , руды и ч у г у н а , в ы в о з и м ы х * изъ портовъ 
Азовскаго м о р я заграницу . 

2 ) О предоставлении Керченской т а м о ж н е или о т д е л у пограничной 
с т р а ж и п р а в а выдавать разрѣшенія на з а г р а н и ч н у ю п о г р у з к у съ р у д и ы х ъ 
п р и с т а н е й К е р ч е н с к а г о п р о л и в а . 

3) О б ъ оевобожденіи о т ъ п о р т о в ы х ъ сборов* г р у з о в ъ , вывозимыхъ 
с ъ м о р с к и х ъ пристаней частнаго пользованія , выстроенныхъ на частпыя 
средства и на т а к і я ж е средства с о д е р ж и м ы х * и р е м о н т и р у е м ы х ъ , к а к ъ , 
н а п р и м е р * , р у д н и ч и ы я м о р с к і я п р и с т а н и в ъ К е р ч е н с к о м ъ п р о л и в е . 

Д л я полноты к а р т и н ы , казалось бы, н е о б х о д и м ы м * п р и в е с т и здесь 
т а к ж е в з г л я д * па в ы в о з * з а г р а н и ц у Донецкаго у г л я н а ш и х * экономистов* , 
народников* , к а к ъ онъ н а ш е л ъ себе выраженіе в ъ с т а т ь е А . А. Радцига 
«Донецкій уголь в * К о н с т а н т и н о п о л е » , 

По м н е я і ю пазваннаго автора , идея вывозить р у с с к і й у г о л ь з а границу 
и м е е т * конечною ц е л ь ю у д е р ж а т ь высок ія ц е н ы в ъ Россіи. П р и сокра-
щ е н і и требованія на уголь у н а с ъ , пишел'ъ Р а д ц и г ъ , запасы у г л я на 
ш а х т а х * у в е л и ч и в а ю т с я и ц е н ы п а д а ю т * , а , стало быть , чтобы создать 
искусственный недостаток* у г л я , надо н а й т и для него новые р ы н к и , куда 
бы онъ м'огъ быть вывозим*; а т а к ъ какъ отдельные углепромышленники 
не ж е л а ю т * нести н е и з б е ж н ы е у б ы т к и п р и п р о д а ж а х * у г л я в * К о н с т а н т и 
нополь и д р у г і е турецк іе и греческ іе порты , то , естественно , я в и л а с ь идея 
организовать обязательные д л я в с е х * вывозы. Ради с о к р а щ е н і я у б ы т к о в * 

: углепромышленников* ' п р и в ы в о з а х * в ъ К о н с т а н т и н о п о л ь , русск ія ж е л е з -
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ныя дороги п р и г л а ш а ю т с я понизить т а р и ф н ы й ставки па у гиль въ порты. 
П р и э т и х ъ у с л о в і я х ъ , по миѣнію А . А. Р а д ц и г а , н а ш ъ каменный уголь 
б у д е т ъ стоить в ъ Константинополе 1 0 — 1 2 к. за п у д ъ , а в ъ Одессе 
потребители б у д у т ъ за него п л а т и т ь 1 6 — 1 8 к . 

Мы в ъ свою очередь высказываемся противъ нормировки вывоза 
нашего у г л я . Вывозить его съ убыткомъ для себя, исключительно только 
для того , чтобы снабжать д е ш е в ы м ъ продуктомъ иностранный г о с у д а р 
ства , покрывая этотъ убытокъ за с ч е т ъ русскаго потребителя , очевидно 
должно быть признано государственной аномаліей, недопустимой н и при 
к а к и х ъ у с л о в і я х ъ . Но мы п о л а г а е м ъ , что п у т е м ъ понижеш'я накладныхъ 
расходовъ на н а ш ъ уголь, какъ при добываніи его , т а к ъ и п р и т р а н с п о р 
т и р о в к е , возможно ожидать значительнаго удешевленія у г л я , к а к ъ на 
в н у т р е н н е м ъ р ы н к е , ' такъ и на в н е ш н е м ъ , с д е л а ю щ а г о з а г р а н и ч н ы й 
вывозъ по к р а й н е й м е р е русскаго а н т р а ц и т а не безвыгоднымъ. 

Н а с ъ в ъ этомъ о ч е р к е и н т е р е с у е т ъ л и ш ь сокращеніе р а с х о д о в ъ по 
транспорту , п р и ч е м ъ мы оговариваемъ з а р а н е е , что сокращеніе допу
стимо л и ш ь для всего у г л я , безразлично о т ъ направления его с л е -
дованія : з а границу или на виутренній рынокъ . Въ этомъ отношеніи 
небезъинтересно привести нѣкоторыя данныя о стоимости тран сяортн аго 
у г л я . 

Н а ш а ж е л е з н о д о р о ж н а я перевозка угля , п р и существован іи л ь г о т н ы х ъ т а -
р и ф о в ъ в ъ У 1 о о к. * ) съ пуда-версты в ъ о б щ е м ъ дешева и д а ж е в р я д ъ ли по
к р ы в а е т е расходы по эксплоатаціи желѣзной дороги и потому р а с ч и т ы в а т ь 

*) Тарифе литера Ъ. При повагонпыхъ перевозкахъ нпнеральнаго топлива отъ всѣхъ сганцій 
Екатерининской, Курско-Х.-С. и Юговооточ. я . д. до отапцій Маріуполь, Маріуполь-портѵ Таганрог* 
п Азовская гавань провозныя платы на разстояніяхъ до 900 верстъ взвмаются по нижесдѣдующей 
охеиѣ: 

Отъ 1 до 115 ворстъ по i/ss к. съ пуда версты. 
» 116 » 205 » къ пхатѣ 2,09 к. съ пуда по < / ш к. съ пуда-версты. 
» 206 » 393 » въ платѣ 2,99 к. съ пуда прибавляется по 1/ш к. съ пуда-версты. 

Дополнительные сборы особо. 
Этотъ тарнфъ введенъ въ дѣйствіе съ 21 августа 1902 г. и замѣпяетъ собою прсашів исклю

чительные тарифы за JßJfi 5, 10 и 16 Отдѣла 1 части у Свода Тарпфовъ на перевозку нииеражьпаго 
топлива (тарифъ № 6701). 

Дополнительные сборы при нагрузиѣ и выгруввѣ средствами отправителя съ каждаго вагона въ 
600 пудовъ составляютъ 3 р. 30 к., а именно: 1) стаиціонные расходы по 4 /ю к. съ пуда, 2) за взвѣшя-
ваіііе 75 в. съ вагона и 3) гербовый сборъ 15 к. съ вагона. 

Тарифе литера Э. При повагонныхъ перевозкахъ мнпвральнаго топлива, вывозииаго заграницу 
отъ всѣхъ станцій Екатерининской, К.-Х.-С. п Юго-вооточныхъ ж. д, черезъ Мвріуполь-портъ, Азовскую 
гавань и Ростовъ, провозныя платы взимаются по пижеслвдующёй схемѣ: 

Отъ 1 до 120 верстъ по у 8 0 к. съ пуда версты. 
» 121 » 245 в къ платѣ 1.50 к. съ пуда прибавляется по 1/т к. съ пуда-версты. 

» 246 » 260 » къ платѣ 2.50 к, съ пуда прибавляется по V W «• с ъ нуда-версты 
саыше 260 верстъ по і/ш в. съ пуда-версты. 

Дополнительные сборы особо. 
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на д а л ь н е й ш е е пониженіе ея не с л ѣ д у е т ъ . Другое дѣло с о с т а в л я е т * м о р 
ская перевозка и накладные п о р т о в ы е расходы, которые значительно 
п р е в о с х о д я т * таковые ж е в * б л а г о у с т р о е н н ы х * з а п а д н ы х * п о р т а х * . Н а ш и м * 
в ы в о з н ы м * п о р т о м * для у г л я с л у ж и т * Маріупольскій п о р т ъ , глубина и 
оборудованіе котораго далеко ие с о о т в е т с т в у е т е т ѣ м ъ т р е б о в а н і я м ъ , кото
р ы й м о ж н о п р е д ъ я в л я т ь ко в с я к о м у мало м а л ь с к и благоустроенному 
п о р т у . 

Г л у б и н а Маріупольскаго п о р т а в ъ н а с т о я щ е е в р е м я составляете 
18 ф у т . , п р и т а к и х * у с л о в і я х ъ з а г р а н и ч н ы й суда м о г у т ъ принимать у 
набережных* , угольный г р у з ъ для экспорта л и ш ь в ъ к о л и ч е с т в е около 
2 ,000 топнъ , а остальной г р у з ъ , у ж е не угольный, суда б у д у т * , п р и н у ж 
дены б р а т ь в ъ д р у г и х ъ п о р т а х ъ Ч е р п а г о м о р я более г л у б о к и х * , т а к ъ 
к а к ъ у г о л ь . н е в ы д е р ж и в а е т * д о г р у з к и на рейде , к а к ъ это и м ѣ ѳ т ъ м е с т о 
в ъ н а с т о я щ е е в р е м я на Азовскомъ м о р е д л я х л е б а . 

Поэтому , если признать ж е л а т е л ь н ы м * поощреп іе вывоза донецкаго 
у г л я з а г р а н и ц у , то необходимо в ъ п е р в у ю ж е очередь озаботиться углуб-
лен іемъ Маріупольскаго порта и в м е с т е с ъ п о с л е д н и м ъ и К е р ч ь - Е і ш к а л ь -
скаго канала . 

Роетовскій Городской Голова Г о р б а ч е в ъ р и с у е т ъ с л е д у ю щ у ю картину 
с л е д о в а ш я н а ш е г о и апглійскаго у г л я в ъ П и р е й , п р и условіи углубления 
Маріупольскаго порта . 

Средняя ц е н а англійскаго у г л я в ъ К а р д и ф е 1 2 % ш и л . за топну съ 
доставкою в ъ т р ю м ъ п а р о х о д а и л и 9 1 / 2 к. за п у д ъ , а фрахт* , до П и р е я 
ÄVs ш и л . за тонну , и л и 3 % к. за п у д ъ ; т а к и м * о б р а з о м * , ц і ш а англій-
скаго у г л я в ъ П и р е ѣ о п р е д е л я е т с я в ъ 13 к. съ пуда . Стоимость ж е 
донецкаго к а м е н н а г о у г л я в ъ М а р і у п о л е 9 % к. за п у д ъ , наименьший ж е 
ф р а х т а до П и р е я — 7 ф р . за тонну или і у 2 к. з а п у д ъ , следовательно 
цѣна его в ъ П и р е ѣ б у д е т ъ 1 3 % к., т. е. в с е - т а к и на % к. дороже 
англійскаго . В ъ К о н с т а п т и н о п о л е ц е н ы б у д у т * п о ч т и р а в н ы я ; и з * Чернаго 
ж е м о р я англійскій уголь б у д е т ъ несомненно в ы т ѣ с п е н ъ , т . е. невидимому 
а в т о р ъ п р е д п о л а г а е т * возможность сиат і я при указанных*, у с л о в і я х * 
п о ш л и н ы н а англійскій у г о л ь , ввозимый в * Черное море., б е з * опасенія , 
что онъ в ы т е с н и т е н а ш * уголь . Такое снят іе пошлины, з н а м е н у я крупное 
развит іе н а ш е й угольной п р о м ы ш л е н н о с т и , в ъ то ж е в р е м я п о н и з и т е в * 
значительной степени стоимость н а ш е г о у г л я , ч т о в ъ свою очередь не 
м о ж е т е не отразиться благоприятно на промышленной ж и з н и страны, а т а к ж е 
на т о р г о в о м * мореплаваши. П р и указанных*, г. Г о р б а ч е в ы м * услов іяхъ , 
стоимость н а ш е г о угля в ъ О д е с с е должна будетъ составлять : 

1) Стоимость угля в ъ Маріуполе в ъ т р ю м ѣ 
п а р о х о д а . : . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 % к. 

2) Б у д у щ і й ф р а х т а до Одессы п р и условіи 
углублен ія п о р т о в ъ І Ѵ 9 » 



3) Наклади, раех . въ Одессе п р и условіи о б о р у 
дования порта ' / з — у з к. *) 

Итого около . . . . I l 1 / , , к. за пудъ . 

Между т Ь м ъ в ъ настоящее в р е м я напгь уголь с т о и т ь в ъ Одессѣ 
около 15 к. за п у д ъ въ среднемъ. Ц и ф р а ата теоретически м о ж е т ъ быть 
составлена и з ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ д а ш і ы х ъ : 

1) Стоимость у г л я въ Маріуполѣ в ъ т р ю м е п а р о 
хода 

2) Ф р а х т ъ до Одессы . 
3) Накладном расходъ на уголь в ъ Одессѣ 

около 

9 % к. 
2 - 2 ' Д » 

1 

Итого около . . . . 13 к. 

т. е. д р у г и м и словами, съ у л у ч ш е н і е м ъ н а ш и х ъ водиыхъ п у т е й , мы 
м о ж е м ъ ожидать сокращенія стоимости р у с с к а г о угля на р у с с к о м ъ Черно-
морскомъ рынкѣ в ъ 1 2 /з к- иа п у д ъ , а если, параллельно удешевлепію 
перевозки угля, б у д е т ъ уменьшена и пошлина д а иностранный уголь , 
то и на З у г к. на п у д ъ . Разницу м е ж д у теоретической возможной цѣной 
на уголь въ н а с т о я щ е е время в ъ Одессѣ в ъ 13 к. за п у д ъ 3 ) и д е й с т в и т е л ь 
ной средней запродажной цѣной въ 15 к. , мы объясняомъ наличностью 
пошлины па иностранный уголь в ъ 6 к. на пудъ , и с к у с с т в е н н о п о в ы ш а ю 
щ е й ц ѣ н у на русскій уголь в ъ с р е д н е м ъ около 2 к. на п у д ъ . Что ж е 
касается до вывоза нашего курнаго у г л я з а г р а н и ц у , то м ы полагаем* , 
что в ы в о з ъ его за пределы Чериаго моря затруднительно организовать 
безъ особаго п о о щ р е н і я , а последнее пи в ъ коемъ с л у ч а е не должно бить 
д о п у с к а е м о , т а к ъ к а к ъ н а м ъ п е т ъ никакого смысла п о о щ р я т ь снабженіе 
и п о с т р а н ц е в ъ н а ш и м ъ дешевымъ т о п л и в о м ъ за счетъ русскаго п о т р е б и 
т е л я . Вывозъ ж е у г л я з а г р а н и ц у в ъ н р е д е л а х ъ Черпаго м о р я , п о в и д й м о м у , 
возмояіенъ п р и условіи углубленія и оборудованія портовъ . 

Несколько в ъ иномъ положении н а х о д и т с я вопросъ с ъ вывозомъ 
з а г р а н и ц у нашего антрацита . Д а н н ы я по указанному вопросу м ы встрѣ-
ч а е м ъ в ъ той ж е статье ГІ. Ф . Г о р б а ч е в а , которую м ы ц и т и р о в а л и у ж е 
р а н ь ш е . В ъ Англіи уэльскій а н т р а ц и т ъ , вполне сравнимый но к а ч е с т в у 
съ донецкими а н т р а ц и т а м и , с т о и т ь в ъ среднемъ 25 шил . з а тонну или 

1) Накл, расходъ на уголь въ благоустроенный заграничных! портахъ. ІІо данньшъ ХХѴШ 
Съѣзда горнонроиышлонниковъ юга Россіи. 

8 ) Въ нравидьностн гоор. расчета насъ убѣадаетъ отчасти то обстоятельство, что до уваванііоіа 
цифры действительно иногда опускалась цѣна на уголь въ Одессѣ. 
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і 8 Ѵ а к- за п у д ъ , между т ѣ м ъ к а к ъ хорошій донецкій а н т р а ц и т а на 
с т а н ц і я х ъ с т о и т ъ 9 к., на к о п л х ъ донецкій а н т р а ц и т а с т о и л ъ в ъ 1902 г . 
6 ' / 4 — 7 % к. за п у д ъ (Труды X X V I I Съѣзда горн, ю г а Россіи) ; п р и б а в л я я 
к ъ у к а з а н н о й ц ѣ н ѣ с тоимость п е р е в о з к и к ъ п о р т а м ъ (Маріуполь, Ростовъ) 
и п о г р у з к и на п а р о х о д ъ 3 к., о п р е д ѣ л и м ъ стоимость а н т р а ц и т а на борту 
судна в ъ 1 2 к. Ф р а х т ъ у г л я и з ъ К а р д и ф а до Марселя 5 ш и л . за тонну 
и л и 4 у 2 к . з а п у д ъ , а и з ъ К а р д и ф а до Г а м б у р г а 3 ш и л . за тонну , или 
2 ' А к . з а п у д ъ , и з ъ п о р т о в ъ ж е Азовскаго м о р я п р и услов іи углубленія 
п о р т о в ъ ф р а х т ы б у д у т ъ : на Марсель 8 ф р . за т о н н у и л и 4 % к. з а п у д ъ 
и на Г а м б у р г ъ 8 шил. з а топну или 6 к. за п у д ъ . Слѣдовательно с р а в 
н и т е л ь н а я стоимость п у д а а н т р а ц и т а б у д е т ъ : 

Аныійскій. Донециіц. 

В ъ Марселѣ 2 2 % к. 1 6 % к. 
В ъ Г а м б у р г ѣ 2 0 % » 18 » 

Т а к и м ъ о б р а з о м ъ , з а к л ю ч а е т е г , Г о р б а ч е в ъ , на в е е м ъ м а т е р и к ѣ Е в р о п ы 
донецкій а н т р а ц и т а окая^ется дешевле англійскаго. 

В ъ п р и в е д е н в ы х ъ ц и ф р а х ъ а в т о р ъ , к ъ с о ж а л ѣ н і ю , не у к а з ы в а е т ъ 
и с т о ч н и к а , откуда з аимствована с т о и м о с т ь уэльскаго а н т р а ц и т а ; н а м ъ 
к а ж е т с я , ч т о стоимость его нѣсколько п р е у в е л и ч е н а . Во в с я к о м ъ случаѣ 
м о ж н о сказать утвердительно , ч т о , п р и условіи углубленія Азовскихъ 
п о р т о в ъ до 2 4 — 2 6 ф у т . , с ъ соотвѣтственнымъ у г л у б л е н і е м ъ К е р ч ь - Е н и -
кальскаго к а н а л а , русекій а н т р а ц и т а вытѣспитъ англійскій и з ъ портовъ 
Средиземнаго м о р я и, что весьма в ѣ р о я т н о , и з ъ Г е р м а н с к и х ъ портовъ . 
Н а какой п о р т ъ Азовскаго м о р я с л ѣ д у е т ъ н а п р а в и т ь н а ш ъ а н т р а ц и т а для 
д а л ь н ѣ й ш а г о его слѣдовапія з а г р а н и ц у , на Маріуполь ли , и л и ж е , к а к ъ 
п р е д л а г а е т е Г . Г о р б а ч е в ъ , на Ростовъ на Дону? Мы склоняемся безусловно 
на сторону Маріуполя , к а к ъ болѣе близкаго п у н к т а к ъ ш а х т а м ъ , и углуб-
леніе п о р т а котораго п о т р е б у е т ъ значительно м е н ы п и х ъ з а т р а т а . Маріу-
польскій портъ , являясь о т п у с к н ы м ъ у г о л ь н ы м ъ п о р т о м ъ , по роду своей 
дѣятельности л е г ч е м о ж е т ъ быть приспособлепъ к ъ о т п у с к у а н т р а ц и т а 
и , п р и сосредоточеиіи всего угольнаго г р у з а в ъ о д н о м ъ н у н к т ѣ , скорѣе 
можно р а с ч и т ы в а т ь на болѣе п р а в и л ь н у ю и совершенную оргаиизацію 
торговли в ъ смыслѣ учрежден ія спеціальпой б и р ж и , а г с н т с т в ъ и т . п . 

Грузооборота Азовскихъ портовъ. 

В ъ заключеніе р а з с м о т р ѣ н і я торговли Азовскаго м о р я б у д е т ъ у м ѣ с т -
н ы м ъ п р и в е с т и данныя о грузооборотѣ Азовскихъ п о р т о в ъ з а послѣдніе , 
годы в ъ т ы с я ч а х ъ п у д о в ъ . 
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M са СО « са С CP H ta « 
Керчь. 347 219 360 2,727 23 2,730 2,290 37 2,347 935 396 1,331 3,014 381 3,393 
Геническъ 394 — 394 3,188 — 3,188 10,662 — 10,662 3,888 — 3,888 3,178 — 3,178 
Бердянск* 4,603 ISO 4,183 13,237 73 13,312 14,749 147 14,896 «,634 121 6,753 6,148 78 6,226 
Маріуполь 1,402 IS 1,417 9,368 52 9,620 18,717 647 19,364 10,849 2,636 13,585 8,219 1,524 9,743 
Таганрога .'5,728 1,309 7,237 18,010 777 18,787 23,081 833 23,916 14,410 838 15,248 11,444 1,016 12,460 
Ростовъ-
на-Дову . 18,338 436 13,774 47,963 378 48,341 08,106 453 68,539 56,208 316 56,524 44,926 333 45,259 

Еііскъ . 1,068 3 1,571 9,681 — 9,681 9,861 1 9,862 6,123 — 6,123 7,839 — 7,859 
Ахтари. . 2,183 — 2,183 4,156 — 4,156 
Теирюкъ . — — — 820 — 820 3,348 _ 3,548 2,391 — 2,591 4,283 — 4,283 
Таиань . — — — 377 — 377 234 4 258 302 — 302 — — — 

Итого. — 31,712 — — 109,076 — — 153,412 _ — 108,530 __ — 96,539 

В) К а б о т а ж н а я т о р г о в л я (малый и дальній к а б о т а ж ъ ) . 

1890 г. 1895 г. 1900 r. 1901 г. 

Назвапіо портовъ. (Ч tn ê m 
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pq И pa cq ta M M a И M 

Керчь 5,575 5,110 10,683 4,324 6,892 11,216 4,009 13,626 17,626 4,694 13,372 18,066 
Гоннческъ . . . . 389 396 785 167 379 546 1,524 431 1,955 794 290 1,084 
Вердяискъ . . . . 801 3,584 4,385 838 4,074 4,912 513 2,324 2,837 704 2,043 2,747 
Маріуполь . . . . 7,367 1,646 9,013 19,057 4,611 23,668 30,447 16,046 46,523 35,767 14,060 49,827 
Кривая коса . . . — — 518 19« 714 685 260 945 340 210 750 
Таганрога . . 3,176 1,049 4,225 1,177 1,662 2,839 2,619 7,125 9,744 2,822 12,506 15,328 
Роіѵговъ-на-Дону • . •8,835 4,336 13,171 11,853 5,892 17,745 13,012 6,456 19,468 12,420 6,705 19,125 

326 1,604 1,930 372 2,124 2,496 530 1,832 2,362 502 2,534 3,036 
Ахтари . . . . . — — — 2,080 451 2,531 934 472 1,406 689 643 1,332 
Темрюкъ 931 646 1,577 719 740 1,459 563 481 1,044 404 547 951 

88 114 202 332 102 434 443 163 608 450 157 607 

Итого. : — — 45,973 — — • 68,560 — — 104,518 — — 112,853 



ПОРТЫ АЗОВСКАГО МОРЯ. 

Описаніѳ Азовекихъ портовъ и краткій очѳркъ исторіи ихъ 
сооружения. 

Х о т я Азовскіе порты одни и з ъ и е р в ы х ъ открыли д о с т у п ъ русскому 
г о с у д а р с т в у къ морю и па у л у ч ш с н і с и х ъ было обращено вниманіе е щ е 
ГІЕТГОМЪ В н л и к и м ъ , т ѣ м ъ ne м е п ѣ с исторія с и с т е м а т и ч е с к а г о портостроепія 
в ъ Азовскомъ м о р ѣ н а ч и н а е т с я лигаі» с ъ 1883 года. 

Собственно идея у л у ч ш е н і я А з о в е к и х ъ портовъ п р и п а д л е ж и т ъ бывшему 
М и н и с т р у П у т е й Сообщепія А д м и р а л у П о с ь е т у , к о т о р н м ъ была подана в ъ 
с е н т я б р ѣ 1 8 7 4 г . особая з аписка , р и с у ю щ а я тогдашпее положение п а ш и х ъ 
п р и м о р с к и х ъ торговыхъ п о р т о в ъ и п а м ѣ ч а ю щ а я необходимый м ѣ р о п р і я т і я 
для приведеиія э т и х * портовъ в ъ соотвѣтствіе с ь т о г д а ш н и м и потребно
с т я м и торговли и промышленности . Многіе и з ъ в з г л я д о в ъ , высказанпыхъ 
в ъ з а п и с к ѣ Адмирала Поеьета в ъ н а с т о я щ е е в р е м я у ж е у с т а р ѣ л и , т е м * 
ne м е п ѣ е мы позволимъ себе несколько подробнее остановиться па этой 
з а п и с к е п о т о м у , что она о т к р ы в а е т * собою новую ару в ъ области русскаго 
н о р т о с т р о е н і я , в ъ частности азовскаго . 

З а щ и щ а я идею к а б о т а ж н ы х ъ п о р т о в ъ для Азовскаго м о р я , А д м и р а л ъ 
Посьетъ в ы с к а з ы в а е т * иредиоложеп іе , что главною основою для торговаго 
ф л о т а всегда с л у ж и т * каботажное судоходство, б е з * котораго немыслимо 
развит іе отечественваго торговаго мореплапанія . По своему поло?кенію 
Азовское море является н а и б о л е е у д о б н ы м * именно для р а з в и т і я пашего 
к а б о т а ж а , и было бы потому болве п о л е з н ы м * р а з е м а т р и в а т ь его к а к * 
внутреннее , к а к * устье Допа , плаваніе но которому следовало бы дозволять 
о д н и м * о т е ч е с т в е н н ы м * с у д а м * , о т к а з а в ш и с ь в * то ж е в р е м я о т * у г л у -
блепія К е р ч е п с к а г о пролива и о б р а т и в * все виимаш'е на устройство п р о 
с т о р н ы х * и у д о б н ы х * к а б о т а ж н ы х * п о р т о в * въ Р о с т о в е , Т а г а н р о г е , Маріу -
п о л ѣ , Б е р д я н с к е и Г е н и ч е с к ѣ . В м е с т е съ э т и м * но мнепію Адмирала 
П о е ь е т а , следовало бы и з б р а т ь Оеодосію, к а к ъ п о р т ъ , ближайші і і к ъ . К е р 
ченскому п р о л и в у , и п р и т о м * незамерзающій , с к л а д о ч н ы м * п о р т о м ъ , въ 
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который перевозились бы на к а б о т а ж н ы х ъ с у д а х ъ веѣ товары, о т п у с к а е м ы е 
в ъ то в р е м я у п о м я н у т ы м и выше пятью п о р т а м и Азовскаго м о р я . Но , по 
всѣмъ в ѣ р о я т і я м ъ , Адмиралъ П о с ь с т ъ впослѣдствіп о т к а з а л с я отъ н р и в е -
депныхъ только что и д е й , потому что во всеподданнѣйшемъ докладЬ на 
и м я ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I I I в ъ 1883 г., и с п р а ш и в а я к р е д и т ы па 
у л у ч ш е н і е р у с с к и х ъ портовъ , о н ъ , м е ж д у п р о ч и м ъ , п о л а г а л ъ необ-
х о д и м ы м ъ о т п у с т и т ь : 1 ) на поддержаиіе глубины в ъ 1 8 ф у т ъ в ъ 
К е р ч ь - Е н и к а л ь с к о м ъ капалѣ , 2) на устройство новаго порта в ъ Маріу-
полѣ и 3) на улучшеш'е Таганрогскаго и Бердянскаго портовъ 6.150.000 р . 
Этотъ всеподданнѣйшій докладъ А д м и р а л а Носьета и п о с л у ж и л ъ п а ч а л о м ъ 
отпуска средствъ по с м ѣ т а м ъ Министерства П у т е й Сообщепія па мортовыя 
работы. П р и ч е м ъ до 1895 г. кредиты на сооружепіс п о р т о в ъ р а з р ѣ ш а л п с ь 
по бюджету чрезвычайныхъ расходовъ по о т д ѣ л ы ш м ъ п р е д с т а в л е н і я м ъ 
Министра П у т е й Сообщенія в ъ Государственный Совѣтъ . 

К ъ у к а з а н н о м у году была выполнена п р о г р а м м а портовыхъ у л у ч 
ш е н ы , н а м ѣ ч е н н а я Посьетомъ въ всеподданнѣйшемъ доклад!; 1883 г., и 
с ъ 1895 г. портовыя работы с т а л и производиться за с ч е т ъ с р е д с т в ъ , 
о т п у с к а е м ы х ъ и з ъ Государственпаго Казначейства по б ю д ж е т у обыкновен
ных! , расходовъ , но предпринимались внѣ какого либо з а р а н ѣ е устішовлеіг-
наго плана всякій р а з ъ отдѣлъно д л я у д о в л е т в о р е н а наиболѣе неотлолшыхъ 
и з ъ числа в о з п и к а в ш и х ъ н у ж д ъ . 

Б о л ѣ е подробпое разсмотрѣпіе к а к ъ ассигноваш'я с р е д с т в ъ , т а к ъ и 
описанія исполненпыхъ работъ в ъ п о р т а х ъ удобпЬс произвести по каждому 
п о р т у в ъ отдѣльности . 

К е р ч е н с к і й п о р т ъ . Керченск ій п о р т ъ не и м ѣ е т ъ к а к и х ъ либо 
п о р т о в ы х ъ сооруяіеній, построенных! , к а з н о ю ; все устройство п о р т а з а 
ключается в ъ н ѣ с к о л ы ш х ъ п р и с т а н я х ъ , п р и н а д л е ж а щ и х ъ пароходнымъ 
о б щ е с т в а м ъ , городу и р а з л и ч и ы м ъ ч а с т п ы м ъ л и ц а м ъ . Всѣ п р и с т а н и , за 
исключепіемъ каменной тамо/кенпой, д е р е в я ш ш я на сваяхъ и н о с я т ъ в р е 
менной х а р а к т е р ъ . Глубина у п р и с т а н е й Волго-Доискаго, Р у с с к а г о и Рос-
сійскаго Общ. Н а р . и Торг . , п о с л ѣ недавпихъ углубленій Азовско-Черно-
м о р с к и м ъ землечерпательнымъ к а р а в а п о м ъ , д о х о д и т ь до 1 2 — 1 4 ф у т ъ ; у 
пристани пароходства Кошкина до 1 0 ф у т ъ , а у о с т а л ь п ы х ъ не превы
шает ! . 5—7 ф у т ъ . 

Б е р е г о в а я полоса вдоль города частью укрѣплеиа каменной н а б е р е ж 
ной, ч а с т ь ю особымъ укр ішлепіемъ и з ъ казенной наброски на слоѣ к а м к и * ) . 
Н а б е р е я ш а я не м о ж е т ъ с л у ж и т ь д л я п р и ч а л а судовъ к а к ъ п о мелковод-
ности (2—3 ф у т а глубины), т а к ъ и по п р и ч и н ѣ сильваго п р и б о я , р а з в и -
ваемаго N 0 и SO в ѣ т р а м и . Вслѣдствіе слабой конструкціи и н е з а щ и щ е н н о с т и 

*) Морская трапа. 
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подогавъ н а б е р е ж н а я на з н а ч и т е л ь н о м * п р о т я ж е н і и р а з р у ш а е г с я прибоемъ 
волнъ и п о ч т и ежегодно р е м о н т и р у е т с я н а средства города. 

Д о р е ф о р м ы в з и м а е м ы х * въ Ммперіи п о р т о в ы х ъ сборовъ в ъ р а с п о -
р я ж е н і е К е р ч е н с к а г о городского Управлен ія п о с т у п а л и н и ж е с л ѣ д у ю щ і е 
сборы: 1) попудиый п о л у к о п ѣ е ч н ы й , на основаніи ВЫСОЧАЙШЕ у т в е р ж д е н -
наго 27 м а р т а 1884 г . м н ѣ п і я Государственнаго Совѣта , о б р а щ а е м ы й на 
п о р г о в ы я у л у ч ш е н і я и 2) я к о р н ы й , п о с т у п а в ш і й на удовлетворение обще
г о р о д с к и х * надобностей. З а с ч е т * полукопѣечнаго сбора г о р о д о м * з а м о 
щ е н ы подъѣ здные к ъ п о р т у п у т и , на что израсходовано в * 1 8 9 8 г . — 
5 2 . 3 6 1 р . 32 к., въ 1899 г . — 6 6 . 7 2 0 р . 03 к. и в ъ 1 9 0 0 г . - 2 9 . 2 6 6 р . 
35 к. 

Р е м о н т ъ п р и с т а н е й и н а б е р е ж н ы х * производился и з ъ об щ егород ски хъ 
с р е д с т в ъ . С * р е ф о р м о ю п о р т о в ы х ъ сборовъ всѣ указанные надобности у д о 
влетворялись и з ъ с п е ц і а л ь н ы х ъ средствъ К о м и т е т а по п о р т о в ы м ъ д ѣ л а м ъ . 

З а с ч е т * Государственнаго К а з н а ч е й с т в а в ъ К е р ч е н с к о м ъ п о р т ѣ 
производились л и ш ь работы по углубленно К е р ч ь - Е н и к а л ь с к а г о пролива, 
с ъ каковой цѣлыо ВЫСОЧАЙШЕ у т в е р ж д е н н ы м ъ в ъ 1 8 6 7 г . м н ѣ н і е м ъ Госу
д а р с т в е н н а г о Совѣта было р а з р е ш е н о п р о и з в е с т и т е х н и ч е с к і я изыскан ія для 
опредѣлен ія способа у г л у б л е н і я п р о л и в а , а в ъ 1 8 6 9 г . были составлены 
у ж е с м ѣ т ы на. с у м м у 6 6 5 . 4 4 3 р -

З а т ѣ м ъ , Министерство П у т е й Сообщенія сдѣлало новыя изысканія ш, 
на основаніи ВЫСОЧАЙШЕ у т в е р ж д е н н а г о в ъ 1872 г. мнѣнія Государствен
наго С о в ѣ т а , установленъ окончательный к р е д и т * на эти р а б о т ы , сданныя 
с ъ п о д р я д а Евреинову и Д ю п а р ш и . Углубленный и м и к а н а л * д о л ж е н * б ы л * 
и м ѣ т ь г л у б и н у в ъ 1 8 — 1 9 ф у т ъ п р и о р д и и а р ѣ , п р и ш и р и н ѣ 30 с. по 
дну, но у ж е в ъ 1881 г. в ъ к а н а л ѣ образовалась м ель . П о э т о м у рѣшено 
было у ш и р и т ь к а н а л ъ до 50 с а ж . и углубить его до 19 ф у т ъ , работа 
эта была сдана с ъ т о р г о в * ф р а н ц у з с к о м у и н ж е н е р у Меяетону з а 
600 .000 р . 

П о прошеств іи д е с я т и л ѣ т ъ к а н а л ъ снова б ы л ъ з а н е с е н * , п р и ч е м ъ 
ш и р и н а его сократилась до 2 0 — 2 5 саж. , а глубина до 1 7 — 1 8 ф у т ъ , в * 
виду чего в ъ 1899 г . было п р и с т у п л е и о к ъ его в т о р и ч н о м у углубленію. 
Работа эта выполнена в ъ течеи іе т р е х * л ѣ т ъ 1 8 9 9 , 1 9 0 0 и 1 9 0 1 гг . 
х о з я й с т в е н н ы м * способомъ М и п п с т е р с т в о м ъ Путей Сообщенія , п о м о щ ь ю казеи-
наго з е м л е ч е р п а т е л ь н а г о каравана , п р и ч е м ъ у с т р о е н ъ морской каналъ 
длиною И верстъ , г л у б и н о ю в ъ ' 2 1 ф у т * п р и ш и р и н ѣ по дну в ъ 
50 с а ж е н ъ . 

В ъ 1 9 0 2 г . было п р и с т у п л е н о к ъ вырытію о т ъ у п о м я н у т а г о канала 
спеціальиаго подходнаго къ городу канала глубиною в ъ 18 ф у т . 

К р о м ѣ того въ К е р ч е н с к о м * п о р т ѣ производились Министерством* 
П у т е й Сообщенія изыскан ія и р а з р а б о т а н ъ ц ѣ л ы й рядъ проектов! , по 
у л у ч ш е н і ю п о р т а , но болѣе подробное изложеніе в с ѣ х ъ э т и х ъ предполо-
женій с о с т а в и т ь ' спеціальпую г л а в у . 



Н и к а к и х * приепособленій для выгрузки т о в а р о в * в ъ К е р ч е н с к о м * 
п о р т ѣ не с у щ е с т в у е т * , р а в н ы м ъ о б р а з о м ъ , не существует '* и портовой 
т е р р и т о р і и , амбары разбросаны по всему городу в ъ совершенно случайных*, 
м ѣ с т а х ъ . 

Черт. II—а. 

Геническ ій п о р т * (черт. I I а ) . Геническій портъ р а с п о л о ж е н * на 
м а т е р и к о в о м * берегу Тонкаго пролива , соединяющаго С и в а ш * с ъ А з о в с к и м * 
м о р е м ъ . К а к * село, Гепическъ возник* в ъ 1801 г . , а в ъ 1843 г. п е р е и м е 
нован!, в ъ мѣстечко . К а к ъ п о р т ь , Г е п и ч е с к ъ начиыаетъ функц іопировать 
сравнительно рано и грузооборот* его в * 1863 г. с о с т а в л я е т * у ж е 
378 ,175 п . , а къ 1873 г. д о с т и г а е т * 2 ,159 ,687 п. К * этому времени на 
Геыическій п о р т ъ было обращено вниманіе Министерства П у т е й Сообщения и 
по порученію Министра Г с н е р а л ъ - А д ъ ю т а н т а Поеьета 2 6 поября 1 8 7 4 г., 
И н с п е к т о р с к и м * Комитетом*, Ш о с с . и Вод. Сообщ. было предложено 
Главному Инженеру Новороссійскихъ коммерческих* п о р т о в * составить 
п р о е к т * устройства порта в * Геническѣ . П р о е к т * этот* б ы л * в ъ елѣдую-
щ е м ъ году составленъ и стоимость р а б о т * по его осуществлений и с ч и 
слена в * 211 .646 р . 97 к. (черт. I I I ) . Проектомъ предусматривалось 
устройство каботажнаго порта въ п ѣ с к о л ь к и х ъ предположепіяхъ , которыя в ъ 
о б щ и х ъ ч е р т а х ъ сводились к ъ углубленно подхода к ъ Геническому 
порту и к ъ устройству въ портѣ п р и с т а н е й . Однако вопросъ этотъ даль
н е й ш е г о двшкенія не получилъ, т а к * к а к * тогдашній М и н и с т р * Ф и н а н с о в * 
Рейтерпъ , не раздѣлялъ идеи о необходимости у л у ч ш е н і я н а ш и х * ю ж н ы х * 
портовъ . 

В * т а к о м ъ положеніи дѣло находилось до 1887 г., когда Тавричеек ій 
Г у б е р н а т о р ъ и мѣстное населепіе обратились в ъ Министерство П у т е й 
Сообщенія съ ц ѣ л ы м ъ рядомъ ходатайствъ о б ъ улучшеніи Геническаго 
порта , п р и ч е м ъ , к а к ъ на и с т о ч н и к * средств* для производства р а б о т а , 
указывали на возможность установленія в ъ портѣ спеціальнаго попуднаго 

Т. О. Т. П. XII, 8 
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сбора. Переписка по приведенному вопросу длилась е щ е 6 л ѣ т ъ , и Ш мая 
1893 г. ВЫСОЧАЙШЕ у т в е р ж д е н н ы м * м н ѣ н і е м * Государствевиаго Совѣта 
б ы л ъ у с т а н о в л е н * в ъ Геническомъ п о р т ѣ сборъ в ъ р а з м ѣ р ѣ у 3 к. с ъ пуда . 
Сборъ э т о т ъ долженъ былъ поступать в ъ спеціальный ф о н д ъ , предназнача
емый исключительно па покрыт іе расходовъ по устройству и улучшенію 
Геническаго порта и по ' з а м о щ е н і ю в е д у щ и х * к ъ порту п у т е й . Но е щ е 
р а н ѣ е установленія спеціальнаго сбора , вопрос* объ у л у ч ш е н і и Геническаго 

Черт, н—ь. 

п о р т а возбуждался у ч р е д и т е л я м и Товарищества для сооружения Перекопекаго 
канала , в ъ связи съ л р е д п о л о ж е н і я м и объ осуществлен іи этого предпр іят ія . 
Однако , само предпр іят і е , внесенное Министерствомъ П у т е й Сообщенія в ъ 
К о м и т е т е Министров* 1 6 - г о м а я 1890 г., не п о л у ч и л о ВЫСОЧАЙШЕЙ 
санкц іи . 

С ъ р а з р ѣ ш е н і е м ъ финансовой стороны вопроса, на сцену выступила 
его т е х н и ч е с к а я сторона, т а к ъ к а к * составленный в ъ 1 8 7 5 г. п р о е к т а за 
указанное в р е м я у с п ѣ л ъ у ж е у с т а р ѣ т ь , п о ч е м у Министерство П у т е й Сооб-
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щ е н і я рѣишло произвести новыя изыскапія , который и были выполнены в ъ 
нер іодъ времени съ 1893 по 1 8 9 4 г. инженеромъ Руммшіемъ . 

Составленный инженеромъ Р у м м е л е м ъ п р о е к г ь (черт. I I а и Ь) предусма
т р и в а л * : 1 ) углубленіе землечерпаніемъ мелководиаго бара в ъ у с т ь я х * 
Топка го пролива до глубины в ъ 12 ф у т ъ ; 2) уширеніе Тонкаго пролива 
до 30 саж. ; 3) устройство каменпой набережной, длиной 130 саж.; 
4) замощеніе д в у х ъ спусков*, в е д у щ и х ъ изъ мѣстечка в ъ п о р т ъ , и 5) уст
ройство соединительнаго рельсоваго п у т и о т ъ Генической станціи К у р с к о -
Харі .ково-Севастопольской желѣзной дороги к * портовой набережной. О б щ а я 
стоимость р а б о т * исчислялась в * 321 .013 р . 51 к., не с ч и т а я отчуждения 
земли и проведенія желѣзиои дороги. 

Черт. 111. 

П р о е к т * этот* однако не п о л у ч и л * утверждеп ія Инженериаго Совѣта 
Министерства Путей Сообщенія и по- ж у р н а л у послѣдняго о т ъ 3 іюля 
1896 г было рѣ інено: 1) прежде всего произвести углублевіе подхода къ 
порту и самаго порта , п р и ч е м ъ , ограничившись сначала і 2 - т и футовой 
глубиной, у в е л и ч и т ь эту глубину, когда средства это дозволятъ , до 18 и 
21 ф . и 2) постройку я а б е р е ж н ы х ъ в ъ портѣ признать работою второй 
очереди; впредь ж е до устройства подобных* набережных* , оградить насы
паемую портовую территорію у к р ѣ п л е п і е м ъ болѣе легкаго тина. 

Согласно приведенным* у к а з а н і я м ъ Инженернаго Совѣта былъ соста
в л е н * и н ж е н е р о м ъ Б е р н е р о м ъ второй проект* улучшенія Геническаго 
порта , работы по осуществление котораго и были выполнены в ъ 1897 , 
1898 и 1899 гг. на средства полукопѣечнаго сбора, отпущенныя Мини-
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стерству П у т е й Сообщения ВЫСОЧАЙШЕ у твержденнымъ м н ѣ в і е м ъ Государ-
ствсннаго Совѣта по ж у р н а л у отъ 27 м а р т а 1897 г. , въ с у м м ѣ 200 .000 р . 
З а у к а з а н н у ю сумму были устроены п и ж е с л ѣ д у ю щ і я сооруженія : 

1) построеиъ открытый морской к а н а л ъ ч е р е з ъ с у щ е с т в у ю щ і й б а р ъ , 
длиною 1,030 пог. саж. , ш и р и н о ю по дну 3 0 пог . саж. и глубиною 
12 ф у т ь ; 

2) углубленъ Топкій п р о л и в ъ на протяжен іи 2 0 0 пог. с а ж . , шириною 
по дну 45 с а ж . и глубиною 1 2 ф у т ъ ; 

3) устроена деревянная н а б е р е ж н а я легкаго т и п а , д о п у с к а ю щ а я углу-
бленіе п о р т а до 18 ф у т ъ , длиною в ъ 74 пог. с а ж . ; 

4) спланирована п о р т о в а я т е р р и т о р і я по лии іи набережной; 
5) з а м о щ е н ъ одинъ спускъ к ъ порту и на ш и р и н у одной сажени 

з а м о щ е н а линія портовой территор іи вдоль набережной . 
Всѣ эти работы обошлись в ъ 2 1 9 . 7 0 4 р . 64 к., п р и ч е м ъ излишняя 

п р о т и в ъ ассигнованія с у м м а в ъ 19 .704 р . 64 к. была п о к р ы т а изъ средствъ , 
о т п у с к а е м ы х ъ на непредвиденные расходы по Д е п а р т а м е н т у Водяныхъ и 
Ш о с с е й и ы х ъ Сообщепій. 

В ъ настоящее в р е м я в ъ Г е н и ч е с к о м ъ портѣ производятся работы по 
проведенію в ъ портъ желѣ знодорожнаго пути , н а ч а т а я в ъ 1903 г. Курско-
Харьково - Севастопольской ж е л . д о р . , и з емлсчерпателыіыя работы но 
снятію сплывовъ в ъ п о с т р о е ш ю м ъ в ъ 1897 г. к а н а л ѣ , производимый Глав-
и ы м ъ Управлен іемъ Торговаго Мореплаванія и П о р т о в ъ . 

Н ш ш ш х ъ приспособления для в ы г р у з к и и н а г р у з к и товаровъ въ Гени
ческомъ поргВ н ѣ т ъ , р а в н ы м ъ о б р а з о м ъ , нѣтъ на портовой территор іи и 
а м б а р о в ъ , которые разбросаны по в с е м у м е с т е ч к у в ъ с л у ч а й н ы х ъ иунк-
т а х ъ . 

К р о м ѣ портовой набережной , о ч е м ъ указывалось у ж е выше, в ъ 
Геническомъ портѣ для п р и ч а л а судовъ с л у ж а т ъ е щ е пѣсколыю желѣзно-
д о р о ж н ы х ъ пристаней , предназначеиныхъ , главнымъ образомъ , для погрузки 
соли. Соль доставляется в ъ п о р т ъ п р я м о вагонами, по спеціальиой соле-
возной вѣтви , съ промысловъ и и з ъ вагоновъ же непосредственно грузится 
н а суда . Г л у б и н а у этихъ п р и с т а н е й в ъ настоящее в р е м я не п р е в ы ш а е т ъ 
6—7 ф у т ъ . 

Б е р д я н с к і й п о р т ъ . Бердяиск ій портъ построенъ на спеціальный город
ской з а е м ъ и этимъ иѣсколыю отличается отъ обычнаго типа сооруженія 
н а ш и х ъ коммерческихъ п о р т о в ъ , уетраиваемыхъ на средства Государ-
ственнаго Казначейства , р а с п о р я ж е и і е м ъ Министерства П у т е й Сообщеиія. 

Только в ъ н а с т о я щ е е в р е м я постройка Е й с к а г о порта по идеѣ н е 
сколько п р и б л и ж а е т с я к ъ т и п у сооруженія Бердянскаго п о р т а . 

Собственно исторія п о с т р о й к и Б е р д я н с к а г о порта н а ч и н а е т с я съ 
1 8 6 1 г. , когда былъ устаиовленъ закономъ 5 - т и к о п е е ч н ы й сборъ съ 
берковца , п р о с у щ е с т в о в а в ш и до 1 8 6 4 г . и предназначавшійся . спеціально 
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на улучшепіс порта . Съ отмѣною этого сбора изъ с у м м ъ Государственнаго 
Казначейства ежегодно отпускалось на нужды Бердянскаго п о р т а по 
26 .407 р . 72 к. Такимъ образомъ по 1874 г. было отпущено и и з р а с 
ходовано 017 .883 р . 26 к. Этими с у м м а м и распоряжалась особая ВЫСО
ЧАЙШЕ у ч р е ж д е н н а я временная Комиссія . Комиссія эта произвела с ъ раз -
рѣшенія и утвсрждепія Главнаго Инженера Новороссіі іскихъ коммерческих! , 
портовъ и бывшаго Генералъ-Губернатора Ыовороссіііскаго края н ш к е с л ѣ д у ю -
щ і я работы: 1) устроила волноломъ в ъ п о р т ѣ , 2) построила деревян
ную пристань и 3) произвола цѣлый рядъ землечерпательных! , в ъ портѣ 
работа . 

На поддержаніе этихъ работъ в ъ послѣдующіе за т ѣ м ъ годы была 
отпущена изъ Государственнаго Казначейства особая сумма въ 115.000 р . 
па капитальный ремонта волнолома. 

Накопецъ , по закону 27 марта 1884 г . , в ъ Еердяискомъ нортѣ былъ 
вновь установленъ сборъ съ товаровъ , въ раамѣрѣ полукопѣйки съ 
и у д а , предназначенный на улучшеиіе портовыхъ уетройствъ и з а м о щ е н і е 
улицъ . 

. З а с и м ъ , независимо отъ сего сбора, 19 м а я 1893 г. ВЫСОЧАЙШЕ утвер-
жденнымъ мнѣиіемъ Государственнаго Совѣта, былъ установленъ дополни
тельный полукопѣечный сборъ, предназначенный исключительно на возмѣще-
ніе расходовъ но капитальному переустройству в ъ Бердянскѣ портовыхъ 
сооруяіепій. Сборъ этотъ должепъ былъ взиматься л и ш ь впредь до покрыт ія 
э т и х ъ расходовъ и з ъ его поступленій , совмѣстно с ъ ноступлен іями основ
ного попуднаго сбора. 

Т ѣ м ъ же мнѣиіемъ Государственнаго Совѣта, отъ 19 м а я 1893 г . , было 
предоставлено Министрамъ: Путей Сообщенія , Б н у т р е і ш и х ъ Д ѣ л ъ и Ф и н а н -
совъ , по окончательной разработкѣ проекта улучшепія Бердянскаго порта , 
войти с ъ особымъ представленіемъ объ отпускѣ нотребнаго на эту надоб
ность кредита . 

П р о е к т ъ этотъ в ъ концѣ 1893 г. былъ составлепъ Строительным! . 
Отдѣлен іемъ Таврическаго Губернскаго Иравлеиія и з а т ѣ м ъ переработан! , 
Министерствомъ П у т е й Сообщенія, п р и ч е м ъ р а з м ѣ р ъ необходима™ на его 
осуществлеиіе расхода былъ онредѣленъ в ъ 1.250.000 р . , при условіи поль-
зованія для землечернательныхъ р а б о т а казенным!, караваномъ. 

Закономъ 23 м а я 1894 г . п р о е к т ъ переустройства Бердянскаго порта 
п о л у ч и л ъ утверждепіе и строительная стоимость работъ была оиредѣлена 
въ с у м м ѣ 1.250.000 р . , съ отнесепіемъ всего расхода на с ч е т а м ѣ с т н ы х ъ 
полуконѣечныхъ сборовъ. 

Съ цѣлыо реализовать потребную для производства р а б о т ъ с у м м у , 
Бердянское Городское Управлепіе заключило в ъ Бессарабско-Таврическомъ 
земельномъ банкѣ з а е м ъ въ 1.200.000 р . , подъ залогъ 8 ,000 десятинъ 
городской земли, выполнепіе я^е р а б о т ъ сдало с ъ подряда ишкеперу С. Р , 
Яукомскому. Всѣ работы по улучшенію Бердянскаго порта были выполнены 
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к ъ концу 1899 г . , п р и ч е м ъ о б щ а я стоимость р а б о т ъ составила 1.293.512 р . 
18 к. З а е ч е т ъ указанной с у м м ы были устроены: 1) широкій и узкій м о л ъ , 
с л у ж а щ і й т а к ж е и портовой территор іей , одѣтый с ъ внутренней стороны 
б у х т ы н а б е р е ж н ы м и всего длиною 223 саж. , 2) спец іальная набереж
н а я длиною 120 с а ж . , и 3) у г л у б л е п ъ до 1 2 ф у т ъ портовый бассеііпъ 
(черт . I V ) . 

Черт. IV. 

Здѣсь небезъинтересно б у д е т ъ з а м ѣ т и т ь , что этотъ не первый * ) ужо 
о п ы т ъ производства р а б о т ъ п р и посредствѣ г о р о д с к и х * управленій т а к ж е 
оказался не и з ъ удачпыхъ . Стоимость работъ по улучшен ію Бердяпскаго 
п о р т а необходимо признать очень высокой, п р и ч е м ъ ' о т д ѣ л ы ш я работы 

*) Ран'Ье производим) портовыл работы Городсввмъ Уираплетемъ въ Таганрог!) (св. ниже). 
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обошлись городу много дороже, ч ѣ м ъ такопыя ж е в * с о с е д н е м * Маріуполъ-
ском'ь порть , гдѣ работы производились казною в ъ лицѣ бывшей Комисс іи 
по устройству коммерческих* портовъ . Ниже м ы п р и в о д и м * нѣкоторыя 
ц и ф р о в ы я данныя, подтверждающая высказанное положеніе , з а и м с т в у я и х ъ 
и з ъ отчета К о н т р о л я по устройству Маріупольскаго , Таганрогскаго , Б е р д я н -
скаго и Ейскаго портовъ. Такъ н а п р и м е р * : 1) п р и совершенно о д и н а к о в ы х ! 
ц ѣ н а х ъ на матер іалъ стоимость 1 куб . сагк. заброски и з ъ г р а п и т а стоила 
в ъ Бердяпскѣ 74 р . 3 к., а в ъ Маріуполѣ 42 р . 40 к., 2) п р и стоимости 
лѣса в ъ Бердянске на 1 8 — 2 0 % дешевле , ч ѣ м * въ Маріуполѣ, забивка 
одного сплошного ряда свай и з ъ 5 - т и - с а ж е н н ы х ъ бревен* обошлась в ъ 
Бердянскомъ п о р т е въ 206 р . , а в ъ Маріупольскомъ п о р т е и з ъ 6 - т и - с а ж е п -
п ы х ъ бревен* всего 106 р. 90 к. и т . п . 

Съ отменою мѣстныхъ п о п у д н ы х ъ сборов* и заменою и х ъ о б щ и м и 
въ Имперіи сборами, съ отиесеніемъ части таковыхъ въ с ч е т ъ специаль
н ы х * с р е д с т в * Комитета по п о р т о в ы м * д е л а м ъ , городской з а е м * города 
Бердянска былъ п р и н я т ь на счетъ казны и портовыя сооружения п е р е ш л и 
в ъ ведЪпіе Главнаго Управленія Торговаго Мореплавапія и Портовъ . 

Бердянскій п о р т ъ соединен* железнодорожной ветвью с ъ Е к а т е р и н и н 
ской железной дорогой, по ветвь эта , объ устройстве которой т а к ъ н а 
стоятельно хлопотали местные экспортеры, желаннаго дѣйств ія на подндтіе 
отпускной деятельности порта не произвела. Скорѣе она и м е л а даже отрица
тельное значеніе , отклонивъ часть г р у з о в ъ Бордянскаго района к ъ Алексан-
дровску на Днепре и далее къ Х е р с о н у . К ъ Бердянскому ж е порту х л е б 
ные грузы, которые и составляютъ главную массу продуктовъ , в ы в о з и м ы х * 
и з ъ Б е р д я н с к а , по прежнему п р о д о л ж а ю т * пос туп ать п р е и м у щ е с т в е н н о 
г у ж е м ъ . Бердянскій п о р т ъ , главнымъ образомъ , р а б о т а е т * па Средиземно
морской р ы н о к * и в ъ деятельности его не только не з а м е ч а е т с я крупнаго 
прогресса , а наоборот* скорее постепенное паденіе . Причину такого положе
ния в е щ е й большинство склоипо приписывать т е м * з н а ч и т е л ь н ы м * порто 
в ы м * с б о р а м * , которые установились в ъ Б е р д я н с к е до р е ф о р м ы 8-го іюня 
1901 г. и которые значительно п р е в ы ш а л и сборы в ъ д р у г и х ъ п о р т а х ъ 
Приазовья . 

З а т е м ъ , что касается до перегрузочных*, п р и с п о с о б л е н а и п р о ч и х ъ 
элементовъ оборудованія порта, то т а к о в ы х ъ в ъ Бердянскомъ иортѣ швтъ, 
а амбары расположены въ з н а ч и т е л ь н о м * , удаленіи въ городѣ в ъ с л у ч а й 
н ы х * м е с т а х * . 

Маріупольск ій п о р т ъ (черт . V) . Вопрос* о сооруженіи Маріуполь-
скаго порта б ы л ъ п о д н я т ь е щ е в ъ ш е с т и д е с я т ы х * г о д а х * п р о ш л а г о в е к а . 
Б ы в ш і й Новороссійскій и Бессарабск ій Г е н е р а л ъ - Г у б е р н а т о р ъ К о ц е б у , какъ 
н а м е с т о , удобное для порта, у к а з ы в а л * на Бѣлосарайскую к о с у . С ъ э т и м * 
м н ѣ н і е м ъ согласился и К о м и т е т а Министров*, п р е д о с т а в и в ш и Министер
ству П у т е й Сообщенія п р и с т у п и т ь к * производству гидротехническихъ 



изыскаи ій . Комисс ія , в ы п о л н я в ш а я эти изысканія п о д ъ предсѣдательствомъ 
Генералъ-Маіора Гейнса , окончила свои занятія в ъ исходѣ 1 8 7 0 г. Она 
высказалась за устройство порта на Бѣлосарайской к о с е , но п р о т и в ъ такого 
р ѣ ш е н і я вопроса возстала І а р і у п о л ь с к а я Дума , которая вообще стояла 
п р о т и в ъ капитальнаго у л у ч ш е н і я порта и желала л и ш ь у г л у б л е п і я р . Каль -
м іуса до 10 ф у т ъ и устройства дороги вдоль р ѣ к и . К р о м ѣ того суще
ствовало предяоженіе устроить Маріупольскій п о р т ъ в ъ о з е р ѣ Домаха . Дабы 
выяснить вопросъ въ окончательной ф о р м ѣ , Министерство П у т е й Сробщеиія, 
в ъ п е р і о д ъ времени 1 8 8 3 — 1 8 8 4 г. , произвело изыскан ія в ъ местности , 
п р и л е г а ю щ е й к ъ Маріуполю. П р и э т о м ъ вопросъ объ у с т р о й с т в е порта у 
Б е л о с а р а й с к о й косы отпалъ у ж е в ъ с а м о м ъ н а ч а л ѣ и зыскан ій , т а к ъ к а к ъ 
м е с т о это было признано н е у д о б н ы м ъ для устройства п о р т а по слѣдую-
щ и м ъ п р и ч и н а м и 1) отсутствію х о р о ш е й прѣсной воды; 2) необходимости 
постройки 3 0 - т и л и ш н и х ъ в е р с т ъ ж е л е з н о й дороги п р и довольно затрудни-

Чѳрт. Y. 

т е л ь н ы х ъ технических! , у с л о в і я х ъ , и 3) необходимости устройства новаго 
города с ъ помещениями для к о м м е р ч е с к и х ъ к о н т о р ъ , р а б о ч и х ъ , мастеро-
в ы х ъ и т . п . в замѣиъ с у щ е с т в у ю щ и х ъ въ Маріуполѣ. Вслѣдствіе постройки 
л и ш н и х ъ 30 верстъ ж е л е з н о й дороги, к ъ стоимости провоза товаровъ 
прибавилась бы навсегда приплата более у 9 к о п е й к и с ъ пуда , что для 
такого дешеваго груза , к а к ъ к а м е н н ы й уголь , и м е л о несомненно весьма 
в а ж н о е значеніе . 

К о в р е м е н и производства изысканій,- в ъ Маріуполѣ вся г р у з о в а я д ѣ я -
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т е л ы ю с т ъ сосредоточивалась въ устьѣ р . Кальміуса , гдѣ находились иѣскояько 
пристаней и была построена въ 1881 г. набережная длиною 2 6 0 сан;. , 
довольно слабаго типа. Почти одновременно съ постройкой набережной , а 
именно в ъ 1 8 8 0 — 1 8 8 2 г. была сдѣлана попытка улучшенія порта , нутемт. 
нрорыт ія открыта го капала черозъ б а р ъ р. Кальміуса и углублеиія самаго 
русла р ѣ к и вдоль набережной. Каналу придана была ш и р и н а в ъ 3 0 саж. и 
глубина въ 10 ф у т ъ . 

Изысканіе 1883 г. выяснили два возможиыхъ м ѣ с т а устройства 
б у д у щ а г о Маріупольскаго порта , а именно: 1) р . Кальміусъ и 2) мѣсто у 
Зинцевой балки, Сравнительные достоинства и .недостатки о б о и х ъ и р о е к т о в ъ 
в ы р а ж е н ы и н ж е н е р о м ъ Л и с о в с к и м ъ , з авѣдывающимъ р а б о т а м и но с о о р у ж е 
ние порта , в ъ приводимыхъ н и ж е характеристиках ! . . П о р т ъ , устроенный в ъ 
рѣкѣ К а л ь м і у с ъ , представлялъ бы слѣдующія удобства: 1) близость к ъ 
городу и торговымъ складамъ, 2) возможность почти безкопечнаго р а с п р о 
странения порта в ъ рѣкѣ, не п р и б ѣ г а я для этого къ устройству н о в ы х ъ 
м о л о в ъ , 3) готовый сообщенія города съ п о р т о м ъ и 4) близость къ ж е л е з н о 
дорожным?, п у т я м ъ . Неудобства ж е , которыя п р е д с т а в л я е т ъ устройство 
порта в ъ р . К а л ь м і у с ъ , слѣдующія : 1 ) значительное обмелѣніе м о р я п е р е д ъ 
у с т ь е м ъ рѣки , отчего длина м о л о в ъ вышла бы очень большою, 2) для 
углубленія гавани потребовалось бы весьма значительное землечерпан іе ; 
наносы, влекомые Кальміусомъ во в р е м я половодій, частью осагкдались бы 
в ъ гавани и потребовали бы почти безпрерывнаго землечерпан ія , и 3) ледо-
х о д ъ и ледяныя зажоры ежегодно повреждали бы возведенный сооруженія , 
отчего гавань требовала бы довольно з н а ч и т е л ь н а я ) ремонта . Расположен іе 
порта у Зинцевой баліш п р е д с т а в л я е т ъ болынія п р е и м у щ е с т в а предъ 
К а л ь м і у с о м ъ , а именно, глубина подходить здѣсь ближе къ б е р е г у ; н и з 
менность , п р и л е г а ю щ а я къ балкѣ, и м ѣ е т ъ значительные р а з м ѣ р ы , т а к ъ что 
у порта есть обширная площадь для устройства складовъ , проведенія 
л іелѣзнодорояіныхъ путей и расположенія п р о ч и х ъ п о р т о в ы х ъ п р и н а д л е ж н о 
стей ; длина моловъ и количество землечерпанія много м е н ь ш е , ч ѣ м ъ у 
р . К а л ь м і у с ъ , почему время окончанія постройки короче , и стоимость 
п о р т а меньше . 

Изложенный еоображенія, а т а к ж е настояніе Донецкой желѣ зной дороги 
побудили Министерство Путей Сообщенія, послѣ долгихъ колебаній, оста 
новиться на выборѣ мѣста для новаго Маріупольскаго порта у Зинцевой 
балки и 8 м а р т а 1886 г. работы по устройству порта были сданы с ъ 
подряда и н ж е н е р а м ъ Борейша и Максимовичу, К ъ р а б о т а м ъ было при-
ступлено лѣтомъ 1886 г . , а в ъ а в г у с т ѣ 1889 г. нослѣдовало открытіе для 
судоходства новаго порта. В ъ пер іодъ времени съ 1889 по 1 8 9 1 г. испол
нялись работы по окончательной отдѣлкѣ п о р т а и по тстановкѣ м е р т в ы х ъ 
якорей. 

Вообще съ 1886 г. по 1 8 9 1 г. были исполнены н и ж е с л ѣ д у ю щ і я 
работы и сооружеиія : 
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1) Ж е л ѣ з і ш і дорога о т ъ ст. Мар іуполь къ п о р т у . 
2 ) Ш о с с и р о в а н н а я и ч а с т ь ю м о щ е н а я дорога о т ъ города к ъ порту . 
3 ) К а н а л ъ д л я отведенія З и н ц е в а р у ч ь я . 
4) Молы и волноломы. 
5 ) 400 пог. саж. к а м е н н ы х ъ н а б е р е ж н ы х ъ , з а л о ж е н н ы х ъ на глубинѣ 

17 ф у т ъ . 
6) Спланирована п о р т о в а я т е р р и т о р і я . 
7) Углублено з е м л е ч е р п а н і е м ъ водное пространство г а в а н и до 14 ф у т ъ 

ш ш е ординара . 
8 ) У с т р о е н ъ внѣ порта о т к р ы т ы й пробный к а и а л ъ глубиною до 

1 7 у 8 ф у т ъ . 
9) У с т р о е н ъ ковшъ в ъ р . К а л ь м і у с ъ . 
10 ) Установлены приспособлеп ія для погрузки у г л я на суда. 
И ) Устроены внутренней молъ и волноломъ . 
12 ) Установлены два ж е л ѣ з н ы х ъ м а я к а и м е р т в ы е я к о р я . 
О б щ а я стоимость р а б о т а составила 4 .473 .239 р у б л е й . 
Вслѣдствіе быстраго роста грузооборота Маріупольскаго п о р т а , значи

тельно превысившего первоначальный предположен ія * ) , п о с т р о е н н а я длина 
набережной п о ч т и сразу ж е по окончаніи р а б о т а оказалась недостаточной 
и п р и ш л о с ь увеличить п р и ч а л ь н у ю линію на 2 1 0 пог. с а ж . помощью 
устройства деревянпыхъ п р и с т а н е й вдоль к о р н е в ы х ъ частей о б о и х ъ моловъ. 

. И з ъ общаго ч и с л а н а б е р е ж н ы х ъ 2 0 0 п о г о н н ы х ъ с а ж е н ъ предназначались 
исключительно для экспорта у г л я , S0 пог . с а ж . д л я нузкдъ т а м о ж н и , 
а остальныя 150 пог. саж. с л у ж и л и для п р о п у с к а всякаго рода г р у з о в ъ , 
за исключеи іемъ у г л я . Деревянныя ж е п р и с т а н и сдавались: о д н а — в о с т о ч н а я 
в ъ аренду Русскому О б щ е с т в у П а р о х о д с т в а и Торговли и Пароходству 
К о ш к и н а , а д р у г а я — з а п а д н а я н а х о д и л а с ь въ р а с п о р я ж е н і и Управлепія 
р а б о т а м и п о р т а . 

Но все у в е л и ч и в а ю щ і й с я г р у з о о б о р о т а Маріупольскаго порта , въ 
особенности о т н у с к ъ у г л я , з а с т а в и л * в ъ 1899 г. п р и с т у п и т ь к ъ болѣе 
к а п и т а л ь н о м у расширенно п о р т а , а именно к ъ п о с т р о й к ѣ новой угольной 
г а в а п и , составляющей продолженіе главпаго порта к ъ з а п а д у и к ъ углубленно 
с т а р а г о до 1 8 ф у т ъ . Работы п о с о о р у ж е н і ю новой г а в а н и были закончены вес
ною 1 9 0 1 г. и обошлись в ъ 2 . 6 5 6 , 0 0 0 р . Новая гавань и м ѣ е т ъ 450 пог . с а ж . на 
б е р е ж н ы х ъ , з а л о ж е н н ы х ъ на г л у б и н у в ъ 22 ф у т а ; она ограждена з а щ и т н ы м ъ 
м о л о м ъ и соединена воротами со с т а р о й частью порта . Глубина гавани о т ъ 16 
до 18 ф у т ъ , водная п л о щ а д ь 7 2 , 0 0 0 кв. са?к. Эта часть п о р т а предназначена 

*) Здѣоь нс&швптврвсно аамѣтпть, насколько скромны были предварительные экояомичесвів под
счеты дѣлтолыюстп Маріупольскпго лортп, такъ при ігаысканіяхъ предполагало», что невозможно расчиты
вать въ скороыъ времени на отпускъ угля болѣе 10,000,000 пуд. и хлѣба 10,000,000 пуд., а весь грузо
оборот исчислялся въ 20,000,000, между тішъ въ настоящее время (1903 г.) грузооборота Маріуиоль-
скаго порта соствішіатъ 70,448,738 пуд., изъ коего числа вывозъ угля составляет! около 40,000,000 
пудовъ. 



исключительно для экспорта угля и импорта руды, по, за н е д о с т а т к о м * 
мѣста в * старой части порта , ч е р е з * новую гавань о т п р а в л я ю т * в * 
настоящее время сырой ч у г у н * и желѣ зо м ѣ с т н ы х * заводов*. П о р т о в а я 
территор ія новой гавани с о с т а в л я е т * полосу шириною отъ 90 до 1 2 0 с а ж . , 
всего 5 7 , 7 0 0 кв . саж. , но в ъ настоящее время эксплоатирустся л и ш ь 
полоса въ 45 саж. ш и р и п ы , т а к ъ к а к ъ за отсутств іемъ м е х а н и ч е с к и х * 
пряспособленій эксплоатировать дальніе участки для такого продукта , к а к * 
уголь , оказывается невыгодным*. 

До нреобразованія п о р т о в ы х ъ сборов* въ Маріупольском* п о р т ѣ 
взимались слѣдующіе сборы с ъ судовъ и т о в а р о в * в ъ д о х о д * города: 
1) полукопѣечный понудный с б о р * с ъ отвозимых* т о в а р о в * , к р о м ѣ л ѣ с а , и 
2) якорный с * судов* . Первый с б о р * установлен* ВЫСОЧАЙШЕ у т в е р ж д е н 
н ы м * мнѣніемъ Государственнаго Совѣта 27 м а р т а 1884 г. и п р е д 
назначался исключительно на у л у ч ш е и і е п о р т о в ы х ъ у с т р о й с т в ъ и з а м о щ е -
ніе у л и ц * , по которым* провозятся г р у з ы в ъ портъ . З а с ч е т * указапнаго 
сбора Мар іупольским* Городским* Уиравлен іемъ были разновременно п р о 
изведены нижеслѣдующія работы: 1) замощены улицы, ведущія в ъ п о р т * , 
2) устроено 280 пог. саж. набережной на западной сторонѣ р . К а л ь м і у с ъ , 
3) пр іобрѣтенъ землечерпательный к а р а в а н * , 4) произведены д н о у г л у б и 
тельный работы в ъ портѣ р . К а л ь м і у с * и устроен* в е д у щ і й къ нему м о р 
ской каналъ длиною 310 сан:., шириною в ъ 40 с а ж . и глубиною о т ъ 
9 до 1 3 у 2 ф у т ъ и 5) устроены оградительный дамбы по к а н а л у . 

Таковы в ъ о б щ и х ъ ч е р т а х * внѣшнія и внутреинія сооруж ен і я о б о и х * 
портовъ в * Маріуполѣ, т . е. порта у Зинцевой балки и порта въ р . К а л ь -
м і у с * . Первый, главнымъ образомъ, р а б о т а е т * по отпуску г о р н ы х ъ г р у з о в * , 
в т о р о й — х л ѣ б а . 

П е р е х о д я з а т ѣ м ъ къ разсмотрѣнію оборудованія п о р т о в ъ , необходимо 
з а м ѣ т и т ь , что п о р т ъ у Зинцевой балки с в я з а н * р е л ь с о в ы м * п у т е м * с ъ 
городской желѣзнодорожной станціеіі Е к а т е р и н и н с к о й ж . д. и удобной, 
частью мощеной , частью шоссированной дорогой с * г о р о д о м * . Н а б е р е ж 
ная , предоставленная Таможенному Вѣдомству для ввоза з а г р а н и ч н ы х * 
т о в а р о в * , оборудована к а т у ч и м * п о д ъ е м н ы м * к р а н о м * в * 2 0 т о п н * 
подъемной силы. Набережная , отведенная г р у з а м * разнаго рода , з а исклго-
чен іемъ у г л я , оборудована двумя р я д а м и хлѣбныхъ о д н о э т а ж н ы х * а м б а 
р о в * , вмѣстимостыо въ 7 5 0 , 0 0 0 пуд . Н а б е р е ж н а я , предназначенная д л я 
у г л я , и м ѣ е т ъ два углеопрокидывателя и эстакаду , п о д а ю щ у ю уголь в ъ 
вагонетках* . Углеопрокидыватели у с т р о е н ы по т и п у , п р и н я т о м у в * англі і і -
с к и х ъ п о р т а х * . О н и приводятся в ъ дѣйствіе гидравлической силой и и д е я 
и х ъ с о с т о и т * в ъ т о м * , что особый, с п е ц і а л ы ш й вагон* , емкостью в * 
610 пуд . у г л я , поданный п о д * в ы г р у з к у , подымается до извѣстной высоты, 
з а т ѣ м ъ наклоняется п о д * у г л о м * до 5 0 ° ; по открытіи дверей , у с т р о е н 
н ы х * спереди вагона , уголь в ы с ы п а е т с я в ъ лоток*, по которому и спу
скается въ т р ю м * корабля. Грузопропускная способность о б о и х * у г л е -
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опрокидывателей по даннымъ и н ж е н е р а Щ у к я о п р е д е л я е т с я в ъ 1 2 , 0 0 0 . 0 0 0 
п у д . в ъ навигаці іо , а по д а н н ы м ъ Начальника порта Подполковника 
Пономарева в ъ 6 0 , 0 0 0 , 0 0 0 п у д . * ) Между т ѣ м ъ в ъ действительности угле -
о п р о к и д ы в а т е л я м и п о г р у ж е н о было в ъ 1 9 0 2 г. 1 0 , 4 5 2 , 4 5 0 пуд . , а в ъ 
1 9 0 3 г. 8 ,354,478 пуд . Н с у с п ѣ х ъ углеопрокидывателей Н а ч а л ь н и к * порта 
о б ъ я с н я е т е недостаточным* ч и с л о м * спец іальныхъ полувагоновъ . Покойпый 
Н а ч а л ь н и к * О т д е л а Т о р г о в ы х * П о р т о в ъ и н ж е н е р ъ Лисовскій , к р о м е указан
ной п р и ч и н ы , п р о в о д и л * е щ е отсутств іе п л а н о м е р н о й организац іи по 
срочной п о д а ч е вагонов* в ъ п о р т ъ . 

Для погрузки у г л я помоіцыо э с т а к а д ы , уголь и з ъ п о р т о в ы х ъ складов* 
г р у з и т с я в ъ р у ч н у ю в ъ вагонетки и по декавилевскимъ п у т я м ъ рабочими 
п о д в о з и т с я к ъ наклонной дорогѣ эстакады. З д е с ь вагонетки посредствомъ 
безконечной ц е п и автоматически поднимаются на эстакаду , р а з в о з я т с я по 
пей и опрокидываются в ъ р у ч н у ю надъ ж е л о б а м и , н а п р а в л я ю щ и м и уголь 
в ъ т р ю м ы судпа . Пропускная способность эстакады, по д а н н ы м ъ и н ж е н е р а 
Щ у к и , п р и 1 2 - т и часовой г р у з к е , с о с т а в л я е т е 9 , 0 0 0 , 0 0 0 п у д . за нави
гацию. В ъ действительности эстакадою п о г р у ж е н о в ъ 1 9 0 2 г . 4 ,797 ,193 
п у д а , а въ 1 9 0 3 г . 7 , 0 2 7 , 2 7 7 п у д о в ъ . 

Все м е х а н и ч е е к і я присиособлепія в ъ Мар іупольскомъ казенномъ п о р т е , 
к а к ъ к р а н ъ . эстакада , у г л е о п р о к и д ы в а т е л и , а т а к ж е х л е б н ы е а м б а р ы , на
х о д я т с я в ъ в е д е и і и транспортной конторы Е к а т е р и н и н с к о й ж. д . Ж е л е з н о ю 
яге дорогою, к р о м ѣ п е р е ч и с л е н н ы х ъ приспособлений, устроены в ъ новой 
угольной г а в а н и углеподъемы Г у и т а д л я выгрузки р у д ы , но они пока е щ е 
не р а б о т а л и . 

В * п о р т е у р . К а л ь м і у с ъ н и к а к и х * м е х а н и ч е с к и х * п р и с п о с о б л е н а 
и ѣ т * и г р у з ы , доставляемые в ъ п о р т ъ г у ж е м ъ , и з ъ р а з б р о с а н н ы х * по 
в с е м у городу амбаровъ , г р у з я т с я в ъ р у ч н у ю на л и х т е р а или б а р ж и , 
которые и б у к с и р у ю т с я з а т ѣ м ъ на р е й д ъ к ъ борту и н о с т р а н н а г о п а р о 
хода . 

К р о м е д в у х * у к а з а н н ы х * портовъ недалеко о т ъ Маріуполя находится 
е щ е небольшой частио-владельческ ій п о р т ъ завода «Русск ій П р о в и д а н с ъ » , 
построенный т р и года тому н а з а д ъ . П о р т ъ р а с п о л о ж е н * в * р е к е К а л ь -
міуеъ на 2 % версты в ы ш е городского и состоит* и з ъ каменной набереж
ной, оборудованной восемью а п п а р а т а м и Б р а у н а для выгрузки Керченской 
р у д ы . З а в о д ь п о л у ч а е т * р у д у п а р о х о д а м и , которые, п р о х о д я м и м о город
ского п о р т а , поднимаются п о рѣкѣ и подходят** к ъ самой набережной 
завода. В ъ 1 9 0 2 г. количество доставленной, т а к и м * способом*, руды 
достигло 6 , 0 0 0 , 0 0 0 пудовъ . 

*) Исчислоііія Начальника порта проупеличены, такъ какъ нъ Кардпфскоыъ портіі при работѣ 
круглый годъ диет, и ночью грузоподъемный оі/іфвкгь углеопрокидывателей отъ 9,000,000 до 18,000,000 
вудовъ, что иа два опрокидывателя составить maximum 36,000,000 пудовъ, а при 8 мйоячп. навпгаціи 
-24,000,000 пудовъ. 
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Т а г а н р о г с к і й п о р т ъ (черт . V f ) . Т а г а н р о г а п й п о р т ъ одииъ и з ъ с а м ы х ъ 
с т а р ы х ъ р у с с к и х ъ портовъ; на него было обращено вппманіе е щ е И м п к -
1'ЛТОРОМЪ П Е Т Р О М Ъ I , по иииціативѣ котораго въ 1698 г . въ Т а г а н р о г е 
были начаты работы по сооруженіго порта инженеромъ Семеновым!, . 

В ъ '1707 г. работы эти были нріостановлены т а к ъ какъ в ъ это в р е м я 
И М П Е Р А Т О Р Ъ былъ всецело п о г л о щ е н ъ войной съ Т у р ц і с й , а вскоре з а т ѣ м ъ по 
П р у т с к о м у договору въ 1711 г. Т а г а н р о г а отошелъ снова къ Т у р ц і и . 
Сооруженія И М П Е Р А Т О Р А П Е Т Р А I въ Таганрогском'!, п о р т е состояли и з ъ 
с л е д у ю щ и х ъ построекъ * ) : 1) сѣвернаго мола длиною 404 ,58 с а ж . , па 
р я ж е в о м ъ и камениомъ основан іяхъ , 2) южнаго мола длиною 8 8 5 , 9 0 пог . 
с а ж . на т а к и х ъ ж е основаніяхъ, и 3 ) искусственаго острова Ч е р е п а х и . 

Чорт. VI. 

П о с л е П р у т с к а г о договора Таганрогский портъ надолго и с ч е з а е т е и з ъ 
Русской исторіи и лишь въ царствованіе И М П Е Р А Т Р И Ц Ы Е К А Т Е Р И Н Ы П, по 
К у ч у к ъ - К а й н а р д ж і й с к о м у м и р у , Т а г а н р о г а вмѣстѣ съ к р е п о с т я м и : А з о в о м ъ , 

*) Технвческіе списки сооруженій Таганрогскаго порта, составленные Инженеромъ Соболевьшъ. 
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К е р ч ь ю и Е и и к а л е снова в о з в р а щ е и ъ былъ к ъ н а ш и м ъ владѣн іямъ . Но 
П р а в и т е л ь с т в о н а ш е е щ е сравнительно долго не п р и с т у п а л о к ъ продолже
н а н а ч а т ы х ъ ПЕТРОМЪ ВЕЛИКИМЪ р а б о т ъ по у л у ч ш е н і ю п о р т а в ъ Т а г а н 
р о г * и л и ш ь в ъ 4 83G г. по ВЫСОЧАЙШЕМУ повелѣнію было ассигновано на 
углубленіе и улучіпеніе п о р т а 1 .227 .076 р у б . ассигнациями. За с ч е т а этой 
с у м м ы в ъ періодъ времени съ 1 8 3 8 по 1849 г. были выполнены н и ж е -
слѣдующія работы: 1 ) сделана з е м л я н а я насыпь по набережной конной дороги, 
2 ) построена Воронцовская и а б е р е я ш а я , и 3) построена конная дорога въ 
п о р т ѣ . На в с е эти работы было израсходовано 2 5 6 . 8 8 7 р . 17 к. серебромъ . 
Но приведенными работами далеко не у с т р а н я л и с ь самые н а с у щ н ы е недо
с т а т к и Таганрогскаго п о р т а и потому у ж е въ 1 8 4 6 г. б ы л ъ вновь воз-
б у ж д е н ъ з о п р о с ъ о к а п и т а л ь н о м ъ у л у ч ш е н і и порта и р ѣ ш е н о произвести 
д л я этой цѣли детальныя изысканія , по окоичаніи к о т о р ы х ъ былъ составленъ 
и н ж е н е р о м ъ Ф и р с к и н ы м ъ п р о е к т а о г р а ж д а ю щ и х ъ н ы н ѣ п о р т а м о л о в ъ . 
П р о е к т а э т о т ъ былъ з а т ѣ м ъ у т в е р ж д е н * въ 1 8 5 7 г . и на исполиеиіе 
р а б о т ъ было отпущено 235 .117 р . Но к ъ производству р а б о т ъ въ виду 
войны п р и с т у п л е п о н е было , а въ I 8 6 0 г . была составлена новая смета 
на с у м м у в ъ 280 .000 р . и постройка была сдана с ъ подряда . П о с л е того , 
к а к ъ два подрядчика , при п р о и з в о д с т в е э т и х ъ р а б о т ъ , разорились , по
следовало в ъ 1867 г. ВЫСОЧАЙШЕЕ повелѣніе объ о т д а ч е п о с т р о й к и Город
скому Общественному Управление з а 315 .000 р . , для исполненія по утвер
ж д е н н ы м * п р о е к т а м * в ъ течеи іе т р е х ъ л ѣ т ъ . Производство р а б о т * под
чинялось особой К о м и с с і и , п о д * п р е д с ѣ д а т е л ь с т в о м ъ Таганрогскаго Градо
н а ч а л ь н и к а . Но у ж е п р и н а ч а л е р а б о т ъ о б н а р у ж и л и с ь недостатки перво-
н а ч а л ь н а г о проекта , который п о э т о м у былъ з а м ѣ н е н ъ д р у г и м * , утверждеп-
н ы м * в * 1868 г . , п р и ч е м ъ стоимость р а б о т ъ была увеличена до 3 5 8 . 5 3 3 р . 
Н а ч а т ы я работы по выполнснію этого новаго проекта шли однако т а к ж е 
н е в п о л н е удачно , п р о п у с к и в ъ п р о е к т е вызвали необходимость в ъ уве 
личении с м е т н о й суммы е щ е на 78 .000 р . , возникла переписка и только 
к ъ 1873 г. денежный в о п р о с * п о л у ч и л * окончательное разрешение, а къ 
1 8 7 7 г . иаконецъ работы были закончены, т. е. ч е р е з * 4 1 г о д * после 
ВЫСОЧАЙШАГО повелен ія о и х ъ п р о и з в о д с т в е и ч е р е з ъ 2 5 л ѣ т * после 
у т в е р ж д е н і я проекта . Однако построенные молы (южный и с е в е р н ы й ) , 
несмотря на столь тщательное попеченіе о н и х * , оказались далеко не 
удовлетворительными, и п р и н и м а в ш а я и х ъ П р а в и т е л ь с т в е н н а я Комисс ія 
в ы р а з и л а с ь о с о о р у ж е н . и , к а к ъ о временном*, в * ' к о т о р о м * каменная 
наброска была з а м е н е н а земляной , деревяниыя ж е ч а с т и оказались сильно 
с г н и в ш и м и . 

В * 1 8 8 0 г. бывшій Таганрогск ій Г р а д о н а ч а л ь н и к * кн. Максутов* , во 
в с е п о д д а н н е й ш е м * о т ч е т е с в о е м * , вновь п о д н я л * в о п р о с * о необходимости 
у л у ч ш е н і я Таганрогскаго п о р т а ; на п о л я х * отчета ИМПЕРАТОР* АЛЕКСАНДРЪ I I 
и з в о л и л * о т м е т и т ь : « с о о б р а з и т ь » . Во исполпеніс этой ВЫСОЧАЙШЕЙ о тметки , 
Д е п а р т а м е н т * Ш о с с е й н ы х * и В о д я н ы х * Сообщеній п р е д л о ж и л * городу 
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Таганрогу составить техппчеокій проект/ , итдѣльныхъ с о о р у ж е н ы и н р и -
сиоеобленій порта на осповапіи преподанныхъ Департаментом! , указаиій. 

По порученію города въ 1882 г. былъ соетакленъ п р о е к т ъ и н ж е п е -
р о м ъ Воробьевымъ, причемъ смѣтная стоимость работъ была исчислена в ъ 
5 7 1 . 8 2 2 р . 57 к. Проектъ э т о т ъ однако у т в е р ж д е н ъ Министерством! , 
Путе і і Сообщенія не былъ, в ъ виду д о п у щ е н н ы х ъ в ъ ыемъ отступлепій 
о т ъ г л а в н ы х ъ основаній, н а м ѣ ч е н н ы х ъ Дспартаментомъ Шоссе і іиыхъ и 
В о д я н ы х ъ Сообіцеиііі, и Городскому Общественному "Управление- было 
предлоліоно составить повыи п р о е к т ъ и смету , согласно у к а з а п і я м ъ Ми
нистерства . Производство э т и х ъ р а б о т ъ предполагалось отнести н а с ч е т ъ 
взимаемаго в ъ п о р т ь полукопѣечнаго сбора, установлен наго для т о в а р о в х , 
п р и в о з и м ы х ъ изъ за границы и к а б о т а ж е м ъ ВЫСОЧАІІШИМЪ повелѣніемъ 
14 сентября 1807 г., и для т о в а р о в ъ , о т в о з и м ы х ъ з а г р а н и ц у , ВЫСОЧАЙШЕ 
у т в е р ж д е н н ы м и мнѣніями Государственнаго Совѣта 1 8 . декабря 1879 г. и 
2 7 м а р т а 1884 г . Этотъ послѣдпій сборъ предназначался исключительно 
на портовыя сооружешя въ количеств! ; 4/в поступленія и па з а м о щ е н і е 
подъѣ здныхъ п у т е й в ъ количестве %. 

В ъ 1883 г. предложеніе Д е п а р т а м е н т а Ш о с с е й н ы х ! , и В о д я н ы х ъ 
Сообщепій было исполнено городомъ, п р и ч е м ъ составленъ новый проектъ 
каботажнаго порта в ъ Т а г а н р о г е с ъ углублен іемъ бассейна до 9 у а ф у т ъ . 
Стоимость р а б о т ъ , согласно у к а з а н і я м ъ Министерства , была определена 
в ъ 9 3 1 . 9 9 6 р . 64 к., а с ъ исправлен іемъ р а н е е построенныхъ и р а з в а л и 
в а ю щ и х с я моловъ въ 1.067.997 р . 18 к. Проектъ э т о т ъ былъ внесенъ 
3 ф е в р а л я 1883 г. па обсужденіе Городской Д у м ы , совместно с ъ предположе-
н і емъ о замощеніи главныхъ п о д ъ е з д п ы х ъ путей къ п о р т у , и с ч и с л е н н ы м ъ 
в ъ с у м м е 766.096 р . 73 к. Д у м а , однако, не признала возможным! , з а 
ключить , нодъ гарант ію портовыхъ сборовъ , з аемъ па выполпсніе э т и х ъ 
работъ и постановила : возбудись передъ Правительствомъ ходатайство 
о п р и н я т і и и м ъ на себя работъ по у л у ч ш е н і ю п о р т о в ы х ъ сооружен ій , 
с ъ выдачею отъ города на этотъ предмета, 200 .000 р . и просить 
Министерство Путей Сообщенія включить в ъ проекта т а к ж е возобновленіе 
моловъ новой гавани, п р и ч е м ъ в ъ п е р в у ю ж е очередь п р и с т у п и т ь к ъ 
этиМъ последним! , работамъ , т а к ъ к а к ъ с у щ е е г в у ю щ і е молы п р и ш л и 
в ъ состояніе полнаго разрушен ія и г р о з я т ъ ежеминутно обвалиться . 

Между т ѣ м ъ , в ъ томъ ж е году , в ъ Министерстве Путей Сообщеиія , 
вопросъ объ у л у ч ш е и і и п а ш и х ъ т о р г о в ы х ъ нортовъ в с т у п и л ъ в ъ новую 
стад ію своего развит ія и р е ш е н о было немедленно п р и с т у п и т ь къ р а с ш и р е 
нно порто-строительной д е я т е л ь н о с т и , носившей до того времени с л у ч а й 
ный х а р а к т е р ъ . 

В ъ 1883 году бывшимъ Министромъ П у т е й Сообщенія , Г е и е р а л ъ -
А д ъ ю т а н т о м ъ Посьетомъ представлена была на ВЫСОЧАЙШЕЕ воззрен іе 
ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I I I особая з а п и с к а , в ъ которой и з л а г а л с я общій 
н л а н ъ ностененнаго улучшенія т о р г о в ы х ъ портовъ И м п е р і и в ъ теченіе 
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б л и ж а й ш и х х 1 0 — 1 5 л ѣ т ъ . На а а п и с к ѣ этой 1-го і ю л я 1883 года последо
вала ВЫСОЧАЙШАЯ ре золюція : «очень я а д ѣ ю с ъ , ч т о М и н і с т р ъ Ф и н а н с о в ъ 
н а й д е т ъ в о з м о ж н ы ш ъ д а т ь с р е д с т в а на столь н е о б х о д и м ы я с о о р у ж е н і я » . 

В ъ 1885 году , на о т п у щ е н н а я Г о с у д а р с т в е н и ы м ъ Совѣтомъ средства, 
была у ч р е ж д е н а особая « В р е м е н н а я К о м и с с і я по устройству к о м м е р ч е с к и х ъ 
п о р т о в ъ » , п е р в ы м ъ П р е д с ѣ д а т е л е м ъ которой былъ н а з п а ч е п ъ Д и р е к т о р ъ 
Д е п а р т а м е н т а Ш о с с е й н ы х ъ и В о д я н ы х ъ Сообщеній и п ж е н е р ъ П. А. Ф а д ѣ е в ъ , 
а В и д е - П р е д с ѣ д а т е л е м ъ и н ж е н е р ъ М. И. Г е р с е в а н о в ъ . 

Это обстоятельство б л а г о п р і я т н о отразилось на вопросѣ о сооруженіи ' 
к а б о т а ж н а г о порта в ъ Т а г а н р о г е , и в ъ періодъ в р е м е н и съ 1885 по 1902 г. 
на у л у ч ш е н і е Т а г а н р о г с к а г о порта было о т п у щ е н о и з ъ средствъ Государ 
с т в е н н а я ) Казначейства 1.035.900 р . на новыя р а б о т ы , 75 .500 р . на к а п и 
т а л ь н ы й р е м о н т ъ сооруженій , а всего , с ч и т а я р а с х о д ы по землечерпан ію 
и п р . , 1.338.125 р. 

З а с ч е т ъ этой с у м м ы были п е р е с т р о е н ы и ч а с т ь ю вновь устроены 
о г р а д и т е л ь н ы й сооруженія ; С е в е р н ы й м о л ъ , длиною с ъ корневой частью 
около 230 пог . са?к.; Ю ж н ы й м о л ъ , длиною около 260 ног . с а ж . ; В н у т р е н 
ние м о л ъ длиною 100 пог . с а ж . ; Оградительный м о л ъ Р е м о н т н а г о бассейна 
длиною около 330 пог. с а ж . В с ѣ м и э т и м и о г р а д и т е л ь н ы м и сооружсніями 
образованы 3 бассейна: Новый, П е т р о в с к і й и Р е м о н т н ы й . 

Г а в а н и углублены до 1 0 ф у т ъ и на т а к у ю ж е г л у б и н у в ы р ы т ъ вход-
ыый в ъ п о р т ъ открытый к а н а л ъ , длиною с в ы ш е 1 в е р с т ы , шириною 
60 с а ж . К р о м ѣ того устроено 430 пог. с а ж . н а б е р е ж н ы х ! , в ъ Новомъ и 
П е т р о в с к о м ъ б а е с е и н а х ъ и 225 пог . с аж . вдоль берега о т ъ корня Сѣвер-
паго мола ; в ъ П е т р о в с к о м ъ б а с с е й н е устроены 2 в ы с т у п а ю щ і я деревянныя 
п р и с т а н и и производятся р а б о т ы по устройству п а б е р е ж н ы х ъ и пристаней 
в ъ Р е м о н т п о м ъ бассейне . 

' Н а эти ж е работы и з ъ с р е д с т в ъ полукопѣечнаго сбора было израсхо
довано 266.797 р . 21 к . , а в о о б щ е на Таганрогек ій п о р т ъ разновременно , 
н а ч и н а я с ъ 1836 г., было израсходовано , не с ч и т а я з а м о щ ё п і я у л и ц ъ : 

а) и з ъ средствъ п о л у к о п ѣ е ч н а г о сбора . . . . 1.144.909 р . 05 к. 
б) » » Государственная» К а з н а ч е й с т в а . 1.338.125 » — » 

Итого . 2 . 4 8 3 . 0 3 4 р . 05 к. 

К р о м ѣ п е р е ч и с л е н н ы х ъ в ъ н а ш е м ъ о ч е р к е проектов! , существовало 
е щ е много п р е д п о л о ж е н а по у л у ч ш е н і ю Т а г а н р о г с к а г о п о р т а ; но т а к ъ 
к а к ъ они не имѣли непосредетвеннаго вл іян ія на р а з в и т і е н ы н ѣ осуществлен-
н ы х ъ у с т р о й с т в ъ , то м ы п о л а г а е м ! , более ц е л е с о о б р а з н ы м ъ и з л о ж и т ь и х ъ 
в ъ с л е д у ю щ е й г л а в е . 

В ъ н а с т о я щ е м ъ своемъ в и д ѣ Таганрогский к а б о т а ж н ы й п о р т ъ с о с т о и т е 
и з ъ т р е х ъ бассейновъ, з а щ и щ е н н ы х ъ и с к у с с т в е н н ы м и сооружениями, и 
н а с ы п н о й портовой т е р р и т о р і и , о гражденной набережными. О б щ а я водная 
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площадь порта составляет* 69.09;.» кв . с а ж . пэт. какового числа па Новый 
б а с с е й н * п р и х о д и т с я 26 .345 кв . саж . , Петровскиі бассейн* 1 8 . 8 3 0 кв. с а ж . 
и Ремонтный бассейн* 23 .920 кв. саж. Длина причальной линіи н а б е р е ж 
н ы х * составляет* 1.645,9 ног . с аж . ; и:гь этого п р о т я ж е н і я с л у ж а т * в * 
н а с т о я щ е е в р е м я для г р у з о в ы х * операціі і 1 .220,7 ног . сап;. П о р т о в а я т е р 
ритория, включая Сѣверный и Ю ж н ы й молы, ' и м е е т * 7 0 . 1 1 0 кв. са;к. 

П р и с р е д н е м * грузообороте Таганрогскаго порта за нослѣдніе 4 года 
в ъ 24 м и л л . пудовъ , на 1 ног. с а ж . н а б е р е ж н ы х * о б р а щ а е т с я в * пзвигац ію 
около 2 0 . 0 0 0 пуд . груза , что в ъ значительной степени м е н е е и х ъ теоре 
тической пропускной способности (50 .000 п у д . ) . 

И з ъ 6 6 . 7 5 8 кв. саж . , с о с т а в л я ю щ и х * , собственно, п л о щ а д ь портовой 
территор іи , 5 8 . 1 0 0 кв . саж. находятся въ н а с т о я щ е е в р е м я в ъ эксплоатаціи 
казны и приблизительно 8.658 кв . саж. эксплоатируются г о р о д о м * . И з * 
всей портовой территоріи замощено около 2 ,540 кв . с а ж . Д о последняго 
времени въ Таганрогском* п о р т е не имелось н и к а к и х * с к л а д о в * т о в а р о в * , 
п р е д н а з н а ч а е м ы х * для общественная) пользованія , а амбары для отпуска 
зерна были разбросаны по всему городу в ъ разстояпіи до ' 3 в е р с т * о т * 
п о р т а . В * т е к у щ е м * году построено в * п о р т е несколько д е р е в я н н ы х * амба
р о в * временпаго т и п а . 

Р е м о н т * судов* производится в ъ п о р т е на п о л у о с т р о в е у Ю ж п а г о 
мола , п р и ч е м ъ п о д ъ е м * с у д о в * с о в е р ш а е т с я п р и п о м о щ и д е р е в я н н ы х * 
с а л а з о к * и р у ч н о г о ш п и л я . Механическ ія п р и с п о с о б л е н а для погрузки 
с у д о в * в * Таганрогском* порте с о с т о я т * и з ъ д в у х * п а р о в ы х ъ к а т у ч и х ъ 
к р а н о в * на 10 тоннъ каждый. 

Р о с т о в с к і й на Дону п о р т ъ (черт . V I I ) . Исторія д е я т е л ь н о с т и и с о о р у -
ж е н і я Ростовского порта, к а к ъ и м н о г и х * д р у г и х * Азовскихъ портовъ , в ъ 
с у щ н о с т и развивалась по совершенно самостоятельному направленно , почти 
безъ в м е ш а т е л ь с т в а Государственной власти и во м н о г и х ъ о т н о ш е и і я х * 
п р и н я л а вполне своеобразный х а р а к т е р * . П р е ж д е всего, она т і с п о связана 
с ъ особым* п о р т о в ы м * у ч р е ж д е н і е м ъ — К о м и т е т о м * Д о н с к и х * г и р л * . 

К о г д а в ъ 1857 году Комисс ія д л я обозрѣнія портовъ Чернаго и Азов
скаго м о р е й , состоявшая подъ г л а в н ы м ъ руководством* К о н т р ъ - А д и и р а л а 
В у т а к о в а , п о с е т и л а Донскія г и р л а , то п е р е х о д * Комисс іи ч е р е з * гирла па 
п а р о х о д е , и м е в ш е м * осадку всего 2 % ф у т а , продолжался двое с у т о к * . 
Это обстоятельство вынудило Правительство п р е д п р и н я т ь что либо д л я 
облегченія плаванія в ъ у с т ь я х * Дона , и на первое в р е м я было р е ш е н о 
у ч р е д и т ь в ъ г и р л а х * Правительственный надзор* , в * в и д е п оли ц ей ско -лоц -
м е й с т е р с к а г о поста съ военной морской командой. Но это новое у ч р е ж д е -
ніе могло л и ш ь установить п о р я д о к * в ъ плаваніи судовъ , но было безеильно 
облегчить само плаваніе , не и м е я п а это н и средствъ, ни знап ій . Поэтому 
наиболее заинтересованное в ъ у л у ч ш е н і и условій плавапія в ъ г и р л а х * 
Волго-Донское Пароходное О б щ е с т в о первое начало производить здесь з емле -

Т. О. T. IL XII. 6 
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Черт. VIL 

ч е р п а т е л ы ш я работы. Оно 
иріобрѣло з е м л е ч е р п а т е л ь 
ный к а р а в а п ъ , состояний 
и з ъ деревянной землечер
пательной м а ш и н ы .въ 12 
ном. л о ш а д и п ы х ъ силъ , съ 
р а б о ч е ю способностью в ъ 
5 куб . с аж . в ъ ч а с ъ , ко
лесный п а р о х о д ъ и шесть 
д е р е п я п н ы х ъ m ш а л а н д ъ . 
Но, благодаря неудовлетво
р и т е л ь н о м у состоянию к а р а 
в а н а , у с п ѣ х ъ р а б о т ъ былъ 
н и ж е всякой критики . Это 
обстоятельство 1 • побудило 
м ѣ с т н ы х ъ судовладѣльцевъ 
и товаро -отправитслей х о 
д а т а й с т в о в а т ь объ у ч р е ж 
д е н ы для завѣдыван ія Доп-
с к и м и г и р л а м и , особаго 
К о м и т е т а , который и былъ 
образованъ ВЫСОЧАЙШЕ 
у т в е р ж д е н н и м ъ 29 апрѣля 
1 8 6 5 года Поло?кепіемъ Ко
м и т е т а Министровъ . На 
вновь образованный К о м и 
т е т а было возлояіено: р а с 
чистка Д о п с к и х ъ г и р л ъ , 
поддер?каніе и х ъ в ъ удоб-
п о м ъ д л я п р о х о д а судовъ 
состоян іи и наблюденіе за 
с а м ы м ъ п р о х о д о м ъ с у д о в ъ , 
въ в и д а х ъ установлѳнія 
п р а в и л ь н а г о в ъ з т о м ъ отно-
ш с н і и п о р я д к а . Дабы п р е 
доставить К о м и т е т у необхо
димы я д л я производства 
р а б о т ъ сродства , е м у былъ 
п е р е д а н ъ е щ е р а п ѣ е у с т а 
новленный закономъ 1 k іюня 



1859 года особый судовой сборъ , в зимаемый съ судохозяев* и ш і ш п е р о в ъ , 
в ъ р а з м ѣ р ѣ 1 р . съ 1000 п у д о в ъ груза за к а ж д ы й реі ісъ и с ъ товаро
о т п р а в и т е л е й , въ р а з м е р е %% съ ц е н н о с т и п р и в о з и м ы х * и о т в о з и м ы х * 
ч е р е з * г и р л а товаров* . 

ВЫСОЧАЙШИМ* повелѣніем* 18 іюля 1 8 8 0 года с б о р * э т о т * былъ 
п о н и ж е н * до у , в %, а законом* 13 м а я 1889 года сборъ, определенный с * 
п а р у с н ы х ъ судовъ в ъ р а з м ѣ р ѣ 1 р . съ т ы с я ч и пудовъ г р у з а , быль у м е н ь 
ш е н * до 30 к . , с ъ распространен іемъ этого сбора и на и а р о в ы я суда , 
р а н ѣ е избавленный о т ъ него . 

Наконец* , ВЫСОЧАЙШЕ у т в е р ж д е н н ы м * 5-го ф е в р а л я 1893 года По-
л о ж е п і е м * К о м и т е т а ^Министров* сборъ съ т о в а р о в * б ы л ъ е щ е разъ и з м е 
н е н * для товаровъ , ценностью с в ы ш е шестнадцати рублей за п у д ъ , с б о р о м * 
по 5 к. с ъ каждаго пуда т а к о в ы х ъ . 

Всего с ъ 1865 по 1902 г . гирловаго сбора поступило в м е с т ѣ с * 
п р о ц е н т а м и 5 .500 .282 р . 94 к. 

За с ч е т ъ э т и х * суммъ Г и р л о в ы м ъ К о м и т е т о м * были пріобрѣтены 
землечерпательные снаряды и производились дноуглубительный работы . 

Первоначально работы велись снарядами , п р и н я т ы м и о т ъ Волго-Дон-
скаго Общества , и Вплоть до 1 8 8 2 года глубина в ъ г и р л а х ъ н е могла 
быть достигнута более 5 % ф у т ъ . Съ 1884 года К о м и т е т * у ж е р а б о т а е т * 
собственными снарядами, х о т я стоимость работ* в ъ это в р е м я все е щ е 
была непомерно велика и достигала 13 р . 83 к. *) съ куб. саж . , п о г л у 
бина в ъ г и р л а х ъ у ж е повысилась до 7% ф у т * . 

В ъ н а с т о я щ е е время К о м и т е т * р а с п о л а г а е т * д в у м я з е м л е ч е р п а т е л ь 
ными к а р а в а н а м и , полезная глубина в * г и р л а х ъ достигнута в ъ 1 0 ' / 2 ф у т ъ 
и стоимость выемки одной к у б . с аж . г р у н т а понизилась до 1 р . 16 к. 
Насколько повышеніе глубины в ъ Д о н с к и х ъ г и р л а х ъ отразилось на к а б о т а ж -
н ы х ъ ф р а х т а х ъ м ы у ж о указывали в ы ш е , здесь можно з а м е т и т ь , ч т о р е й 
довый ф р а х т * Р о с т о в ъ — р е й д ъ съ у г л у б л е п і е м ъ гирлъ только съ 7 ф у т ъ 
па 1 0 , понизился съ 4 0 — 6 0 к. с ъ ч е т в е р т и до 1 2 — 1 7 к. * ) . 

Но в ъ Ростовском*, на Дону п о р т е помимо гирловаго сбора быдъ 
установлепъ законом* 27 м а р т а 1 8 8 4 года е щ е полукопѣечный попудный 
сборъ с ъ отвозимыхъ товаровъ, к р о м е леса . Сборъ э т о т * поступал*, в ъ 
распоряженіе Городского Общественнаго Управления и предназначался и с к л ю 
чительно на улучшен іе портовыхъ у с т р о й с т в * и замощеніе п о д ъ е з д н ы х ъ 
к ъ порту п у т е й . З а счетъ этого сбора и производятся в ъ н а с т о я щ е е время 
работы по сооружеиію набережной в ъ Р о с т о в с к о м * п о р т е . Р а б о т ы э т и были 
р а з р е ш е н ы к ъ производству Военным*. М и н и с т р о м * 8-го о к т я б р я 1895 года, 
по утверждении проекта Министерством* П у т е й Сообіценія, согласно отзыва 
п о е л е д н я г о о т * 2 0 - г о ііоня 1894 года . 

*) Цѣпа эта отчасти обусловлена способоыъ выгруаки грунта, а лиоино лопатами и тачшш на 
близлежащіе острова. 
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Стоимость р а б о т ъ по устройству набережной на н р о т я ж е н і и 900 пог. 
сан;, о т ъ Б о г а т я н с к а г о п е р е у л к а до Никольскаго спуска была определена 
въ 4 .900 .000 р . 

Всѣ р аботы по устройству н а б е р е ж н о й были сданы Городскимъ У п р а в -
лен іемъ 1 2 - г о іюня 1 8 9 6 года к о н т р а г е н т у и н ж е н е р у Б е р т ь е - Д е л а г а р д у 
за с у м м у 1 .512 .421 р . О б щ а я стоимость р а б о т ъ р а с п р е д е л я л а с ь ; 

.1) На у п л а т у к о н т р а г е н т у . 
а ) з а устройство н а б е р е ж н о й и п л а н и р о в к у п о р т о в о й 

т е р р и т о р і и . . . . . . . . . . . . . . . 1 .359.812 р . 
б) з а замощев іе портовой территории . 152 .342 » 

Итого 1.512.124 р . 

2 ) Н а т е х н и ч е с к и н а д з о р ъ со стороны Город
ского Управлен ія . . . 68 .128 р . 61 к. 

3 ) На непредвиденные расходы 319 .747 » 39 » 
Всего 1 .900.000 р , — 

Согласно к о н т р а к т у , п о д р я д ч и к ъ обязапъ б ы л ъ окончить и сдать 
городу в с е работы не п о з ж е ш е с т и л е т ъ со дня заключен ія контракта . 
Менаду т е м ъ в ъ действительности работы подъ т е м и и л и д р у г и м и предло
г а м и о т т я г и в а л и с ь и до сего в р е м е н и е щ е не з а к о н ч е н ы . К о м и с с і я , произ 
в о д и в ш а я в ъ 1 9 0 2 г, изследованіе п р и ч и н ъ н е у с а е ш н а г о производства 
р а б о т ъ по сооружению н а б е р е ж н о й в ъ ' Ростовскомъ п о р т е , подъ председа-
тельствомъ Генералъ-Маіора И в а н о в а , п о л а г а л а в о з м о ж п ъ ш ъ н а з н а ч и т ь срокъ 
окончания работъ къ н а ч а л у 1 9 0 4 года, но действительность не оправдала 
и этого предположения. ' 

З д е с ь небезъинтересно о т м е т и т ь , что в ъ ч а е т н о м ъ с л у ч а е сооружен ія 
Ростовской набережной п о в т о р я ю т с я в ъ с у щ н о с т и в с е т е неустройства , 
к о т о р ы я м ы наблюдали выше п р и п р о и з в о д с т в е р а б о т ъ Г о р о д с к и м и Управ
лениями в ъ Т а г а н р о г е и Б е р д я н с к е . Обстоятельство это поневоле з а с т а в л я е т е 
несколько скептически отнестись вообще к ъ н а ш и м ъ г о р о д с к и м ъ сооруже-
и і я м ъ . Н е в о з р а ж а я , всецело п р о т и в ъ м у н и ц и п а л ь н ы х ъ п р е д п р і я т і й , кото
р ы я н а з а п а д е , в ъ особенности в ъ Англіи , дали так іе б л е с т я щ і е ' р е з у л ь т а т ы , 
мы, к ъ сожалѣн ію , п р и н у ж д е н ы к о н с т а т и р о в а т ь , ч то у п а с ъ , в ъ особенности 
в ъ ч а е т н о м ъ с л у ч а е п о р т о в ы х ъ р а б о т ъ , н а ш и городскія общественный 
управлен ія оказались не на в ы с о т е положонія . Н а м ъ кая ;ется , ч то произ 
водство к р у п н ы х ъ п о р т о в ы х ъ р а б о т ъ п р и п о с р е д с т в е к а к и х ъ либо комиссій 
в р я д ъ л и целесообразно и п о ч т и всегда ведетъ к ъ н е п о м е р н о м у и х ъ з а т я -
гвдан ію . С а м ъ х а р а к т е р ъ к р у п н ы х ъ р а б о т ъ прежде всего т р е б у е т ъ быетраго 
и авторитетнаго р а с п о р я ж е н і я и п о т о м у в ы з ы в а е т е необходимость в ъ едино-

*) Отчвтъ Гирлонаго Комитета, 
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личной м а с т и , строго ответственной. Н а к о н е ц * само производство р а б о т ъ , 
к а к ъ всякое искусство , всецело з а в и с и т * о т ь т а л а н т а производителя , между 
т ѣ м ъ к а ж д а я Комисс ія есть прежде всего н е ч т о бесцветное, н и в е л и р у ю щ е е 
всякій т а л а н т * и п р и г н е т а ю щ е е его п о д * средній уровепь . Въ атом* 
отношеиіи всѣ крупные успѣхи человечества в * с т р о и т е л ь н о м * д ѣ л ѣ , к а к * 
и во в с е м * остальном* , созданы единичными л и ч н о с т я м и , и если на западѣ 
м у н и ц и п а л ь н о е хозяйство п р о ц в ѣ т а е т ъ , то л и ш ь п о т о м у , что п р и з н а ч и 
тельно б о л ь ш е м * к у л ь т у р п о м ъ уровнѣ , м у н и ц и п а л и т е т ы з а п а д а не только 
не т о р м о з я т * ш ш ц і а т и в ы своих* строительных* деятелей , а наоборот* 
с т а в я т * и х ъ в ъ такое положепіе , при к о т о р о й * и х * т а л а н т ъ м о ж е т * н а и 
б о л е е полно развиваться . При э т о м * понятно выдвигаются и д о с т и г а ю т * 
о т в е т с т в е н н ы х * положенІй лишь несомненно талантливые люди, а не только 
п р о ш е д ш і е безпорочио служебный ступени . 

К о времени производства р а б о т ъ по устройству Ростовской набережной 
выяснилась недостаточность ея п р о т я ж е н і я в ъ 900 йог. с а ж . , и потому 
Городское Общественное Управлоніе возбудило ходатайство о разрѣшеніи 
продолжить набережную на т р е х * дополнительных* у ч а с т к а х * : 1) о т ъ Ни
к о л ь с к а я спуска до начала таможенной территории на протяжен іи 75 пог . саж. 
2) О т ъ конца таможенной территор іи до у с т ь я р . Темерпикъ п р о т я ж е и і е м * 
55 с а ж . , и З ) вдоль обвода таможенной территор іи , в о к р у г * т а м о ж е н н а г о ковша 
на 70 пог. с аж . На работы эти требовался дополнительный к р е д и т * 460 .883 р . 
72 к. Министерство Путей Сообщенія, на заключепіе котораго поступили 
эти предположенія , признало в о з м о ж н ы м * одобрить къ исполненію только 
первый и третій участок* . Военное Министерство , согласившись с * э т и м * 
заключением*, р а з р е ш и л о поэтому Ростовскому Городскому Управленію 
только устройство перваго и третьяго у ч а с т к о в * на с у м м у 336 .508 р . , 
п е р е д а в * исполненіе работ* тому ж е контрагенту но ц е н а м * перваго 
контракта . К р о м е того , предполагаемое в ъ п е р в о м * п р о е к т е , замощеніе 
портовой территор іи было впослѣдствіи признано неудовлетворительным* , и 
р е ш е н о было производить замощеніе частью кубиками и з ъ Маріупольекаго 
г р а н и т а , частью гранитпыми осколками, на что дополнительно отпущено 
и з * с у м м * того ж е полувопѣечнаго сбора 357.286 р . 50 к., а всего 
о т п у щ е н о съ р а н е е перечисленными к р е д и т а м и 2 .593 .795 р . 0 2 к. Впослѣд-
ствіи у ж е К о м и т е т о м * по п о р т о в ы м * д е л а м * было разрешено Ростовскому 
Городскому Управленію внести некоторый дополпенія къ проекту набережной, 
к а к ъ напр . устройство продольнаго водостока и п р . , но расходы па это 
относились на остатки по у ж е р а з р е ш е н н ы м * к р е д и т а м * . 

В * настоящее время Ростовскій портъ представляетъ и з ъ себя п р и 
чальную линію вдоль берега р . Дона на протяжен іи свыше 1,000 пог. с а ж . , 
п о ч т и всюду о д е т у ю у ж е набережного. Вдоль последней узкой лептой 
шириною о т ъ 10 до 40 с а ж . . * ) т я н е т с я портовая территор ія ; п о территор іи 

*) Записка инженера В. Н. Шевелева. 
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положены два п у т и Ю г о - в о с т о ч и ы х ъ ж . д . для подачи вагоновъ въ п о р т ъ 
и к ъ расположонпымъ въ п о р т у а м б а р а м * . Г р у з о о б о р о т * Ростовскаго порта 
в ъ с р е д н е м * составляет* около 70 милл. пудовъ в ъ годъ , для чего требуется 
около 1,100 пог . с аж . набережной в м ѣ с т о и м ѣ ю щ и х с я 1,000 саж . , а если 
в к л ю ч и т ь в ъ величину грузооборота и деятельность рѣчного порта , то 
количество л о т р е б н ы х ъ н а б е р е ж н ы х ! выразится в ъ 3 ,000 пог . с аж . Столь 
ж е недостаточна и портовая территория, вѣчно з а г р о м о ж д е н н а я подводами и 
в а г о н а м и . Д а б ы устранить з а д е р ж к у вагоповъ п р е д п о л а г а е т с я проложить 
т р е т і й п у т ь ; но последнее обстоятельство , облегчивъ движеніе вагоновъ , 
в ъ свою очередь е щ е б о л е е з а т р у д н и т * движеніе подвод* . 

З а т е м * , что к а с а е т с я до м е х а н и ч е с к и х * приспособлен ій , то т а к о в ы х ъ 
в ъ Р о с т о в с к о м ! п о р т е въ н а с т о я щ е е в р е м я вовсе п е т ъ . 

Н а х и ч е в а н с к і й п о р т ъ . П о р т ъ в ъ Н а х и ч е в а н и в ъ с у щ н о с т и является 
продолжен іемъ Ростовскаго порта . З а к о н о м ! 27 м а р т а 1 8 8 4 г. в ! н е м * 
былъ у с т а н о в л е н * нолуконѣечный попудный сборъ съ о т в о з и м ы х ъ т о в а р о в ъ , 
к р о м е л е с а , поступавшей в ъ р а с п о р я ж е н і ѳ Городского Обществеииаго Упра
вления и и р е д ч а з н а ч а в ш ш с я исключительно на у л у ч ш е н і е портовыхъ 
у с т р о й с т в * и замощеніе п о д ъ е з д н ы х ъ къ п о р т у путей . 

Н а средства этого сбора В о е н н ы м * М и н и с т р о м * было р а з р е ш е н о в ъ 
1 8 9 0 г. построить н а б е р е ж н у ю . Н а б е р е ж н а я была построена в ъ періодъ 
в р е м е н и с ъ 1 8 9 2 — 1 8 9 6 года на п р а в о м * берегу п р о т о к а р . Дона на 
н р о т я ж е н і и 507 пог. с аж . Т е р р и т о р і я е я и м е е т * около 19 ,000 кв . саж-
Высота стѣнки набережной отъ 1,12 до 1,13 с. в ы ш е горизонта н и з к и х * 
вод* ; свайное основаніе ея о п у щ е н о на глубину о т ъ З у а до 4 саж. 
Пользование набережной для судоходства весьма неудобно, т а к ъ к а к ъ при 
низкой в о д е глубина у набережной на 4 ф у т а м е н ь ш е , ч ѣ м ъ в ! г и р л а х ! , и 
потому с у д а м ъ приходится д о г р у ж а т ь с я в ъ Р о с т о в е . Съ д р у г о й стороны 
пользовапіе набережной не в п о л н е удобно и в ъ половодье, т а к ъ какъ въ это 
в р е м я не только ствнка н а б е р е ж н о й , но и значительная часть ея территоріи 
п о к р ы в а е т с я водою на более или м е н е е продолжительное время . 

П о р т * с т а н и ц а Г н и л о в с к а я . Гниловская станица н а х о д и т с я в ъ непо-
средствеиномъ с о с е д с т в е с ъ Р о с т о в о м ! на Дону, н и ж е его по течеиію реки ; 
она я в л я е т с я цеитромъ довольно к р у п н а г о земледѣльческаго ра іона и въ 
прежнее в р е м я отправляла сравнительно значительное количество з е р н о в ы х * 
п р о д у к т о в * , теперь ж е , благодаря проведенію ч е р е з * Р о с т о в * ж е л е з н о д о р о ж 
н ы х * линій , торговля ст . Гниловской п р и ш л а в ъ совершенный у п а д о к * и 
п е р е н е с л а с ь в ъ сосѣдн.Щ Ростов* . П о с л е д н е м у обстоятельству, м е ж д у п р о ч и м * , 
значительно способствовал* и б л и з о р у к и о т к а з * с т а н и ч н и к о в * на предло-
женіе Курско-Харьково-Севастопольской ?к. д. построить в ъ с т а п и ц е товарную 
станцію. 

Упадокъ деятельности и о б щ е е обѣдиѣиіе з а с т а в и л и жителей Гниловской 
станицы обратить накоиецъ в и и м а и і е на печальное положеніе и х ъ отпускной 



торговли и обратиться къ П р а в и т е л ь с т в у с ъ с л е д у ю щ и м и х о д а т а й с т в а м и : 
1) въ 189)) г. о р а з р ѣ ш е ш и станичному обществу взимать іюлукопѣечныи 
сборъ с ъ т о в а р о в * , о т п р а в л я е м ы х * заграницу с ъ берега , и р и н а д л е ж а щ а г о 
с т а н и ц ѣ , для устройства на с ч е т * этого сбора набережной п подъѣздиыхт. 
к ъ неіі п у т е й ; 2) въ 1895 г. о постройкѣ на . землѣ станицы ж е л е з н о 
дорожной стаиціи Екатерининской жел . дор. (бывшей К у р с к о - Х а р ь к о в о -
Азовской) , и 3) в ъ 1901 г. о б * устройстве небольшой набережной п р о с г Б й -
ш а г о типа па п р а в о м * берегу р . Дона. 

И з ъ э т и х * ходатайств* : 1) полу копеечный сборъ былъ установлен* 
з а к о н о м * 28 декабря 1898 г., 2) ж е л е з н о д о р о ж н а я станція построена и 
движеніе по ней открыто въ 1897 г., на постройку этой ставціи и з ъ 
о б щ е с т в е н н ы х ъ с у м м * было затрачено 9 .353 р . 

Изъ средств* полукопѣечпаго сбора , с о с т а в л я в ш и х * къ 1-му января 
1 9 0 2 г. свободную наличность въ с у м м е 22 .110 р. , н и к а к и х * расходовъ н е 
произведсчга, и в ъ настоящее в р е м я ст. Гииловская н и к а к и х * портовыхч> 
у с т р о й с т в * не и м ѣ с т ъ . 

П о р т ъ в ъ посадѣ А з о в ѣ . П о р т ъ в ъ посаде Азовѣ, к а к * и два преды
д у щ и х * , в * с у щ н о с т и является продолжепіемъ одного обширнаго Ростов -
ска го порта . На средства Государственнаго Казначейства в * н е м * до сего 
в р е м е н и н и к а к и х * устройств* не было сделано , р а в н ы м * о б р а з о м * , н е 
производились и изыскан ія . ПолукоігБечпый сборъ въ п о р т е у с т а н о в л е н а 
з а к о н о м * 27 м а р т а 1884 г.; онъ п о с т у п а л ъ въ распоряжение Городского ' 
О б щ е с т в е н н а я ) Управлепія и м о г * быть употребляем* исключительно на 
у л у ч ш е и і е п о р т о в ы х * устройств* и замощеніе у л и ц ъ , с л у ж а щ и х * п о д ъ е з д 
н ы м и п у т я м и к ъ порту . 

З а с ч е т * этого сбора с * р а з р е ш е н і я Воеинаго Министра были произве 
дены н и ж е с л ѣ д у ю щ і я работы: 1) построена набережная п р о т я ж е н і е м * 
2 2 5 пог. саж. легкаго типа и 2) з а м о щ е н ы подъездные к ъ порту п у т и , 
всего на с у м м у 346 .712 р . 65 к. 

З а т е м * за последнее время у ж е с ъ разрѣшенія Комитета по п о р т о в ы м * 
д е л а м * в ъ посаде Азове произведены и частью производятся работы: 
1) по у к р е п л е н и е берега р . Дона у набережной, 2) п е р е с т р о й к е в е р х н е й 
ч а с т и набережной, 3) очистке з смлечерпан іемъ переката на ф а р в а т е р е у 
пос. Азова и 4) по замощенію н е к о т о р ы х * п о д ъ е з д н ы х * к ъ п о р т у путей . 

Н и к а к и х * д р у г и х ъ устройств* , к р о м е перечисленных*, в ъ Азовском* 
п о р т е н е т * . 

Порты южнаго побережья Таганрогскаго залива (черт. VIII). 

Н а ю ж н о м * берегу Таганрогскаго залива есть целый р я д * м е л к и х * 
п у н к т о в * , о т п р а в л я ю щ и х * , г л а в н ы м * образомъ, зерновой х л ѣ б ъ , непосред
ственно на Тагапрогскій рейд*. П у н к т ы эти н и к а к и х * с п е ц і а л ы ш х ъ п о р т о в ы х * 
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устро і іствъ не имѣ іоть и портовыхъ сборовъ в ъ н и х ъ не взимается , но B-J> 
и ѣ к о т о р ы х ъ и з ъ п и х ъ есть устроенный частными л и ц а м и п р и с т а н и , большею 
частью на к о з л а х ъ , с ъ которыхъ и производится п о г р у з к а зерна . П р и 
д а л ь п ѣ н ш е м ъ описаніи п о б е р е ж ь я мы будемъ пользоваться запиской инженера 
Сараидинаки , н а х о д я щ е й с я в ъ д ѣ л а х ъ Комиссіи . по выработкѣ общей про
г р а м м ы у л у ч ш е н і я Азовскихъ п о р т о в ъ . 

Б е р е г о в а я линія м е ж д у м ѣ с т е ч к а м и К а г а л ь н и к ъ и косой Сазальник-
ской т я н е т с я на і іротяженіи около 80 в е р с т ъ ; на э т о м ъ побережьѣ р а с п о 
л о ж и л и с ь поселки : К а г а л ь н и к ъ , О б р ы в ъ , К р у г л о е , Гостомиловка , Очаков -
к а , С е м и б а л к а , Мартаритовка , коса Ч у м б у р с к а я , Ново -Маргаритовка 

Черт. VIII. 

Г І о р т ъ - К а т о н ъ , Е ш а н о в ъ , Молчаиовъ и Сазальпикъ . О б щ е е количество иа-
селенія в с ѣ х ъ э т и х ъ м ѣ с т е ч о к ъ д о с т и г а е т ъ 5 0 , 0 0 0 ч е л о в ѣ к ъ . К ъ этой 
береговой п о л о с ѣ т я г о т ѣ е т ъ х л ѣ б и ы й р а й о н ъ , р а з м ѣ р о м ъ около 2 Д 0 0 кв . 
в е р с т ъ с ъ н а с е л е п і е м ъ в ъ 1 0 0 , 0 0 0 жителей , цѣнностыо з е м л и , с ч и т а я 
стоимость д е с я т и н ы в ъ 1 5 0 р . , в ъ 37 у 2 милл іоновъ р у б л е й . Е ж е г о д н а я 
производительность района д о с т и г а е т ъ 5 ,000 ,000 *) пудовъ х д ѣ б а , для 
мѣстнаго ж е потребленія , с ч и т а я населеніе в ъ 1 5 0 , 0 0 0 человѣкъ и е ж е 
годное потребленіе хлѣба на человѣка по нормѣ в ъ 1 3 у а нуд . , иеобхо-

*) Цифру эту, выясненную ивысканіями 1901 г., пнженеръ Сараидинакн подтверждает!. слЬдувэдимъ 
расчетом!.. Полагая ' / а часть вводи къ ежогодцоВ запашкѣ, съ отнѳсеніемъ % ея подъ озимые хлѣба и 
^ подъ яровые и аамѣчая, что сроднШ урол;ай аа послѣдиія 10 лѣтъ выразился въ 50 пуд. на десятину 
для ошыихъ мМовъ и 70 пуд. для дровыхъ, нолучимъ общ. вровв. въ 5 шил. ііуд. 
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димо 2 , 0 2 5 , 0 0 0 пуд . ; т а к и м ъ образомъ для вывоза остается около 3 милл . 
пудовъ . Часта указаинаго хлѣба направляется вт. Азовъ и Е й с к х , г д ѣ , 
благодаря л у ч ш и м ъ портовымъ устройствам! . , накладные расходы м е н ь ш е , 
и п о т о м у з а п р о д а ж н а я цѣна хлѣба выше. Главиымъ недостатком! , портовъ 
этого п о б е р е ж ь я является мелководье береговой полосы и колебапіе гори
зонта воды, т а к ъ при восточпыхъ в ъ т р а х х , у г о н я ю щ и х ъ воду , п р и с т а н и 
з а ч а с т у ю оказываются на с у ш ѣ . П р и з а п а д н ы х ъ ж е в ѣ т р а х ъ вода, вновь 
п о д с т у п а я к ъ берегу, развиваетъ сильный прибой, опаспый для е т о я щ и х ъ 
у п р и с т а н и судовъ . Описанныя условія создали слѣдующій р е ж и м х п о 
г р у з к и хлѣба : по всему побережью, почти въ к а ж д о м ъ поселеніи н а х о 
д я т с я одна или несколько небольших! , хлѣбныхъ комиссіоппыхъ конторъ 
и л и агентовъ т а г а н р о г с к и х ъ экспортпыхъ ф и р м ъ . 

В ъ теченіе л ѣ т а они с к у п а ю т ъ х л ѣ б ъ небольшими н а р т і я м и и с в о з я т ъ 
его в ъ амбары, заарендованные в ъ п р и б р е ж н ы х ъ с е л а х ъ . В ъ с е л а х ъ , і іе 
и м ѣ ю щ и х ъ пристаней , хлѣбъ перевозится и з ъ амбаровъ на подводахъ к ъ 
к а ю к а м ъ (плоскодонный лодки) , которые подходятъ к ъ с а м о м у берегу , и 
нагруиіенные сталкиваются людьми с ъ м е л и . К а ю к и доетавляютъ х л ѣ б ъ на 
дубы, с т о я щ і е на п я т и ф у т о в о й г л у б и н ѣ , въ с р е д н е м ъ в ъ разстоян іи 2 0 0 саж . 
о т ъ берега. Дубы отвозятъ г р у з ъ на п а р у с н ы е ш хун ы или н а р о в ы я баряш 
в м е с т и м о с т ь ю в ъ 30,000 пуд. при осадке въ 9 ф у т ъ , о б щ е п р и н я т о г о н а 
Таганрогскомъ р е й д е типа . Б а р ж и с т о я т ь о т ъ берега в ъ среднемъ о т ъ 
2 до 3 в е р с т ъ . Описанная г р у з о в а я операція , для полной н а г р у з к и 
б а р ж и т р е б у е т ъ о т ъ 10 до 14 дней. 

Въ более к р у п н ы х ъ селеніяхъ , г д е н я т и ф у т о в а я г л у б и н а п о д х о д и т ъ 
к ъ берегу не более какъ на 200 с а ж . , устанавливаются во в р е м я нави
гации деревянный пристани на к о з л а х ъ , по которымъ г р у з ъ на п о д в о д а х ъ , 
доставляется непосредственно к ъ д у б а м ъ . Практика п о к а з а л а , говорихъ 
и ш к е и е р ъ Сарандинаки, что такое устройство является единстве ішымъ 
возможным! . , т а к ъ какъ при п о с т р о й к е к а к и х ъ либо п о с т о я н п ы х ъ соору-
жен ій , в ъ силу береговыхъ течен ій , очень быстро о т л а г а ю т с я наносы и 
п р о и с х о д и т ь е щ е большее обмеленіе . 

Е й с к і й п о р т ъ (черт. I X ) . Е й с к і й п о р т ъ былъ о т к р ы т ъ одновременно 
с ъ основаніемъ города, т. е . в ъ 1 8 4 8 г. В ъ 1855 г., во в р е м я бомбарди-
рован ія его англо-французскими войсками, онъ былъ у ж е совершенно с л о 
ж и в ш и м с я торговымъ центромъ и , к а к ъ р а з с к а з ы в а е т ъ Ф . А . Щ е р б и н а , 
п р о и з в е л ъ настолько благопріятное впечатлѣн іе на непріятелей , что п о -
еледніе п о щ а д и л и его отъ р а з р у ш е н і я в ъ оншдаюи т е х ъ выгодъ , канія . 
о б е щ а л ъ только что возникшей п о р т ъ , именно и и о е т р а н н ы м ъ п р е д е т а в и -
т е л я м ъ торговли. Предположенія эти вполне оправдались и Е й с к ъ в ъ 
скоромъ времени занялъ одно и з ъ в и д н ы х ъ м е с т ъ в ъ А з о в с к о м ъ х л е б -
и о м ъ экспорте , п р и ч е м ъ даяіе установилось мнен іе , что Е й с к ъ я в л я е т с я 
однимъ и з ъ л у ч ш и х ъ портовъ на Азовскомъ м о р е . В ъ 1875 г. в ъ Ейскѣ 
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была у ч р е ж д е н а таможня с ъ ш и р о к и м и п р а в а м и но очисткѣ пошлиной 
п р и в о з и м ы х ъ и в ы в о з и м ы х ! т о в а р о в ъ . До проведеиія Владикавказской ж. д . 
Е й с к у п р и н а д л е ж а л а и с к л ю ч и т е л ь н а я роль торговаго ц е н т р а д л я з н а ч и 
т е л ь н а я района Сѣвернаго К а в к а з а ; с ъ проведеніемъ ж е дороги р а й о н ъ 
т я г о т ѣ п і я к ъ п о р т у значительно сократился , благодаря отвлеченно ч а с т и 
г р у з о в ъ к ъ Ростову на Д о н у и Новороссийску. В ъ н а с т о я щ е е в р е м я к ъ 
Е й с к у т я г о т ѣ е т ъ пространство въ 4 .831 ,4 кв. в е р с т ъ съ 1 2 4 . 5 1 1 д у ш ъ 
населен ія , с ъ валовою производительностью зерна в ъ 2 . 2 9 7 . 0 0 0 четв . и 
о с т а т к а м и его для сбыта в ъ 1 .433 .000 четвертей . 

Чорт. IX 

З а к о н о м ъ 25 я н в а р я 1 8 8 3 г . было р а з р ѣ ш е н о О б щ е с т в е н н о м у У п р а 
вление г о р . Е й с к а установить , с ъ цѣлыо возведенія н о в ы х ъ и у л у ч ш е п і я 
с у щ е с т в у ю щ и х ! п о р т о в ы х ъ сооружен ій , а также для з а м о щ е н і я п о д ъ е з д 
н ы х ! к ! п о р т у п у т е й , временный сборъ съ н а г р у ж а е м ы х ! и в ы г р у ж а е -
м ы х ъ на городскихъ п р и с т а н я х ъ т о в а р о в ъ , не свыше п о л у к о п е й к и съ 
и у д а . Сборъ э т о т ! , согласно постановлепія Городской Д у м ы , в з и м а л с я , 
по V» к. с ! п у д а товаровъ . З а с ч е т ъ этого сбора были з а м о щ е н ы р а з 
новременно у л и ц ы города , а . т а к ж е устроены т р и п р и с т а н и : д в е в ъ 
Е й с к о м ъ л и м а н ѣ и одна у Е й с к о й косы со стороны м о р я . С т а р а я лиман
н а я п р и с т а н ь основана н а д е р е в я н н ы х * к о з л а х * и на з и м у пре?кде р а з 
б и р а л а с ь , в * н а с т о я щ е е ж е в р е м я п р и с т а н ь эта о с т а в л я е т с я и н а зи
м у , т а к ъ к а к * о п ы т * п о к а з а л * , что в ъ виду н е з н а ч и т е л ь н а я движенія 
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льда в ъ л и м а н ѣ ледоходъ не п р и ч и н я е т * п р и с т а н и никакого вреда . 
Глубина у этой пристани не п р е в о с х о д и т ь 4 ф у т ъ , лин ія ж е п р и ч а л а 
д о с т и г а е т е 250 саж. Съ цѣлыо достигнуть большей глубины, Ейекое . Г о 
родское Управленіе въ д е в я т и д е с я т ы х * годахъ прошлаго вѣка -построило 
в ъ л и м а н е ж е новую, у ж е постоянную пристани , с о с т о я щ у ю и з ъ д в у х ъ 
с п л о н ш ы х ъ рядовъ свай, пространство м е ж д у которыми заполнено р а к у 
ш е ч н ы м и поскомъ . Пристапь выдвинута в ъ л и м а н ъ па '150 саж . , ш и р и н а 
е я 11,s саж.; съ городом* пристань соединяется мощеной дорогой . Соору-
жен іе это, обошедшееся городу в ъ 40 .000 р . , ' окапалось весьма н е у д а ч н ы м * , 
т а к ъ какъ глубина на оконечности п р и с т а н и не п р е в ы ш а л а 3 ф у т ъ , 
что исключало всякую возможность пользоваться ею. 

Т р е т ь я городская пристань расположена с ъ морской еторопы косы и 
и м ѣ е т ъ въ планѣ ф о р м у покоя . Устроена она на к о з л а х ъ и па з и м у 
ежегодно разбирается ; глубина у п р и с т а н и достигает* G ф у т * . 

В ъ 1 8 9 2 г. па Ейскій п о р т ъ было обращено в ш ш а н і е Министер
ства П у т е й Сообщеш'я, и по ж у р н а л у бывшей Комисс іи по устройству 
к о м м е р ч е с к и х * портовъ отъ 23 октября 1892 г. Е й с к * былъ в н е с е н * 
в ъ п р о г р а м м у изысканій въ нѣкоторыхъ п у н к т а х * Азово-Черноморскаго 
п о б е р е ж ь я , поручеппыхъ ипженеру В. 10. Руммелю. 

Но о д е ранѣе приступа къ изыскан іямъ Ейская Г о р о д с к а я Д у м а 
вошла с ъ ходатайствомъ объ у с т р о й с т в е за с ч е т е попудпаго сбора п р и 
с т а н и в ъ Е й с к е , по проекту и н ж е н е р а Карчинскаго (черт. I X ) . Проек-
т о м х э т и м * предсуматривалось : 1) устройство в ъ л и м а н е открытаго к а н а л а 
длипою 2 версты, глубиною 7 ф у т ъ , шириною 60 са?к. к ъ новой л и 
манной п р и с т а н и , 2) устройство ковша у новой п р и с т а н и глубиною 7 
ф у т ъ и 3) устройство вдоль с у щ е с т в у ю щ е й новой п р и с т а н и 1 3 0 пог . 
саж. набережной и 125 пог. с а ж . набережной вдоль берега . Стои
мость р а б о т * исчислялась в ъ 368 .000 р . Для п о к р ы т і я р а с х о д о в ъ 
предполагалось употребить и м ѣ в ш і й с я в ъ наличности в ъ 1 8 9 2 г . порто
в ы й сборъ в ъ с у м м ѣ 190.000 р . , а на остальную с у м м у заключить з а е м * , 
п о д * г а р а н т і ю сбора. П р и разсмотрѣп іи этого вопроса в ъ К о м и с с ш по 
устройству коммерческихъ портовъ , последняя па засѣданіи о т ъ 9 а п р е л я 
1 8 9 3 г. постановила: «Признать , что въ Е й с к е , но значительности его 
торговыхъ оборотовъ , надлежало бы устроить морской каботажный п о р т ъ 
с ъ глубиною до 1 2 ф у т о в * и предложить Начальнику изысканій" Азово-
Черноморских* портовъ обратить внимаціе на изучепіе условій, п р и к о 
т о р ы х * в.* Е й с к ѣ м о г * бы быть у с т р о е н * п о р т * съ 1 2 - т и ф у т о в о й глубиной» ' . 

Во исполненіе этого предписания, инженеромъ Р у м м е л е м ъ б ы л и р а з 
р а б о т а н ы проектныя нредположепія , в ъ к о т о р ы х * онъ совершенно о т к а 
з а л с я о т ъ возможности расположить будущій Ейекій п о р т ъ в ъ л и м а н ѣ и 
воспользоваться естественной з а щ и т о й порта отъ в е т р о в * . П р и ч и н ы 
такого р е ш ѳ в і я заключались: 1) в ъ недостаточной естественной г л у б и н е 
в ъ л и м а н е (7 ф у т ъ ) , не о т в е ч а ю щ е й условіямъ к а б о т а ж н а г о судоходства 
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нт. Азовскомъ морѣ; 2) в і весьма подвижномъ плистомъ г р у н т е дна ли
м а н а , з а т р у д н я ю щ е м * поддержаніс в ъ п о р т ь т р е б у е м о й глубины, и на
конец'!. 3) в ъ пеудобпомъ в х о д е в ъ п о р т ъ . 

В с ѣ эти соображенія з а с т а в и л и инженера Р у м м е л я избрать какое 
либо другое мѣсто для б у д у щ а г о Ейскаго порта и какъ на таковомт. 
о с т а н о в и т ь с я на морской сторонѣ косы, в ъ м ѣ с т ѣ п р и п а я ея къ материку 
вблизи с у щ е с т в у ю щ е й городской морской п р и с т а н и (черт . I X ) . 

П р о е к т о м * п р е д у с м о т р е н ы н и ж е с л ѣ д у ю щ і я у с т р о й с т в а : 
1) Гавань , огражденпая д в у м я молами , выведенными до глубины 

9 ф у т ъ , в ъ которой п р о е к т и р о в а н * морской к а н а л ъ , идущій до 9 - т и ф у 
товой естественной глубины в ъ гавани , a далѣе до 1 2 - т и футовой въ 
о т к р ы т о м ъ м о р ѣ . Глубина к а н а л а проектирована в ъ 1 2 ф у т ъ , ш и р и н а по 
дну 40 с а ж . , длина 512 с а ж . Ш и р и н а входа м е ж д у м о л а м и 40 саж . ; 
р а з с т о я п і е это з а т ѣ м ъ у ш и р я е т с я к ъ берегу до 2 0 0 с а ж . , с ъ цѣлыо умень
шен ія дѣ і іствія в к а т ы в а ю щ е й с я волны, а т а к ж е для возможности дальнѣй-
ш а г о развит ія порта . 

2 ) Па берегу между м о л а м и , но продол?кенію к а п а л а п р о е к т и р о в а н * 
б а с с е й н * длиною 155 с а ж . , ш и р и н о ю 40 с а ж . , одѣтый 300 пог. с а ж . де
р е в я н н ы х * н а б е р е ж н ы х * и и м ѣ ю щ і и портовую территорию вдоль н а б е р е ж 
ной ш и р и н о ю 3 0 с а ж . 

Стоимость в с ѣ х * р а б о т * по устройству Е й с к а г о порта исчислена в * 
1 .002 .000 рублей . 

П р о е к т * э т о т * , однако, пемедленнаго о с у щ е с т в л е н а ne п о л у ч и л * , по 
п р и ч и н е отсутств ія на это средствъ . 

В ъ виду чего Е й с к а я Г о р о д с к а я Д у м а полагала войти в ъ соглашеніе 
с ъ Правлен іемъ Общества Владикавказской ж. д., п р е д л о ж и в ш и м ъ городу 
п р и н я т ь на себя устройство к а к ъ Е й с к а г о порта , т а к ъ и л;елѣзнодорожной 
в е т в и к ъ нему, стоимостью всего: порта в ъ 1 .000.000 р . и ж е л е з н о 
дорожной в е т в и в ъ 2 . 7 0 0 . 0 0 0 р . п р и условіп: 1) увеличепія попуднаго 
сбора в ъ п о р т е в ъ среднемъ до 1 к. с ъ пуда, 2) п е р е д а ч и Обществу 
Владикавказской ж . д. к а к ъ этого сбора , т а к ъ и 3 2 0 . 0 0 0 р . накопив
ш и х с я с у м м ъ полукопеечнаго сбора и 3) безвозмездпаго отчужденія 
городскихъ земель подъ ж е л е з п о д о р о ж п ы я и портовыя устройств;) . К ъ 
счастью для города эта п о п ы т к а взятія въ к а б а л у Е й с к а г о п о р т а не 
состоялась , и Городскому Управление было р а з р е ш е н о , согласпо его хода
тайства , з а к л ю ч и т ь подъ г а р а н т і ю портовыхъ с б о р о в * з а е м * , уплата 
п р о ц е н т о в * и погашеніе котораго были п р и н я т ы К о м и т е т о м * по п о р т о в ы м * 
д е л а м * па спеціальныя средства К о м и т е т а . З а е м * б ы л * р а з р ѣ ш е п * в ъ 
р а з м е р е 9 0 0 . 0 0 0 р . н а р и ц а т е л ь н ы х * и в м е с т е съ н а л и ч н о с т ь ю попуднаго 
сбора в * с у м м е 3 2 0 . 0 0 0 р . предназначался на покрытіе расходовъ по 
сооружеп ію каботажнаго порта , согласно проекту и разцѣночпой ведомости, 
утверліденной Министерством* П у т е й Сообщенія . Б л и ж а й ш е е заведывапіе 
работами было ВОЗЛОЛІСНО на особую Строительную Комисс ію и з ъ Город-



ского Головы и Члена Управы, подт. председательством* и н ж е н е р а , н а 
з н а ч е н н а я Главпоунраплшощимъ Торговый'! . Моренлаваніемъ и П о р х а л и . 

Что касается до самого проекта порта , то въ основу его б ы л ъ п р и 
н я т а п р о е к т а , составленный инженеромъ Р у м м е л е м ъ , с ъ . н и ж е с л е д у ю щ и м и 
г л а в н ѣ й ш и м и измѣненіями (черт . X ) : 4) входное отверстіе в ъ п о р т ъ не
сколько отодвинуто къ северо-востоку, чтобы лучше предохранить б а с 
с е й н * о т ъ волпы, вкатывающейся во в н е ш н ю ю часть порта; 2) иеогра-
жденная молами часть канала проектирована глубиною въ 13 ф у т * в м е с т о 
первоначальныхъ 12, т . е. с ъ з а п а с о м * глубины н а 1 ф у т а , во и з б ѣ -
ж а н і е быстраго обмелѣнія этой ч а с т и к а н а л а , 3) иѣсколько и з м ѣ н е н ъ т и п * 
моловъ , 4) р я ж е в ы я головы моловъ проектированы на глубинѣ з аложеиія 
в ъ 15 ф у т а , дабы обезпечить возможность со временем* увеличить глу 
бину, не перестраивая головы моловъ . 

Черт. X. 

Общая стоимость р а б о т а при э т о м ъ исчислялась в ъ 1.026.222 р . 
48 к . 

Работы были сданы съ подряда 18 ф е в р а л я 1903 г. и н ж ен еру Б у н г е 
з а 1.003.494 р . 2 к. съ обязательствомъ окончить и х ъ в ъ 2-хъ лѣтпііі 
срок*. 

П р и производстве работа выяснилась недостаточность р а н ѣ е п р и 
нятой проектомъ ширипы виутренняго бассейна въ 40 с а ж . , и п о т о м у 
ж у р н а л о м ъ Т е х н и ч е с к а я Совещанія Г л а в н а я Управлепія Т о р г о в а я Мо-
реплаван ія и Портовъ отъ 8-го п о я б р я 1903 г. было р а з р е ш е н о : у в е л и 
ч и т ь ш и р и н у бассейна до 60 с а ж . , с ъ отнесеиіемъ д о п о л н и т е л ь н а я расхода 
в ъ 34.000 р . на непредвиденные сметою расходы. 

К а к у ю ф о р м у п р и м е т ь х л е б н а я торговля в ъ Ейском*, п о р т е с * окон-
ч а н і е м * ныне строющихся сооружсній , въ настоящее время детально выяс-



— ы — 

нить затруднительно ; тенерешніе ж е пріемы х л в б п о й т о р г о в л и прибли
зительно слѣдующіе : зерно доставляется в ъ городъ г у ж е м ъ с а м и м и произ
водителями , большею частью с р а з у по окончавіи п о л е в ы х ъ р а б о т ъ , и 
ссыпается в ъ мѣстные а м б а р ы , в ы д в и н у т ы е по южной п восточной окрай-
н а м ъ города . Почти всѣ окрестные поселяне связаны с ъ а м б а р п ш к а м и слогк-
н ы м и депелшыми р а с ч е т а м и , находясь часто у пихт, въ долгу, получая 
впередъ въ с ч е т ъ б у д у щ а г о у р о ж а я к а к ъ деньги , т а к ъ и предметы, 
необходимые для сельскаго х о з я й с т в а . Иоередпикомъ между а м б а р щ и к о м ъ и 
н о с е л я н и п о м ъ зачастую является мелкііі а г е п т ъ , т а к ъ называемый шибаі і . 

ВсТ, мслкіе с к у п щ и к и и а м б а р щ и к и находятся въ соглашенін съ 
к р у п н ы м и экспортными копторами, но первому требовапію которыхъ они 
д о с т а в л я ю т ъ храпящі і і ся у н и х ъ х л ѣ б ъ в ъ экспортные а м б а р ы , построен
ные вблизи пристаней па Ейской косѣ. В ъ экснортныхъ а м б а р а х ъ хлѣбъ 
нровѣтривается , очищается и насыпается в ъ мѣ ш ш і . В ъ т а к о м ъ впдѣ онъ 
доставляется подводами к ъ морской пристани, грузится на дубы и затѣмъ 
на э т и х ъ послѣдпихъ доставляется к ъ б у к с п р н ы м ъ и наровымъ бар;камъ, 
останавливающимся на я к о р ь в ъ 400 саж. отъ морской пристани. Б а р ж и 
эти доставляютъ грузъ па Тагапрогскій рейдъ для погрузки па заграничные 
пароходы. 

Н и к а к и х ъ мехашіческихъ приснособленій для производства грузовыхъ 
операцій в ъ Еі іскомъ иортѣ нѣтъ . 

А х т а р с к і й п о р т ъ . П о р т ъ в ъ А х т а р я х ъ возпикъ сравнительно ис-
давпо и не и м ѣ с т ъ обширной нсторіи. Никакого правительствеппаго 
сбора съ товаровъ в ъ А х т а р я х ъ не взималось, и потому улучіпеній 
иорта не было сдѣлано. Изъ средствъ Государственнаго Казначейства также 
ничего пе отпускалось . Е д и н с т в е і ш ы м ъ портовымъ устройствомъ является 
пристань , устанавливаемая на козлахъ во время навигаціп; нрнстапь эта 
сооруліепа мѣстнымъ С т а н и ч п ы м ъ Уиравленіемъ и доведена до глубины въ 
9 ф у т ъ . 

В ъ 1 9 0 0 г. Ахтарскіе экспортеры возбул;дали п е р е д ъ Мпнистромъ 
Путей Сообщеиія ходатайство о расчпсткѣ ф а р в а т е р а , ведущаго къ при
стани, на каковомъ будто бы образовались наносы; вслѣдствіе чего авторъ 
этой стат]>и былъ командирован'!, в ъ Ахтари съ цѣлыо выяснеиія положе-
н ія отмели. Рекогносцировочными н р о м ѣ р а м и было выяснено , что отъ рейда 
кт, пристани имѣстся свободный ф а р в а т е р ъ в ъ '10 ф у т ъ глубиною, неизвест
ный р а н ѣ е мѣстнымъ судоводителямъ. 

А х т а р с к а я бухта з а щ ш ц е н а с ъ моря Ачуевской косой и представляетъ 
довольно спокойную стоянку для п о с ѣ щ а ю щ и х ъ п о р т ъ паровыхъ и парус -
н ы х ъ судовъ и только глубокой осенью,когда вѣтсръ с ъ Д'О достигаетъ наиболь
ш е й силы, стоянка становится затруднительной , да и то больше вслѣдствіе 
сгона воды. 

Х л ѣ б ъ , составляют,! й главный о т п у с к ъ Ахтарскаго порта , доставляется 
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в ъ мѣстсчко г у ж е м * поселянами, скупается местными агентами экспорт-
и ы х ъ ф и р м ъ и складывается в ъ амбары, недавно построенные, не вдалеке 
о т ъ морской пристани. Здѣсь зерно очищается , смешивается и въ м е ш к а х * 
доставляется подводами къ пристани, гдѣ и грузится или н а д е р е в ш ш ы я 
наруспыя суда или ч а щ е на пароныя баржи, обычного Азовскаго типа . 
Послѣдпія уже доставляют* грузъ къ борту иностранного парохода. Б л а 
годаря близости рейда перевозка эта обходится сравнительно недорого и не 
п р е в ы ш а е т * 1 0 — 1 5 к. съ четверти. 

За последнее время, отчасти по п р и ч и н е у р о ж а е в * в ъ Кубанской 
области , з амечался быстрый рост* вывоза ч е р е з * Ахтарскій п о р т * и г р у 
зооборот* послѣдняго достиг* в * 1 9 0 1 г . — 0 , 6 1 7 , 8 0 0 п у д . , а в ъ -1902 г . — 
7 ,895 ,417 пуд. 

Т е м р ю к с к і й п о р т ъ (черт, X I ) . Г о р о д * Т е м р ю к ъ , к а к * поселсп іе , 
с у щ е с т в о в а л * у ж е въ весьма отдаленный времена, по значеніе Т е м р ю к а , 
к а к ъ порта , начинается лишь с ъ прошлаго века , когда Н а м е с т н и к о м * К а в 
к а з с к и м * , К н я з е м * Воронцовым*, былъ основан* въ 1845 г . г о р о д * на 
возвышенности , огибаемой к о р о т к и м * гирлом* , с о е д и н я ю щ и м * два о б ш и р 
н ы х * К у б а н с к и х * лимана Курчанск ій и Ахтаншовскі і і . В ъ это время 
К у р ч а н с к і й л и м а н * подходил* непосредственно к ъ городу и г л у б и н а его 
достигала 9 ф у т * . В * семидесятых* г о д а х * р е ч н ы е наносы у ж е настолько 
у м е н ь ш и л и глубину въ Ахтанизовскомъ л и м а н е , при внаденіи в * него 
р . Переволоки, что судоходство по р . К у б а н и выше Темрюка стало почти 
невозможным*; в ъ Курчанскомъ л и м а н е за это время з а м е т н ы х * измѣяеній 
н е произошло, т а к ъ какъ впадающій в ъ пего ТемріокскіИ р у к а в * отстаи
в а л * свои наносы в * Ахтанизовском* л и м а н е . Между т е м * в ъ 1875 г. 
но реке возникло пароходное движеніе ; обстоятельство это заставило п р и 
н я т ь самыя энергичный м е р ы для борьбы с * мелководьем* р е к и К у б а н и 
в ы ш е Темрюка, что и выразилось в ъ сооружении за с ч е т * города и Р у с 
скаго Общества Пароходства и Торговли , т а к ъ называема™, П е т р у ш и н а к а 
нала , обошедшегося в ъ 122 .150 р . Съ устройством* ПОСЛБДНЯГО з а т р у д н е 
ния судоходства в ъ дельте р . Переволоки были и з б е г н у т ы , но к а н а л ъ этот* , 
подойдя почти вплотную к ъ Темрюкскому г и р л у и с о б р а в ъ воды р . П е 
револоки , н а п р а в и л * въ Курчанск ій л и м а н * около % всего количества на 
носовъ , в л е к о м ы х * рекою К у б а н ь ю . Съ этого времени начинается поріодъ 
постепенного обмеленія Курчанскаго лимана и наращиванія его дельты. 
Поддержаніе глубины ф а р в а т е р а н и ж е Т е м р ю к а достигалось п р и э т о м ъ , 
г л а в н ы м ъ образомъ , регуляціопными р а б о т а м и , производимыми р а с п о р я ж е -
н і емъ и средствами города, Р а б о т ы эти состояли въ у к р е п л е н і и б е р е г о в * 
гирла плетневыми загражденіями и в ъ закрытІи безчисленныхъ р у ч е й к о в * 
( ериковъ) , на которые разбилось в ъ восьмидесятых* г о д а х * Темрюкскоо гирло . 

В ъ 1,890 г. Темрюкскій р у к а в * р е к и К у б а н и , все более и б о л е е 
выдвигающій свою дельту в * Курчанск іЙ л и м а н * , п о д о ш е л * н а к о н е ц * к ъ 
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морскому гирлу , разбивъ л ш і а н ъ на д в ѣ отдѣльпыя части , и з ъ которыхъ 
з а п а д н а я п о л у ч и л а паименовапіе К у р ч а п с к а г о л и м а н а , а восточная сохранила 
свое п р е ж н е е назвапіс . Съ этого в р е м е н и рпчныо наносы д о с т и г а ю т * уже 
моря и н а ч и н а е т с я постепенное образованіе морского б а р а , глубина на 
к о т о р о м ъ к ъ 1 8 9 7 г. понижается до 2 - х * ф у т ъ . 

З а м ѣ т п о е обмелѣніе морской части Темрюкскаго порта пе могло с у щ е 
ственно не отразиться на его грузообороте , понизивъ з а г р а н и ч н ы й вывозъ 
4 ,620 ,000 п у д . в ъ 1888 г. до 820 ,000 н у д . въ 1 8 9 0 г. Указанное обстоя
тельство обратило вниманіе Министерства П у т е й Сообщения па Темрюкскііі 
п о р т ъ , и но ж у р н а л у б ы в ш е й Комисс іи по у с т р о й с т в у коммерческих*. 

Черт. XI. 
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п о р т о в ъ о т ъ 23 октября 1 8 9 2 г . , была утверждена программа и з н е к а -
пій в ъ н ѣ к о т о р ы х * второстепепныхъ ю ж н ы х ъ п о р т а х * , м е ж д у п р о ч и м ъ и 
в ъ Т е м р ю к с к о м ъ . йзыскан ія были выполнены въ пер іодъ времени е ъ 
1 8 9 3 по 1894- г. г . ипженеромъ Р у м м е л е м ъ , которым* и составлен* п р о е к т * 
судоходнаго канала черезъ морской б а р * в ъ у с т ь я х * р . К у б а н и г л у б и н о ю 
в ъ 9 ф у т ъ (черт . X I ) . Д л я выполненія этого проекта Министерство Путей 
Сообщенія пріобрѣло спеціалыіый землечерпательный к а р а в а н * стоимостью 
в * 100 .000 р . , предназначенный исключительно для п о д д е р ж а н і я п о с т о я н 
ной глубины в * у с т ь я х * р . К у б а н и . К а р а в а н * б ы л * з а к а з а н * въ Голлам-
діи и п р и б ы л * на мѣсто иазначеп ія и* м а ѣ 1899 г. Но е щ е р а н ѣ е этого 
в р е м е н и , а именно въ 1897 г., были начаты работы п о сооруженію 
морского канала в ъ у с т ь я х * р . К у б а н и з е м л е ч е р п а т е л ь н ы м и средствами 
особаго передвижного каравана , н а х о д я щ а г о с я в * р а с п о р я ж е н і и М и н и с т е р 
ства П у т е й Сообщенія . 

В ъ пер іодъ времени съ 2 2 м а я по 22 сентября 1897 г. б ы л * п о -
строенъ к а н а л * длиною въ 680 н о г . с а ж . , ш и р и н о ю 2 5 — 3 0 саж. и 
глубиною въ 9 ф у т ъ , обошедшійся въ 32.4-93 р . 77 к. К а н а л * п р о с т о я л * 
около одного мѣсяца , a з а т ѣ м ъ б ы л * совершенно занесен*. Неудача р а б о т * 
1897 г. заставила при возобновленіи канала в ъ 1899 г. отказаться о т ъ 
направления, прнпятаго первоначально , и отклонить к а п а л * п о п е р п е н д и к у 
л я р у къ горизопталямъ моря , иа п е р е р ѣ з * косы Голенькой. Новое 
направлепіе значительно сокращало д л и н у канала и э т и м * уменьшало 
стоимость р а б о т * . Но направленіе это т а к ж е оказалось н е у д а ч н ы м * и 
к а н а л * п р о д е р ж а л с я не болѣе года. 

В * п о с л е д у ю щ е е з а т ѣ м ъ в р е м я производились р а с ч и с т к и бара р . К у 
бани , который, возрастая съ к а ж д ы м * годом* , сдѣлал* н а к о н е ц * поддержа-
ніе канала средствами одного каравана невозможным*. 

На указанныя работы в ъ періодъ времени съ 1897 г . по 1902 г . 
было израсходовано 200 .892 р. 96 к. и з * средствъ Государственнаго 
К а з н а ч е й с т в а . 

И е у с п ѣ х ъ работъ по прорытію открытаго морского канала въ у с т ь я х * 
р . К у б а н и заставилъ окончательно отказаться от* п р и н я т ы х * р а н ь ш е 
основаній у л у ч ш е н і я Темрюкекаго порта и произвести дополнительный 
изыскан ія , и м ѣ ю щ і я цѣлыо выработать такой т и п ъ у л у ч ш е н і я условій судо
ходства въ м о р с к о м * гирлѣ , который бы при н а и м е н ь ш и х * з а т р а т а х * 
о б е з н е ч и л * Т е м р ю к ъ достаточной глубиной въ приморской части порта . 
Нзысканія были произведены осенью 1 9 0 1 г . , п р и ч е м * выяснилась совершен
н а я невозможность поддерживать г л у б и н у в ъ у с т ь я х * К у б а н и п о м о щ ь ю 
землсчерпателъпыхъ и регуляціониыхъ работ* , и потому по новому п р о е к т у 
предполагалось на первое время отказаться отъ пропуска К у б а н с к и х * в о д * 
в ъ морской к а н а л * , изолировав* послѣдній о т * рѣки сплошной дамбой, 
в * которой впослѣдствіи могли бы быть устроены ш л ю з п ы я ворота 
(черт . X I ) . 

Т. О. Т. П . X I I . 7 



__ ()8 — 

П р о е к т о м * были п р е д у с м о т р е н ы шіжеслѣду іощія устройства : 
' I ) Морской капалъ , иересѣкающіі і песчаную косу , о т д е л я ю щ у ю Азов

ское море отъ Курчанскаго л и м а н а , шириною по д н у 30 саж . , глубиною 
в ъ 12 ф у т ъ . Со стороны м о р я до естественной глубины в ъ 12 ф у т ъ 
к а н а л ъ ограждается парными м о л а м и и з ъ шпунтоваго р я д а свай , а в ъ 
п р е д е л а х ъ лимана парными ж е плетневыми заграждеп іями . 

2) Гавань въ виде ковша, ш и р и н о ю и длиною в ъ 100 саж. , отделен
ная отъ р е к и сплошною дамбою, с л у ж а щ е й т а к ж е пристанью для выгрузки 
грузовъ с ъ рѣчныхъ дубовъ на морскія баржи. Б е р е г а к о в ш а укреп ля ю тся 
ф а ш и н н ы м и т ю ф я к а м и . 

3) Плетнсвыя загражден ія в ъ съуженпой ч а с т и Курчанскаго лимана 
и в ъ Свиномъ ерике , п и т а ю щ е м ъ л и м а н ъ . 

О б щ а я стоимость р а б о т ъ определена въ 400 .000 р . К р е д и т а этотъ 
былъ в ъ т е к у щ е м ъ 1904 г. о т п у щ е п ъ ВЫСОЧАЙШЕ у т в е р ж д е и н ы м ъ м н ь -
н іемъ Государственная.) Совета в ъ распоряяіеніе Главнаго Управлепія 
Торговаго Мореплаваиія и Портовъ и к ъ р а б о т а м ъ предполагается п р и 
с т у п и т ь осенью. 

З а к о п о м ъ 25 м а я 1898 г. в ъ Темрюкв былъ установлена попудный 
сборъ с ъ привозимыхъ и о т в о з и м ы х ъ товаровъ , съ т е м ъ , чтобы */в поступ-
леній этого сбора зачислялись въ доходъ казны, а '/ в отпускалась в ъ 
распоряжеи іе города исключительно на улучшеніе порта и замощеніе веду-
щ и х ъ в ъ портъ путей . 

Всего до р е ф о р м ы п о р т о в ы х ъ сборовъ Городское Унравленіе Темрюка 
получило своей ч а с т и сбора 9.033 р . 93 к., и з ъ к о и х ъ 8.288 p. G5 к . 
были израсходованы на проведение, черезъ о к р у ж а ю щ і я городъ болота, 
доролшой дамбы и на устройство на ней мостовъ . 

З а т ѣ м ъ уже в ъ последнее в р е м я за с ч е т ъ спеціальныхъ средствъ 
Комитета по портовымъ д ѣ л а м ъ в ъ Темрюкскомъ п о р т е построена деревян
н а я п р и с т а н ь , замощены некоторые подъездные къ порту п у т и и спла 
нирована часть портовой т е р р и т о р і и . 

Главный вывозъ Темрюкскаго порта , какъ и большинства Азовскихъ 
портовъ , составляете х л е б ъ в ъ з е р н е , который доставляется в ъ городъ 
г у ж е м ъ или рекою и з ъ соседнихъ п р и к у б а и с к и х ъ с т а н и ц ъ . З д е с ь онъ 
скупается м е с т н ы м и экспортными ф и р м а м и и агентами иностранныхъ 
торговыхъ домовъ и ссыпается в ъ а м б а р ы , разбросанные по в с е м у городу 
в ъ с л у ч а й н ы х * м ѣ с т а х ъ . Изъ а м б а р о в ъ после очистки зерно в ъ м е ш к а х ъ 
доставляется подводами к ъ городскимъ п р и с т а н я м ъ , каковыхъ в ъ Т е м р ю к е , 
к р о м е упомянутой уже выше новой пристани , и м е е т с я е щ е д в е крайне 
в е т х і я , самой легкой конструкции. У пристаней х л е б ъ г р у з и т с я на речные 
дубы и буксируется гирлами к ъ косе Голенькой. В ъ п р е ж н е е время, когда 
г л у б и н а на б а р е была не м е н е е 6—7 ф у т ъ , г р у з ы с ъ дубовъ перегружа
лись на полуморскія суда и доставлялись п о с л е д н и м и на р е й д ъ к ъ борту 
заграничнаго парохода. В ъ н а с т о я щ е е в р е м я мелководье в ъ г и р л а х ъ не 
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дает?» возможности полуморскому (|>лоту проходить б а р ь и потому груаъ 
на рейдъ доставляется теперь т ѣ и и ж е дубами , не п р и с л о с о б л ш ш н м и д л я 
выхода в ъ море и потому постоянно р и с к у ю щ и м и и о т е р п ѣ т ь авар ію. К р о м е 
того , д а ж е дубъ при нолпой пагрузкѣ не в ъ состояніи з а ч а с т у ю , п р и 
с н а д а х ъ в о д ъ , выііти въ море и б ы в а е т ъ п р и и у ж д е п ъ о т г р у ж а т ь с я на к о с ѣ 
Голенькой, возвращаясь з а т ѣ м ъ вторично за оставленною ч а с т ь ю г р у з а . 
Вполне естественно, что при у к а з а н н ы х ъ услов іяхъ накладные р а с х о д ы в ъ 
портѣ непомѣрно велики. 

Съ осущсетвлен іемъ р а з р ѣ ш е і ш ы х ъ нынѣ р а б о т ъ по улучгаенію с у д о -
х о д п ы х ъ условііі в ъ у с т ь я х ъ р . К у б а н и , возможно п р е д п о л а г а т ь , что в ъ 
недалекомъ сравнительно б у д у щ е м ъ условія погрузки зерна, в ъ Т е м р ю к 
екомъ портѣ измѣиятся много к ъ л у ч ш е м у . Съ перенесеніемъ п о р т о в о й 
деятельности в ъ ковшъ проектируемаго к а н а л а , амбары, разбросанные в ъ 
н а с т о я щ е е в р е м я по всему городу , вѣроятпо перендутъ па свободные 
берега бассейна, и общая картина д в и ж е н і я г р у з о в ъ в ъ Т е м р ю к е к о м ъ п о р т е 
в ы р а з и т с я в ъ с л ѣ д у ю щ е м ъ : грузы б у д у т ъ поступать и з ъ уѣзда ч а с т ь ю 
г у ж е м ъ , частью рекою к ъ глухой д а м б е ковіпа , п р и ч е м ъ т ѣ г р у з ы , к о т о 
р ы е не п р о й д у т ъ черезъ амбары, м о г у т ъ п р я м о п е р е г р у ж а т ь с я съ р ѣ ч -
н ы х ъ судовъ или подводъ на п а р о в ы я б а р ж и и д остав ля ться з а т ѣ м ъ к ъ 
борту заграничнаго парохода на Темрюкскій рейдъ или в ъ К е р ч е н с к і й 
п о р т ъ . Остальные ж е г р у з ы б у д у т ъ выгружаться съ р е ч н ы х ъ с у д о в ъ и л и 
подводъ в ъ а м б а р ы , располоягенные по берегу п р о е к т и р у е м а г о ковша и 
выдерживаться в ъ послѣднихъ до запродажи и х ъ . З а т ѣ м ъ и з ъ а м б а р о в ъ 
они п р я м о будутъ поступать на наровыя б а р ж и , к о т о р ы я и д о с т а в я т ъ и х ъ 
к ъ борту заграничнаго парохода . П р и т а к и х ъ услов іяхъ накладные р а с х о д ы 
въ Темрюкекомъ п о р т е сократятся на 19 к. съ четверти , при п о г р у з к е 
х л е б а на заграничные пароходы на Т е м р ю к е к о м ъ р е й д е , и на 25 к. с ъ 
ч е т в е р т и , п р и п о г р у з к е в ъ К е р ч и , в ъ с л у ч а е устройства в ъ пей г л у б о к а г о 
перегрузочнаго порта , что д а с т ъ ежегоднаго сбереженія для м е с т н а г о 
х л е б н а г о экспорта в ъ 7 6 . 0 0 0 — 1 1 4 . 0 0 0 р у б л е й . 

Т а ш н с к і й п о р т ъ . В ъ Т а м а н е к о м ъ п о р т е за счетъ Государственнаго 
Казначейства до сего времени н и к а к и х ъ улучшен ій не производилось . 

П о л у к о п е е ч н ы й попудный сборъ съ и а г р у ж а е м ы х ъ и в ы г р у ж а е м ы х ъ 
товаровъ былъ установленъ закономъ 1 9 м а я 1887 г. и поступалъ в ъ 
распоряжеп іе местнаго Общественнаго Управленія исключительно на у л у ч -
шеніе п о р т о в ы х ъ устройствъ и з а м о щ е н і е і іодъѣздншхъ к ъ порту п у т е й . 
З а с ч е т ъ этого сбора были у с т р о е н ы разновременно две д е р е в я ш ш я н а 
сваяхъ пристани , з а м о щ е н ъ с п у с к ъ к ъ н и м ъ и частью у к р ѣ п л е н ъ м о р с к о й 
б е р е г ъ . 

З а последн іе годы въ Т а м а н е к о м ъ п о р т е уже за счетъ с п е ц і а л ь п ы х ъ 
средствъ К о м и т е т а по п о р т о в ы м ъ д ѣ л а м ъ были з а м о щ е н ы н е к о т о р ы е 
главнѣйшіе подъездные къ п о р т у п у т и и продолжено у к р е п л е п і е береговой 
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полосы. Н и к а к и х * п е р е г р у з о ч н ы х * приспособлеиіі і в ъ Т а м а н и н ѣ т ъ , амбары 
разбросаны но всей станицѣ, товар* , почти исключительно зерно, доста
вляется на Керчепек ій рейдъ в ъ б а р ж а х * къ борту иностраннаго парохода . 
В ъ каботажной перевозкѣ и з ъ Т а м а н и доставляются в ъ К е р ч ь г у р т ы скота, 
перевозимые на товаро -пассажирскомъ пароходѣ Русскаго Общества П а р о 
ходства и Торговли, п о д д е р ж и в а ю щ е м * ежедневные рейсы м е ж д у особыми 
портами . 

Предположения и ходатайства по улучшенію Азовскихъ 
портовъ. 

Е с л и , какъ мы убѣдились выше, настоящее положеніе Азовскихъ 
п о р т о в ъ далеко нельзя п р и з н а т ь б л е с т я щ и м ъ , то за то , в ъ смыслѣ количе
ства в с я к и х * нредположеній и проектов '* къ и х ъ б у д у щ е м у переустрой
с т в у , порты Азовскаго моря м о г у т ъ быть , казалось , вполнѣ удовлетворены. 
К ъ сожалѣпію большинство э т и х * предположеній с т р а д а е т * дилетантизмом*, 
а общее количество и х * столь велико , что мы лигаепы возможности х о т я 
бы бѣгло. перечислить и х ъ полностью, почему в ъ д а л ь н е й ш е м * б у д у т * 
р а з е м о т р е п ы лишь т е проекты и предположепія по улучшению Азовскихъ 
портовъ и плаванія по Азовскому морю, которые и м ѣ ю т ъ за собою или 
несомненную оригинальность или ж е выдвинуты р а з л и ч н ы м и заинтересо
ванными обществами и учреждениями. В ъ порядке изложенія мы перво
начально обратимся к ъ проектам*, , к а с а ю щ и м с я улучшенія всЬхъ вообще 
портовъ Азовскаго м о р я , а потомъ у ж е , отдельно но каждому п о р т у , р а з -
с м о т р и м ъ проекты и х ъ ч а с т н ы х ъ улучшеній ; п р и этомъ мы вьтдѣлимъ в ъ 
самостоятельную главу так ія п р е д п о л о ж и м , которыя з а т р а г и в а ю т * интересы 
не одного только Азовскаго м о р я , н а п р и м е р * соединеніе Азовскаго и 
Касп ійскаго морей к а н а л а м и , и л и соединеніе к а н а л о м * ж е Волги и Дона. 

П р о е к т * поднятая у р о в н я А з о в с к а г о м о р я з апрудою К е р ч е н с к а г о 
я р о д о а . (Черт. X I I ) . Е щ е в * в о с ь м и д е с я т ы х * г о д а х * прошлаго столет ія , 
в ъ с т а т ь е Я . В . Буткова в * г а з е т е «Таганрогскій В е с т н и к * » , впервые 
н а м е ч е н а и д е я о з а п р у д е К е р ч е н с к а г о пролива, с * ц е л ь ю поднять уровень 
Азовскаго м о р я и т е м * с а м ы м ъ углубить п р и л е г а ю щ і е к ъ нему порты. 
Но вопросъ э т о т * не в ы ш е л * и з ъ с а м ы х ъ о б щ и х ъ поверхностныхъ пред
положен!^ и не получилъ сколько нибудь серьезнаго развит ія . П о з д н е е , 
у ж е в ъ к о н ц е д е в я т и д е с я т ы х ъ годовъ , указанной идеей занялся покойный 
В. Д . Менделеев* (бывшій инспектором* мореходных* к л а с с о в * ) , проект* 
котораго б ы л * опубликоваиъ его отцомъ профессоромъ Д. Мендѣлеевымъ 
в * 1 8 9 9 г . в ъ отдельной б р о ш ю р е . Являясь по отношенію к ъ отрывоч
н ы м * с т а т ь я м * Я. В . Буткова значительным* ш а г о м * вперед* , п р о е к т * 
В . Д . Менделеева т е м * не м е н е е далеко не онравдываетъ своего довольно 
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громкаго пазван ія и п р е д с т а в л я е т * и з ъ себя случайные кроіш и мало 
гаітереспыя общія мѣста, 

Черт. XII , А. 
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Оставляя пт, стороне вступительный экономически] о ч е р к * В. Д. Мен
делеева , с т р е м я щ ш с я докапать непрелоліную и с т и н у , что углубленіе Азов
е к и х ъ портовъ имѣетъ серьезиое государственное зпаченіе , мы постараемся 

Черт. XII. Б. 

изложить в ъ к р а т к и х * ч е р т а х ъ основныя положенія проекта . Ц е н т р ъ тяж е
сти предположений В. Д. Менделеева состоим , в ъ у с т р о й с т в е в ъ Керчен
с к о м * п р о л и в е запруды, снабженной ш л ю з а м и , для пропуска мор-



ских'ь с у д о в ъ . Запруда ата проектирована на нерерѣаъ всего п р о л и в а , в ъ 
наиболѣе е ъ у ж с ш ю й его части, отъ мыса А - Я к ъ - Б у р у н ъ до о к о н е ч н о с т и 
Тузлинской косы и далѣе по Тузлинской косѣ до Таманскаго берега . В ъ 
зависимости отъ глубииъ пересекаемой ч а с т и пролива , з апруда ата р а з 
делена на т р и участка: первый длиною 700 саж . при средней г л у б и н е в ъ 
18,6 ф у т ъ ; второй длипию 850 саж . п р и средней г л у б и н ѣ 2,6 саж. и 
трет ій , идущій но Тузлинской косе , длиною 5,850 с а ж . ' Въ первой части 
плотины предполагается сделать два шлюза для пропуска м о р с к и х ъ с у д о в ъ 
с ъ глубиною на пороге в ъ 27 ф у т ъ . К р о м е назвапной запруды, г. Меи-
дѣлеевъ п р о е к т и р у е т е е щ е плотину черезъ Бугазскіі і р у к а в ъ р . К у б а н и , 
с ъ ц е л ь ю удержать Кубанскія воды о т ъ всізможнаго отклопеиія в ъ Черное 
м о р е , после новышенія уровня Азовскаго моря . Плотину эту предполагается 
устроить около м . Михаельфельдъ , снабдивъ ее ш л ю з о м ъ для пропуска 
р ѣ ч н ы х ъ судовъ и водосливомъ для спуска д з л ш ш ш х ъ водъ в ъ низовую 
часть Бугазскаго рукава . 

Стоимость в с е х ъ р а б о т ъ исчислена г. Менделеевымъ в ъ 7 .000.000 р . , 
п р и ч е м ъ достигаемый плотинами п о д ъ е м ъ горизонта Азовскаго м о р я 
п р и н я т ь в ъ 10 ф у т ъ . 

Нечего говорить , что приведенный ц и ф р ы совершенно произвольны, 
и что действительная стоимость р а б о т ъ обойдется значительно дороже , 
потому что предположенный Мепделеевымъ т и п ъ плотины изъ бутовой 
кладки, с ъ правильною отделкою откосовъ, практически н е о с у щ е с т в и м ъ , да 
и глубина Керченскаго пролива у Тузлинской косы в ъ действительности 
равняется 40 ф у т а м ъ , а не 2 8 , к а к ъ продполагаетъ а в т о р ъ п р о е к т а . 
Чтобы устроить в ъ указанномъ м е с т е плотину по т и п у Менделеева необ
ходимо оградить нроливъ сплошными перемычками , в ы к а ч а т ь м е ж д у ними 
воду, залить дно бетопомъ и на н е м ъ у ж е возвести б у т о в у ю кладку ; 
работа эта , если и осуществима, то съ колоссальными з а т р а т а м и в ъ много 
р а з ъ более , ч ѣ м ъ совершенно ф а н т а с т и ч е с к а я ц е н а въ 1 0 0 р. с ъ к у б . 
саяіени. В ъ действительности наиболее удобнымъ т и п о м ъ плотины с л е д о 
вало бы признать земляную, с ъ ря?кевыми обделками откосовъ, но в ъ 
н а с т о я щ е м ъ с л у ч а е типъ этотъ недопустим! , , по п р и ч и н е дахождепія в ъ 
п р о л и в е морского червя , а потому по всѣмъ в е р о я т і я м ъ всего экономич
н е е б у д е т ъ т и п ъ земляной плотины, с ъ к а м е ш ш м ъ укрѣпленіемъ откосовъ , 
к о т о р ы м ъ можно было бы придать дая ;ѳ видъ набережныхъ и з ъ м а с с и в о в ъ , 
чтобы пользоваться плотиной для г р у з о в ы х ъ операцій, 

А н а л о г и ч п ы м ъ образомъ, предложенный Менделеевымъ т и п ъ д р у г и х ъ 
частей плотины, в ъ виде земляного я д р а , укрѣплепааго ф а ш и н а м и , в р я д ъ 
л и м о ж е т е быть п р и з н а н ъ у д а ч н ы м ъ . П р и с и л ь п ы х ъ волнеи іяхъ п л о т и н а , 
п р о х о д я щ а я почти въ открытомъ м о р е , б у д е т е немедленно р а з р у ш е н а и 
х л ы н у в ш і я черезъ нее воды Азовскаго моря размоютъ все с о о р у ж е н а . 
В е р о я т н е е всего , следовало бы у с т р а и в а т ь эту часть плотины и з ъ земля
ного ядра съ каменными у к р е п л е н і я м и откосовъ, К а к ъ на п р и м ѣ р ъ р а з -
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рушаюіцаі 'о дѣнетвія волпепія въ Керченском*, проливѣ можно указать на 
каменную дамбу крѣпостноіі в е т к и Керченской липіи ж . д.; образованная 
и з ъ сухой кладки , съ укрѣпленісмъ приморскаго откоса б у л ы г а м и , и р а с 
положенная внутри Керчеискоіі б у х т ы , дамба эта тѣмт. не менѣе сильно 
р а з р у ш а е т с я волнепіемъ и т р е б у е т ъ почти п о с т о я н н а я поиолнеиія своеіі 
п р о ф и л и . ГІоказавъ, т а в и м ъ образомъ , техническую несостоятельность проекта 
Меидѣлеева, нельзя не обратить внимапія па крупные убытки для страны, 
каковые повлечет*, за собоіі затопленіе низменных*, береговъ Азовскаго 
м о р я . Убытки эти автор*, проекта исчисляет*, въ с у м м ѣ около 2 ,000.000 р . , 
включая в ъ эту ц и ф р у и воз н а г р а ж д е н о собственняковъ за спосъ берего
вых*, построекъ . Отсутствіе правильных*, и подробных*, нивелировокъ 
берега м о р я , къ сожалѣнію, лишает*, н а с ъ возможности болѣе или мснѣе 
точно установить эту ц и ф р у , но одинъ у ж е перечень затопляемых*, местно
стей, составленный по к а р т е г . Менделеева , достаточно убеявдает* н а с ъ въ 
т о м ъ , что ц и ф р а 2.000.000 уменьшена в ъ несколько десятковъ р а з ъ для 
нашего времени и по краііпей м е р ь в ъ 1 0 р а з ъ для времени составленія 
проекта . Действительно, съ поднят!емъ уровня Азовскаго моря до 10 ф у т ъ , 
б у д у т ъ затоплены: 

1 ) Часть Т а м а н с к а я полуострова, п р и ч е м ъ Ахтанизовскій лимаиъ 
соединится съ моремъ и зальетъ почти в с е расположенный по его берегу 
станицы. 

2) Темрюкскій п о р т ъ подойдетъ непосредственно к ъ м о р ю , и под*, 
водою о к а ж у т с я поселенія на левом*, берегу К у б а н и и станицы выше 
Темргока, до Бугазскаго р у к а в а . С а м ъ городъ окажется расположенным* 
па острове , среди о б ш и р н а я в о д н а я лимана , п р и ч е м ъ все низменности 
города и в с е портовия сооруженія б у д у т ъ п о д * водою. 

3) А ч у е в ъ , Ачуевскііі п о р т ъ и значительные рыбные заводы будутъ 
затоплены; одно это обстоятельство л и ш и т * Кубанское войско десятковъ 
тысяч*, рублей ежегодной арендной п л а т ы . 

4) Ахтарск ій портъ со в с е м и а м б а р а м и и пристанями будетъ залит* 
водою. 

5) Строющіяся в ъ н а с т о я щ е е в р е м я портовыя сооруженія и часть 
самаго города Ейска б у д у т ъ затоплены. 

6) Б у д у т * затоплены в с е портовыя сооружеш'я и части городских* 
поселеній по всему Азовскому морю, в ъ Ростове на Дону, в ъ Таганроге , 
в ъ Маріуполѣ, в ъ Бердянске и в ъ Геническѣ. 

7) Арабатская стрелка о к а ж е т с я под*, водою и С и в а ш * соединится с ъ 
Азовским* м о р е м ъ , п р и ч е м ъ весьма вероятно п о г и б н у т ь в с е соляные 
промыслы. 

8) Северный б е р е и . К е р ч е н с к а я полуострова и ч а с т ь города Керчи 
б у д у т ъ залиты водою, 

У ж е и з ъ п р и в е д е н н а я бѣглаго п е р е ч н я легко у б е д и т ь с я , что убытки 
отъ затопленія земель 1 будутъ громадны и н а м ъ кажется^ что в ъ иастоя -



- м в — 

щ с с в р е м я , когда на Азовскомъ м о р е уже затрачены тот милліопы на 
ио])товыя сооружепія и когда стоимость з е м л е ч е р п а т е л ь н ы х * р а б о т а , но 
сравненію с ъ п р е ж н и м ъ в р е м е н е м ъ , понизилась во много р а з ъ , нрядт. ли 
раціонально начинать всю работу сначала , съ цѣлыо лолучспія десяти 
и з л и н ш и х ъ ф у т ъ в ъ нортахъ , соответственное углубленіе к о т о р ы х * обойдется 
много дешевле проектируемой запруды. 

Казалось бы, что п р и в е д е н н ы х * аргументовъ п р о т и в ъ проекта Менде
леева вполне достаточно, чтобы не считаться съ н и м ъ в ъ настоящее, 
время , какъ с ъ серьезным*, способом* у л у ч ш и т ь положение А з о в с к и х * 
портовъ и поэтому мы не с т а н о м * приводить д р у г и х * многочпелешгых* 
возраженій . 

Черт. ХПІ. 

Ц е н т р а л ь н ы й п о р т ъ в ъ А з о в с к о м ъ м о р ѣ по п р о е к т у и н ж е н е р а 
Н . А. Саханскаго (Черт. X I I I и X I V ) . Критическую оценку идеи цен
т р а л ь н а я ) порта на Азовскомъ м о р е мы отнесли къ отдельному очерку , 
з д е с ь ж е казалось бы уместнымт, ра зсмотрѣть п р о е к т * и н ж е н е р а Сахан
скаго , не к а с а я с ь этой основной идеи , а исключительно с ч и т а я с ь с ъ 
технико-экономической стороной самаго проекта . Основная исходная точка 
и н ж е н е р а ГІ. А. Саханскаго состояла в ъ необходимости создать на Азов
скомъ м о р е глубоководный п о р т ъ для вывоза у г л я , п р и ч е м ъ , к а к ъ на м е с т о 
д л я такого порта , а в т о р * у к а з ы в а л * на Бѣлосараыскую. к о с у , выдвигая 
последнюю, к а к ъ антитезу Зинцевой б а л к е , где предполагалось тогда устроить 
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\ г о л ы ш и порчъ и и р і в і ы і у т ь ВІаріуполіскуіо железнодорожную вѣтві». Въ 
н а с т о я щ е е время , съ осуществлеп іемъ Маріупольскаго порта , идея автора 
и м ь е т ъ больше историческое значеніе , по крайней мере постольку, по
скольку она касается сооружения угольпаго порта, но за нею о с т а е т с я е щ е 
некоторый интересъ современности въ той ея части , которая затрагивает*, 
исключительно идею центральнаго порта на Азовскомъ м о р е . К ъ еожа-
лѣнію авторъ проекта очень бегло останавливается па своей и д е е централь -
наго п о р т а , считая ее почему то в п е возрагкенііі и все свое вниманіе , 
г л а в н ѣ й ш и м ъ образомъ, н а п р а в л я с т ъ на стремленіе доказать , что выборъ 

Черт. XIV. 

м е с т а для такого порта необходимо произвести в ъ пользу Белосарайской 
косы. Съ устройствомъ здесь центральнаго порта по мнѣнію автора весь 
Юго-Допецкій к р а й п р е в р а т и т с я в ъ б о г а т е й ш у ю местность ; поднимется 
угольное , желѣзодѣлательное , кораблестроительное дело и доходы о т ъ этого 
э к о н о м и ч е с к а я подъема покроютъ с ъ лихвой затраты казны на сооруженія 
иоваго порта . Азовскій к а б о т а ж ъ не только не п о т е р я е т ъ заработокъ отъ 
исчезновенія отдельпыхъ рейдовъ, но б у д е т ъ зарабатывать больше, вывозя 
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хлѣбпые и друг іе г р у з ы изъ Ростова, Таганрога , А зова и Е й е к а не на 
рейды в ъ Таганрогском* заливѣ , а в * благоустроенный з а к р ы т ы й п о р т * 
на Б ѣ л о с а р а й с к о й косѣ. 

Д л я оеущестЕлеш'я своего проекта цеитральнаго п о р т а Н. А. Сахан-
скій п р е д л а г а е т * т р и вар іанта . 

По первому вар іапту (А) п о р т * располагается въ заливѣ Б ѣ л о с а р а і і с к о м * 
(см. ч е р т . X I I I ) и состоитъ , кромѣ н а б е р е ж н ы х * , и з ъ : 1) каменпаго мола 
и р о т я ж е п і е м * в ъ 2 ,500 саж, , и д у щ а г о по наиранленііо косы, для з а щ и т ы 
ч а с т и з а л и в а о т ъ ю г о - з а п а д н ы х * в ѣ т р о в ъ , съ установкою п р и в х о д ѣ волно-
р ѣ з о в ъ и з ъ п л а в у ч и х ъ ж е л ѣ з н ы х ъ я щ и к о в * , н р и к р ѣ п л е н н ы х * ц ѣ п я м и к ъ 
в и н т о в ы м ъ я к о р я м * , 2) и з ъ деревянном п р и с т а н и длиною 2 5 0 с а ж . , р а с 
положенной в ъ з а л и в ѣ и предназначенной для р ы б а ч ь и х ъ и к а б о т а ж н ы х * с у 
д о в * , 3 ) и з ъ углубленнаго до 2 0 ф у т * бассейна в ъ заливѣ и 4 ) и з * ж е л е з н о 
дорожной вѣтви длиною в ъ 30 в е р с т * . О б щ а я стоимость п р о е к т а 10 милліо-
новъ рублей . 

П о второму в а р і а в т у (Б) портъ р а с п о л а г а е т с я у юго-западной оконечно
с т и косы (черт . Х Ш ) , п р и ч е м ъ к р о м ѣ н а б е р е ж н ы х * у с т р а и в а ю т с я : 1 ) к а м е н 
ные молы, о г р а ж д а ю щ і е со в с ѣ х ъ с т о р о н * п о р т ъ , длиною 1,435 с а ж . , 
2 ) два ж е л ѣ з н ы х ъ моста , с о е д и н я ю щ и х ъ набережную с ъ м о л а м и и 3) дере 
в я н н а я пристань на сваяхъ , в ъ естественномъ порт*' залива , д л я мѣлко -
с и д я щ и х ъ каботажиыхъ судовъ . З е м л е ч е р п а т е л ь н ы х ъ р а б о т ъ н е п о т р е 
б у е т с я . Стоимость проекта 6 милліоновъ р у б л е й . 

И наконец* , по третьему в а р і а п т у (В) п о р т ъ (черт . X I I I ) п р о е к т и 
р у е т с я на рбйдѣ, съ восточной стороны косы, п р и ч е м ъ предполагается 
у с т р о и т ь : 1 ) г авань в ъ видѣ виутренпяго бассейна, одѣтаго набережными; 
2) п о р т * па ф а р в а т е р ѣ , глубиною в ъ 23 ф у т а , эллепсической ф о р м ы , 
огралщенный к р у г о м ъ молами, п р о т я ж е н і е м ъ 500 саж . , с ъ в х о д о м * с ъ 
моря , з а щ и щ е н н ы м ъ плавучими ж е л ѣ з н ы м и волнорѣзами и 3) соединен іе 
внутренней гавани с ъ п о р т о м * на рейдѣ посредством* туерной ц ѣ п и , по 
которой б у к с и р у е т с я п а р о м * съ 5 0 г р у ж е н ы м и вагонами. Стоимость всего 
порта 5Vs милліоновъ рублей . 

Д а л ѣ е и н ж е н е р * Саханскій п р и в о д и т * е щ е типы п о р т о в * у Маріуполя , 
которые м ы излагать не б у д е м * , т а к ъ к а к ъ в ъ н а с т о я щ е е в р е м я они 
у т р а т и л и у ж е свой интересъ . 

Изъ в с ѣ х ъ варіантовъ а в т о р * с ч и т а е т * наиболѣе у д а ч н ы м * т р е т і й — В 
(черт . X I I I ) , въ ч е м * с * н и м * нельзя н е согласиться постольку , поскольку 
вопросъ касается устройства порта у Бѣлосарайской косы. Во в с ѣ э ти вар іанты 
а в т о р ъ внесъ много оригинальнаго и своего, чего, к ъ сожалѣнію однако, 
нельзя признать у д а ч н ы м ъ . Огражден іе порта п л а в у ч и м и м о л а м и оказалось 
на п р а к т и к ѣ н е о с у щ е с т в и м ы м * , т а к * к а к * такіе молы м о р с к и м и волнеп іями 
сильно повреждались . Н а м * нѣсколько непонятно т а к ж е стремление и н ж е 
нера Саханскаго к ъ слишком* т щ а т е л ь н о й закупоркѣ в х о д о в * в * а в а н п о р т * , 
которые онъ п р и к р ы в а е т * всегда какими то обрывками волноломов* , п р и -
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чемъ их последнем! , своемъ проектѣ опх даже весь н а р у ж н ы й п о р т ь 
0і1[иіяует7> изъ танихх обрыяковъ, послѣднее слѣдуеть признать совершенно 
н е у д а ч н ь ш ъ , ибо при т а к о м х способѣ огражденія , для получен ія однород-
наго э ф ф е к т а , требуется большая длина з а щ и т н ы х х сооруженій . Наконедх 
третья оригинальность автора состоитъ в ъ п р о е к т и р о в а н ы кольцевыхъ 
портовъ в ъ от іфытомъ морѣ. В ъ последнем! , с л у ч а е онъ очевидно исхо
дил'!, изъ т ѣ х ъ сообраікенііі, что центральный Азовекій п о р т ъ долже.пъ, 
главным!, образомъ, с л у ж и т ь л и ш ь для перегрузочныхъ операцін с ъ кабо
тажных? , судовъ на заграничный и потому излишне снабжать его доро
гими набережными или тратить значительный суммы на землечсрнатель -
ныя работы. Н а м ъ і ш к е г с я , что принятое авторомъ проекта ріішсніе во
проса о перегрузочныхъ п о р т а х ъ нѣсколько носпѣшно и слишкомъ элемен
тарно . В ъ действительности р а з с м а т р и в а т ь перегрузочные порты, какъ 
з а щ и щ е н н ы е рейды, нельзя, ибо такой з а щ и щ е н н ы й рейдъ будетъ и м е т ь 
п р е и м у щ е с т в о иередъ первибытнымъ епособомъ перегрузки в ъ открытомъ 
м о р е только в ъ спокойной стоянке , а это преимущество не столь велико, 
чтобы оправдать такія сравнительно дорогія сооруженія , какъ кольцевые 
молы. Въ кольцевомъ п о р т е накладные расходы б у д у т ъ почти столь же 
велики , к а к ъ и на р е й д е , пароходы в ъ немт, б у д у т ъ з а д е р ж и в а т ь с я почти 
столь же продолжительное время , ибо попрежпему в р е м я нагрузки будетъ 
з а в и с е т ь о т ъ срочности доставки груза к а б о т а ж н ы м ъ с у д н о м ъ , нагашецъ 
с а м ъ способъ перегрузки , за отсутств і емъ механических! , приспособлены, 
б у д е т ъ столь ж е первобытепъ . Вен эти п р и ч и и ы , ие с у щ е с т в у ю щ а я въ 
н р и б р е я ш о м ъ нерегрузочпомъ п о р т е , оборудованномъ амбарами и эле
в а т о р а м и , заставляют?, насъ высказаться безусловно п р о т и в ъ кольцевыхъ 
портовъ, т ѣ м ъ болѣе, что в ъ настоящее время, при д е ш е в и з н е землечер-
пательпыхъ работъ кольцевые порты врядъ ли будутъ много дешевле нри-
б р е ж н ы х ъ . На основаны изложеннаго , мы не м о ж е м ъ не признать т е х н и 
ческую разработку проектовъ инженера Саханскаго мало удовлетворитель
ной. Само расноложѳніе порта в ъ пустынной м е с т н о с т и т а к ж е должно 
считаться н е у д а ч н ь ш ъ . Для насъ вообще является непонятной меркантиль 
ная экономія, п р е с л е д у ю щ а я л и ш ь к а ж у щ у ю с я дешевизну р а б о т ъ и у п у 
с к а ю щ а я ызт, виду т е громадный п о т е р и , которыя т е р п и т ъ населенІе страны 
о т ъ ломки с у щ е с т в у ю щ а я нанравлеп ія торговли и которыя с ъ б о л ы н и м ъ 
у щ е р б о м х покрываютъ э т у э ф е м е р н у ю экономію. К а з а л о с ь бы, что время 
административнаго создапія искусственных! , городовъ миновало и н а ш е 
портостроеніе доляшо п р и н а р а в л и в а т ь с я к ъ у ж е р а з в и в ш и м с я и р о м ы ш л е и -
н ы м ъ и торговымъ центрам!, , дабы не повторять е щ е р а з ъ ошибки соз-
даиія Ѳеодоеійекаго порта . Ч т о касается з а т ѣ м ъ вопроса вообще объ 
устройстве центральиаго порта в ъ Азовскомъ м о р е , то н и к а к и х ъ д а н н ы х ъ 
в ъ з а щ и т у своего предположены и н ж о и е р ъ Саханскій не п р и в о д и т ь и 
потому м ы , к ъ сожалѣнію, л и ш е н ы возможности отнестись к р и т и ч е с к и к ъ 
этой ч а с т и п р о г р а м м ы , поскольку она вырисовывается в ъ предполояіеніяхъ 
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автора проекта . Р а в н ы м * о б р а з о м * мы совершенно не касались доводов* 
инженера Саханскаго п р о т и в * сооружения Маріуиольскаго порта на З и п -
цовой балке , т а к * какъ в * действительности доводы эти не п о д т в е р д и 
лись, и в * настоящее время , с * окончаніем* работ* в * Мар іу іюлѣ , с а м и 
собою о т п а д а ю т * и дѣлаются излишними предположения И н ж е н е р а С а х а н 
скаго о сооруженіи порта на Бѣлосарайскоі і косѣ, к а к * а н т и т е з а Маріуполю. 

П р о е к т * Р о с т о в о - Т а г а н р о г с к а г о морского -канала и н ж е н е р а Д о х т и н а . 
Идея Лохтипа п р е с л е д у е т * ц е л ь облегчить су іцсетвующія в ъ н а с т о я щ е е 
в р е м я пеудобства погрузки и в ы г р у з к и т о в а р о в * па Т а г а н р о г с к о м * р е й д ѣ . 
П о мнѣнію автора Ростовскііі и Таганрогск іи порты и м е ю т * в с е шансы 
не только на развитіе своей экспортной деятельности , но и на з н а ч и т е л ь 
ное расширение импорта , который м о ж е т * достигнуть д е с я т к о в * М и л ю 
к о в * п у д о в * . Привозпые товары въ н а с т о я щ е е время б л а г о д а р я невоз
м о ж н о с т и п е р е г р у ж а т ь и х ъ на о т к р ы т о м * р е й д е ( в * особенности т я ж е л о 
в е с н ы е , напр . м а ш и н ы ) доставляются по необходимости ч е р е з * Одесскій и 
Иовороссійскій порты , оплачивая дорогой п р о б е г * по ж е л ѣ з п ы м ъ д о р о г а м * , 
иностранные ж е пароходы п р и х о д я т * в ъ Азовское море почти исклю
чительно с ъ балластом* , что несомненно пеблагопріятпо о т р а ж а е т с я на 
р а з м е р а х * м о р с к и х * ф р а х т о в ъ . 

Д л я устрапенія неудобств* водпаго п у т и к ъ Ростовскому и Т а г а н 
рогскому п о р т а м * и н ж е н е р * Л о х т и н * проектирует* : 1) устроить в * 
Т а г а н р о г е , р я д о м * съ п о р т о м * для к а б о т а ж н ы х ъ судов*, глубоки! к о в ш * 
для б о л ь ш и х * м о р с к и х * судовъ; 2) проложить отъ Таганрогскаго рейда 
до этого ковша открытый морской к а п а л * такой глубины, чтобы п р и 
с т о н а х * воды о н * допускал* свободный п р о х о д * судовъ с * осадкою не 
м е н е е 20 ф у т ъ ; 3) проложить к а н а л * о т ъ Таганрогскаго порта до в п а -
депія в ъ з а л и в * яраваго рукава Дона, Мертваго Донца , оградивъ к а н а л * 
дамбою со стороны залива, для п р е д у п р е ж д а й засорев ія е г о , к а к ъ н а 
носами и з ъ Дона, т а к * п е с к о м * и и л о м * , поднимаемыми волпеніемъ в * 
з а л и в е , и 4) углубить Мертвый Д о н е ц * и часть Дона выше истока Донца, 
н а протяженіи 3 верстъ . Съ у с т р о й с т в о м * э т и х * сооруяшній я в л я е т с я 
полная возможность морским* с у д а м * п р о х о д и т * в * глубокіе порты Р о 
стова и Таганрога . 

Стоимость р а б о т * и н ж е н е р * Л о х т и н * исчисляет* приблизительно в * 
25 милліоповъ рублей по с л е д у ю щ е м у р а с ч е т у : 

1 ) Выемка грунта в ъ р у с л е к а н а л а па 113 верстъ 
всего 4 .600 .000 куб . саж. по 3 р . 50 к. . . . . . 16 .000 .000 р . 

2) Устройство дамбы, о г р а ж д а ю щ е й к а п а л * о т * 
засоренія '. 2 .500 .000 » 

3) Огражденіе канала з н а к а м и , сигнализация, 
устройство ж и л ы х * помещеній и приспособленій для 
судоходства 1 .000.000 » 
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4) Устройство портовыхъ сооруженій въ Р о с 
тов!; (3 дшлл.) и въ Таганроге (3 милл. ) 6 .000.000 р . 

Итого 25 .000 .000 р . 

Экономическое зиачепіс канала р и с у е т с я въ с л ѣ д у ю щ и х ъ ц и ф р а х * * ) : 
средній за послѣдніе годы п р и в о з ъ и вывозъ з а г р а н и ч н ы х * товаровъ для 
Ростовскаго порта м о ж е т ъ быть принят*, въ 51 .000 .000 пудовъ и для 
Таганрогскаго в ъ 15 милл. п у д о в ъ , а всего 66 милл . пудовъ. К а б о т а ж н а я 
торговля в ъ среднем* в ы р а ж а е т с я для Ростова в ъ 19 .000 .000 п у д о в ъ , а 
для Таганрога 11.000.000 пудовъ, всего 30 .000 .000 пудовъ . Инженеръ 
Л о х т и п ъ предполагает*., что съ устройством*, морского канала импорт*, 
двух*, назваппыхъ п о р т о в * в о з р а с т е т * до 5 милл . п у д о в ъ в ъ год*, 
с о о б р а ж а я с ъ съ привозомъ Прибалт ійскихъ и Ч е р н о м о р с к и х ъ портовъ , что 
нельзя не п р и з н а т ь весьма в ѣ р о я т н ы м ъ . 

З а проходъ по морскому к а н а л у а в т о р * проекта п о л а г а е т * взимать 
слѣдующіе сборы: 

A ) П о в п ѣ ш н е й т о р г о в л ѣ : 
1) ч е р е з * Ростовскую Т а м о ж н ю . . . . 2 к. с ъ пуда . 
2 ) » Таганрогскую » . . . . 1,5 » » » 

B) П о к а б о т а г к н о й т о р г о в л е : 
1 ) с ъ грузовъ , кромѣ у г л я , лѣса и соли. . % » » » 
2) с ъ угля , лѣса и соли ' Л » » » 
Г) Портовые сборы с ъ судовъ дальпяго 

плаванія по 25 к. съ регистровой тонны и г и р -
ловой сборъ с ъ к а б о т а ж н ы х * судовъ п о . . . . у , 0 0 » » » 

Согласно приведенным*, д а н н ы м ъ , годовой финансовый план*, предпрі-
ят ія в ы р а з и т с я в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ с у м м а х ъ : 

1 ) З а проходъ по каналу черезъ Ростовскую 
Таможню 5 1 + 4 = 5 5 милл. п у д о в ъ по 2 к 1.000.000 р . 

2 ) Черезъ Таганрогскую Т а м о ж н ю 1 5 + 1 = 1 6 милл. 
пудовъ по 1 і/ а к . 240 .000 » 

3) Тоже с ъ 20 милл. пудовъ в ъ каботажѣ 
по % к. . . . . . . . . 100 .000 » 

4) Т о ж е с ъ 10 милл . п у д о в ъ угля , лѣсу и 
соли по % к 20 .000 » 

5) Портовые сборы съ судовъ дальпяго плава -
нія, в м е с т и м о с т ь ю въ ереднемъ 600 .000 р е г и с т р о в ы х ъ 
тоннъ по 25 к . съ т о н н ы . . 150 .000 » 

*) Рисуя экоиоиическое аиаченіо канала, ми слѣдуемъ раечотамъ автора, ааиѣнля лишь цпф-
ролыя даяныя болт.0 совромепньшп. 
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6) Сбора с ъ судовъ каботаж ныхъ по я / 1 ( І в к. ст. 
пуда 9 .000 р . 

7) За храпепіе грузов* въ а м б а р а х * и аренду 
площади портовой территории, за ириспособленія для 
погрузки т я ж е л о в е с н ы х * предметов'!. 100.000 » 

Итого 1 7 1 9 . 0 0 0 р . 

Расходы по экснлоатаціи предпріят ія и н ж е н е р * Л о х т и н * и с ч и с л я е т * 
на первое в р е м я : 

1) Содержапіе т р е х ъ з е м л е ч е р п а т е л ь н ы х * к а р а -
вановъ для поддер;капія ш и р и н ы и глубины канала . . 300 .000 р . 

2) Содержапіе и р е м о н г ь д а м б * и д р у г н х ъ 
сооруженій 150 .000 » 

3 ) На сигпализацію и освѣщеніе 70 .000 » 
4) Содержапіе администраціи 80 .000 » 
5) Уплата городам* по у„ к. в з а м е н * полу-

копѣечнаго сбора 140 .000 » 

Итого 740 .000 р~ 
Чистый д о х о д * будет*: 1 7 1 9 . 0 0 0 — 7 4 0 . 0 0 0 = 9 7 9 . 0 0 0 р . 
С ч и т а я на расходъ по о п л а т е интереса с ъ п о г а ш е н і е м ъ , з а строи

тельный к а п и т а л * , по 4 у 2 % — ( 1 1 5 2 . 0 0 О р . ) , п о л у ч и м ъ на первое в р е м я 
чистый убытокъ по нредпріятію въ 173 .000 р . И н ж е н е р * Л о х т и н ъ пе 
с ч и т а е т ъ погашенія и р а з б и в а е т * к а п и т а л * на двѣ ч а с т и : — 1 8 миля , в * 
4 % облигац іях* и остальной в ъ а к ц і я х ъ и и с ч и с л я е т * п р и э т о м * при
быль на акціонориый к а п и т а л * около 5 % ; но такой р а с ч е т * в р я д * ли 
п р а в и л е н * , такъ какъ : во п е р в ы х * необходимо принимать во внимаиіе 
иогашеніе к а п и т а л а , а во в т о р ы х * реализация 4 % облигац ій , да е щ е в * 
полной с у м м ѣ , для такого преднріят ія какъ Ростово-Тагапрогскій морской 
к а н а л ъ , совершенно невѣроятна . 

Обращаясь к ъ разсмотрѣнію ц и ф р о в ы х * положений инженера Л о х т и н а 
и пользуясь нѣкоторыми и з м е н и в ш и м и с я обстоятельствами, казалось бы 
в о з м о ж н ы м * внести в * общій и т о г * экономической деятельности предпріят ія 
пѣкоторыя поправки. Т а к ъ среднюю регистровую вместимость п о с ѣ щ а ю -
щ и х ъ р е й д ъ судовъ возмояшо бы, казалось , пѣсколыю у в е л и ч и т ь , с ч и т а я 
что суда эти должны вывезти 6 1 м и л я , пудовъ и , п о л а г а я 6 2 л у д а в ъ 
топнѣ, можно определить в м е с т и м о с т ь с у д о в * в ъ 1 0 0 0 . 0 0 0 т о н н * , 
т а ж е ц и ф р а получится , если мы обратимся к ъ с т а т и с т и к е п р и 
хода судовъ; т а к ъ в ъ 1 9 0 1 т . Азовское море по д а н н ы м * К о м и с е і и 
M . Д. Клокачева посетило 537 п а р о х о д о в * , среднею в м е с т и м о с т ь ю в ъ 
2 .296 тонн* или общею в м е с т и м о с т ь ю 1.232.952 тонны, а за о к р у г л е -
н іемъ 1 .233.000 тонн*, а такъ к а к ъ п а Таганрогскомъ р е й д е было п о г р у 
жено 0,8 всего количества х л е б а , вывезеннаго и з ъ Азовскаго м о р я , то 
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средняя вместимость з а г р а н и ч н ы х * с у д о в * , п о с е т и в ш и х * Тагапрогскій реі ідъ, 
достаточно вероятно м о ж е т * быть определена в * : 

1 . 2 3 3 . 0 0 0 x 0 , 8 = 9 8 6 . 4 0 0 т о н н * грузоподъемности . 
П р и н и м а я ж е во вниманіе некоторое увеличеніе грузооборота , воз

м о ж н о , казалось бы, определить вместимость судов* , п р о х о д я щ и х * в * год* 
по б у д у щ е м у каналу, въ 1.000.000 т о н н * грузоподъемности . 

П р и т а к и х ъ условіяхъ доходность капала в о з р а с т е т * до 1 .819.000 р . , 
или за округленіем* до 1.800.000 рублей. 

Что ж е касается до расхода по содержание канала, то , въ виду реформы 
п о р т о в ы х * сборовъ , в о з м е щ а т ь потерю и х ъ городам* в ъ н а с т о я щ е е время 
не потребуется , а потому о б щ а я с у м м а расходовъ предпр іят ія м о ж е т * быть 
у м е н ь ш е н а до 600 .000 р . , что д а с т * чистый доходъ предпріят ія въ 
1.200.000 р . , а за покрытіемъ р а с х о д о в ъ по оплате интереса и погашенія 
около 50 .000 р . чистаго остатка . Это обстоятельство безусловно говорит* 
в * пользу жизненности самаго предпріят ія . 

П е р е х о д я з а т е м * к ъ р а з м е р а м * п р и н я т ы х * и н ж е н е р о м ъ Лохтипымъ 
сборовъ за проход* по к а п а л у , в р я д * ли можно п р и з н а т ь последніе 
особенно обременительными, ибо выгоды, получеппыя иаселен іем* благодаря 
сооружению'канала съ н е б о л ь ш и м * всетаки избытком* , п о к р о ю т * эти п о р 
товые сборы, в * ч е м * легко убедиться по с л е д у ю щ и м * ц и ф р о в ы м * дан
н ы м * : существующей накладной р а с х о д * в * Р о с т о в с к о м * п о р т е составляет* 
4 0 у 2 к. на четверть ; в * г л у б о к о м * благоустроенном* п о р т е этотъ расходъ 
не п р е в ы с и т * 25 к. и м о ж е т * быть доведен* до 1 1 — 1 5 к. с ъ четверти , 
т.. е. съ углубленіемъ порта возможно ожидать сокращепія накладных* 
расходовъ м и н и м у м * на 15*/ а к. на четверть , если прибавить к ъ этой 
с у м м е сбереженія по с т р а х о в к е г р у з о в ъ и з а г р а н и ч и ы м ъ ф р а х т а м ъ в * 
10 к. * ) на четверть и гирловому сбору 3 , 8 к., то можно весьма скромно 
определить уменыненіе р а с х о д о в * по экспорту в ъ 29 к. с ъ ч е т в е р т и , а 
сборъ за проходъ канала предполагается установить всего в ъ 20 к. съ 
четверти . 

П р и в е д я эти ц и ф р о в ы я данныя в ъ доказательство того положепія , 
что п р о х о д ъ новым* к а н а л о м * б у д е т * экономически в ы г о д н ы м * * * ) , мы во 
в с я к о м * с л у ч а е далеки отъ м ы с л и з а щ и щ а т ь сравнительно высокія ставки 
п о р т о в ы х ъ сборовъ, т а к ъ к а к ъ русское портостроепіе и м е е т * дело еще 
с ъ столь б е д н ы м * рынком* , что до сего времени не считало в о з м о ж н ы м * 
р а з е м а т р и в а т ь порты, к а к ъ предпр іят і я доходный. Н а м ъ казалось бы спра-

*) Сбережешя по страховкѣ сравнительно невелики, по фрахтаиъ же мы приняли сокращеніе 
вз.,1 к. на пудъ, полагая, что Азовскіо фрахты всетаки не уравняются съ Черноморскими и принимая 
во внпнаніо измѣиепіе условіа* чертеръ-нартій. 

**) Инжеперъ Іохтпкъ въ своей запискѣ нисколько иначе опредѣдяотъ выгодность прохода ка-
валоиъ, применяя въ этоиъ случай неправильный иетодъ и исходя изъ ошибочныхъ цифровых! ве-
лнчипъ. 
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ведливымъ попизить сборъ за п р о х о д ъ к а н а л о м ъ до 1 , в к . и д а ж е 1 к. с ъ 
нуда , уравняв*, его какъ для Ростова, т а к ъ и для Т а г а н р о г а , д о п у с к а я 
л у ч ш е на первое время никоторые убытки но сооруженію, к а к ъ н о н р е д -
ир іят ію, с ъ т ѣ м ъ , чтобы внослѣдетвіи покрыть таковые за с ч е т ъ в о з р о с ш е й 
торговой д е я т е л ь н о с т и обоихъ п о р т о в ъ . 

Увлекаясь идеей своего Ростово-Таганрогскаго капала , и н ж е н е р ъ Л о х -
т и п ъ не ограничивается только н а м е ч е н н ы м и р а з м е р а м и канала , а р а з в ц -
в а е т ъ е щ е далыгвйшія перспективы къ его развит ію и продолженію, берего-
вымъ ж е направленіемъ до Маріупольскаго порта . П р и т а к и х ъ у с л о в і я х ъ , 
но мненію Лохтина , не только города Маріуполь, Таганрог* , Р о с т о в ъ и Н а 
хичевань воспользуются выгодами глубоководных* п о р т о в ъ , по и всо 
п р и б р е ж н о е населеніе ; Маріуполь п о л у ч и т ь возможность и м е т ь свой п о р т ъ 
в ъ у с т ь е р е к и К а л ь м і у с ъ , к ъ ч е м у направлены усилія городского с а м о -
управлен ія и владѣльцевъ заводовъ; существу іощиі правительственный п о р т ъ 
п р и этомъ будетъ служить к а к ъ бы ава ішортомъ; когда ж е , благодаря 
к а н а л у , будетъ устраненъ главнеі ішій недостатокъ Азовскаго м о р я — м е л к о 
водье, можпо б у д е т ъ п а д е я т ь с я , что п р и п о м о щ и ледоколовъ удастся з н а 
чительно ослабить вредъ, п р и ч и н я е м ы й торговле п р е к р а щ е н і е м ъ судоходства 
в ъ зимнее в р е м я . 

Мы съ своей сторопы пе м о ж е м ъ разделить столь ш и р о к у ю постановку 
вопроса и п о л а г а е м ъ , что включеніе Маріуполя в ъ общее звено восточныхъ 
портовъ Азовскаго моря не вызывается никакими п р и ч и н а м и . Маріу -
поль , какъ п о р т ъ , и м е е т ъ самостоятельное зпаченіе ; п р е в р а щ е н і е его 
в ъ глубокій независимый п о р т ъ н а м е ч а е т с я самою жизнью и п р и г о м ъ п ъ 
п о р т ъ угольный и горнозаводскій но п р е и м у щ е с т в у ; р а з в и в а т ь п о р т ъ в ъ 
в ъ у с т ь е р е к и Кальміуса и в т ъ і ш к а к и х ъ основанііі , ибо г р у з о о б о р о т а его 
невелик*, и расчитывать въ д а л ь н е й ш е м ъ на значительное его р а з в и т і е 
в р я д ъ л и правильно , т а к ъ к а к ъ Маріупольскій хлебный р а й о н ъ в п о л н е 
о п р е д е л и л с я , ибо' местность , обслулшваемая портом*., у ж е почти вся 
р а с п а х а н а и прорезана вполне достаточным*, количествомъ подъѣздныхъ 
к ъ п о р т у нутей . 

З а к а н ч и в а я развит іе идеи своего предпріят ія , и н ж е н е р ъ Л о х т и н ъ ука 
з ы в а е т е , что морской каналъ о т ъ Ростова к ъ Таганрогскому р е й д у п о с л у ж и т * 
н а ч а л ь н ы м ъ звеномъ того водиаго п у т и , который съ постройкой Волго-Доп-
ского канала долженъ создать в ы х о д ъ в ъ Азовское море для всего В о л ж с к о -
Касп ійскаго бассейна, Урала и д а ж е Сибири. Этот*, п у т ь д а с т ъ естествен
ное направлепіе внизъ по теченію колоссальной м а с с е г р у з о в ъ , каковы: к а 
менный у г о л ъ , руда , н е ф т ь , л е с ъ , ж е л е з о , соль, с к о т а и пр . Доставка 
Уральской р у д ы и сырья в ъ Донецкій каменноугольный басеейнъ , а отсюда 
угля на Волгу и востокъ д а д у т ъ могуч ій т о л ч е к ъ къ развит ію м е т а л л у р 
г и ч е с к а я и заводскаго производства на всемъ востоке и ю г е Р о с е і и . 

Мы несколько подробнее остановились на проекте и н ж е н е р а Л о х т и н а 
п о т о м у , что онъ повидамому, по крайней мере с ъ в н е ш н е й стороны, 

Т. 0. Т. П. XII. 8 
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наиболѣе удачно рѣгааетъ задачу объ у с т р о й с т в * глубокаго порта въ Восточ
ном!, углу Азовскаго моря. Экономическая необходимость в ъ т а к о м ъ порть 
б у д е т ъ разсмотрѣна гайке, здѣсь ж е с л е д у е т ъ оговорить , ч т о , техническ ія 
детали предіюлоліеній Лохтяна остаются до сего в р е м е н и , къ с о ж а л е о і ю , не
выясненными. М и не располагаем! , достаточно подробными изыскапіями въ 
этой ч а с т и моря , чтобы высказать в п о л н е у в е р е н н о , насколько проектъ 
и н ж е н е р а Лохтина технически удачепъ ; руководствуясь яге о б щ и м и сообра-
жен іями , н е л ь з я , казалось бы, не признать его наиболее совершеннымъ изъ 
в с е х ъ аналогичиыхъ проектовъ . В ъ н а с т о я щ е е ж е в р е м я мы пе м о ж е м ъ 
не высказать пожеланія , чтобы идея Лохтина п о л у ч и л а свое возможное 
развит іе и чтобы въ б л и ж а й ш е м ъ ж е б у д у щ е м ъ было приступлено къ изыска-
п і я м ъ и составлеиію проекта глубокаго Ростово-Таганрогскаго канала и 
порта . 

В о п р о с ъ о глубокомъ к а н а л е к ъ городу Ростову на Дону , в ъ и н т е -
р е с а х ъ гор пой промышленности, п о д ы м а л ъ на X X V I I С ъ е з д е горнопро-
мышленниковъ юга Россіи Ростовскій городской Голова П. Ф . Г о р б а ч е в ъ . 
Экономическое значеиіе такого канала было у ж е н а м и разсмотрѣно въ 
о ч е р к е , п о с в я щ е п н о м ъ каботажной торговле Азовскаго м о р я . 

П р о е к т ъ глубокаго п о р т а у г о р о д а Т а г а н р о г а по и д е ѣ и н ж е н е р а 
Р у к т е ш е л я . В ъ 1893 г. в ъ бывшую Комисс ію по устройству к о м м е р ч е -
с к и х ъ портовъ группою ч а с т н ы х ъ л и ц ъ , с ъ и н ж е н е р о м ъ Р у к т е ш е л е м ъ во 
г л а в е , были представлены сообралгенія объ организаціи «Общества Таганрог
скаго п о р т а » , , для сооруженія и эксплоатаціи г л у б о к о в о д н а я порта у 
Т а г а н р о г а . Соображения эти были переданы по иниц іативѣ Министерства 
Ф и н а н с о в ъ в ъ особую междуведомственную Комиссію. П о с л е состоявшихся 
в ъ н а ч а л е 1 8 9 1 г. н е е к о л ь к и х ъ засѣданій Комисс іи п р и у ч а с т і и инженера 
Р у к т е ш е л я , последній , в ъ виду представлепныхъ е м у возраженій , з аявилъ 
о евоемъ намерен іи переработать к а к ъ самый п р о е к т ъ порта , т а к ъ и уставъ 
Общества , но , однако, съ д а л ь п е й ш и м ъ ходатайствомъ впоследствии не вхо-
д и л ъ и вопросъ этотъ никакого развит ія не п о л у ч и л ъ . П о первоначальному 
проекту предполагалось прололшть ж е л е з н у ю дорогу в ъ два п у т и отъ 
станціи Курско-Харьково-Азовской ж. д. до деревни Д м и т р і а д ъ , а оттуда 
по д а м б е , соорулгенной и з ъ б р е в е п ч а т ы х ъ ряліей, н а п о л н е н н ы х ъ к а м н е м ъ 
и пескомъ . В ъ конце дамбы н а разстоян іи 9 верстъ о т ъ берега у с т р а и 
в а е т с я п о р т ъ в ъ виде п р и с т а н и , ограяаденной двумя п о л у к р у г л ы м и молами, 
площадью воднаго бассейна в ъ 102 .000 квадр . с а н ц д о п у с к а ю щ е й едино
временную стоянку 250 судовъ . П р и с т а н ь со стороны бассейна одевается 
1,533 п о г . с аж . набережной и по средине е я предполагается выдвинуть 
два пирса , шириною в ъ 40 с а ж . , и м е ю щ і е калэдый 390 пог . с аж . наберелі -
н о й , и з ъ к о т о р ы х ъ одипъ предполагается построить с е й ч а с ъ ліе, а другой 
впоследствіи , если в с т р е т и т с я в ъ этомъ надобность. Н а п р и с т а н и пред
положено у с т р о и т ь 8 п а к г а у з о в ъ , п л о щ а д и для склада разнаго рода м а т е -
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р іаловъ , у л о ж и т ь р а з ъ е з д ы и рельсовые п у т и , обслужввающіе склады, 
п о с т р о и т ь желѣзнодорогкныя с л у ж б ы , портовыя Управленія , бараки для 
р а б о ч и х * , гоетиипицу съ р е с т о р а н о м * , лавки и проч. , а т а к ж е провести 
с ъ берега водопровод*, т е л е г р а ф * , т е л е ф о н * и электрическое освіиценіе. 
Глубина порта проектирована в ъ 2 1 ф у т ъ . О б щ а я стоимость р а б о т * , 
согласно д е т а л ь н а я проекта , исчислена въ 26 .000 .000 р . З а пользование 
п о р т о м * предполагается в з и м а т ь нижеслѣдующіе сборы: 

1) НопудпБні сборъ со в с ѣ х ъ нагружаемых* , товаровъ , кромѣ камеи-
наго угля и соли въ 2 9 / 1 0 к. 

2) Сборъ с ъ угля- и соли по % к. съ пуда . 
3) Попудный сборъ со в с ѣ х ъ т о в а р о в ъ , приходящих* , к а б о т а ж е м * в ъ 

Таганрогск ій п о р т ъ для погрузки на заграничный суда, в ъ 1 , 0 8 к. 
і ) Попудный сборъ за в ы г р у ж а е м ы е на пристали съ корабля и л и 

вагона товары, кромѣ хлѣба по % к. 
5) Сборъ съ товаровъ за уборку въ пакгаузы по у а к. с ъ п у д а . 
6) Сборъ съ товаровъ за выгрузку и з * пакгаузов*, на к о р а б л и или 

вагоны но % к. съ . пуда . 
7) Сборъ по 3 к . съ четверти зерна за перегрузку и взвѣшиваніе 

посредствомъ элеваторовъ. 
Пргтѣчаиіе. За хранепіе хлѣба , д о с т а в л е н н а я на п р и с т а н ь для 

п р я м о й погрузки на суда, п л а т а не взимается з а первые 10 дней; 
по истечен іи ж е и х ъ плата в зимается по 1 к. съ ч е т в е р т и за к а ж д у ю 
недѣлю. 
8) З а хранен іе товаровъ в * п а к г а у з ѣ в ъ теченіо п е р в ы х * д в у х ъ 

с у т о к * платы не полагается , по прошеств іи ж е и х ъ , взимается п е р в у ю 
педѣлю по у 8 к. с ъ пуда въ с у т к и , во вторую по 1/ й к . и в ъ третью по 
У 2 к. З а дальнѣйіпій ж е срок* п л а т а полагается по соглашепію съ товаро-
х о з я и н о м ъ . 

9) За храненіе товаровъ , сложенныхъ на открытомъ м ѣ с т ѣ , за первые 
два дня платы не полагается; в ъ с л ѣ д у ю щ е е з а т ѣ м * в р е м я в з и м а е т с я по 
у в к. съ пуда в ъ сутки в ъ первую недѣлю, по V« к- во в т о р у ю и по 
у 4 к. в ъ третью. За дальнейшие ж е срокъ по взаимному соглашенію. 

10) З а угольные склады п о л а г а е т с я плата по 1 к. с ъ квадратной 
с а ж е н и в ъ с у т к и в ъ теченіе п е р в ы х ъ ч е т ы р е х * недѣль. Д а л ѣ е — п о согла
шение. 

И ) За храненіе хлеба в ъ а м б а р а х * при станціи ж . д. по 1 к. съ 
четверти за в м е с т и м о с т ь к а ж д а я отдѣлеиія амбара . 

12) За выгрузку балласта по 6 р . за к а ж д у ю тысячу п у д о в * . 
П о л н а я эксплоатаціоннаго плана предпріят ія инженеръ Р у к т е ш е л ь не 

представилъ , но и приведенных*, ц и ф р ъ вполне достаточно , дабы признать 
п о л н е й ш у ю экономическую несообразность проекта . 

Мы неоднократно у ж е у к а з ы в а л и в ы ш е , что недостатки ш а в а н і я по 
Азовскому морю, обусловливающее дороговизну г р у з о в ы х ъ операцій , в ы р а -
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ж а ю т с я гл. дпухъ с л е д у ю щ и х * наиболее с у щ е с т в е н н ы х * п р и ч и н а х * : во 
п е р в ы х * , в * необходимости совершать в с е грузовыя операціи на рейдах* , 
что в л е ч е т * за собою излшші ій р а с х о д ъ по доставке г р у з о в ъ и отчасти 
в ы р а ж а е т с я в ъ увеличеніи з а г р а п и ч н а г о ф р а х т а , во вторых* , въ недостаточ
н о м * оборудованіи п о р т о в ъ , что в ы з ы в а е т * излишній р а с х о д ъ по берего-
в ы м ъ операціямъ. И н ж е н е р * Р у к т е ш с л ь , проектируя свой портъ на п р и с т а н и , 
п р и н у ж д е н * чрезвычайно дорого о ц е н и в а т ь всякое пользованіе портовой 
территоріей , и потому погрузка в ъ п о р т е Р у к т е ш е л я б у д е т ъ много дороже, 
ч е м * въ настоящее в р е м я , при в с ѣ х ъ портовыхъ неблагоуетройствахъ 
Азовскаго моря , и, т а к и м * о б р а з о м ъ , э т о т * новый п о р т ъ , не только не 
о б л е г ч и т * нлаванія по Азовскому морю, но иаоборотъ значительно з а т р у д 
н и т * последнее . 

Первоначально мы п о к а ж е м * , что въ повый п о р т * не п о й д у т * г р у з ы 
Ростова , Ейска и д р у г и х * в о с т о ч н ы х * п у н к т о в * Азовскаго побережья . 
Действительно для э т и х * портовъ п р е и м у щ е с т в а погрузки в ъ Т а г а н р о г е 
выразятся лишь в * понижепіи заграничнаго ф р а х т а , в с е остальные наклад
ные, расходы останутся неподвижными. Понижев іе ж е . з а г р а н и ч н ы х ъ ф р а х 
т о в ъ на Азовское м о р е , при условіи углублепія Керченскаго канала и 
сооруженія удобнаго глубокого п о р т а , к а к ъ мы п о к а з а л и у ж е выше , не 
п р е в ы с и т ь 1 к . на п у д ъ , между т ѣ м ъ г р у з ы эти в ъ новомъ п о р т е пред
полагается обложить с л е д у ю щ и м ъ дополиительнымъ сборомъ: 

1) К а б о т а ж н ы й сборъ с ъ 1 п у д а хлѣба : 1 , 0 5 к. 
2 ) Перегрузка с ъ к а б о т а ж н а г о на заграпичное судно помощью 

элеватора с ъ пуда хлеба . 0 , 3 1 » 
ИТОГО 1,яв к. 

т . е. д а ж е въ с а м о м * благоприятном* с л у ч а е , если г р у з * не пройдет* 
ч е р е з * п р и с т а н и , чистый у б ы т о к * составит* около 7 к. с ъ четверти; 
если ж е почему либо придется х о т я временно выгрузить г р у з ъ на пристань , 
убытокъ э т о т * выразится в * совершенно несообразной ц и ф р е . 

Но и Тагапрогскіе г р у з ы т а к ж е не п о й д у т * ч е р е з * новый п о р т * , в ъ 
ч е м * можно убедиться по с л е д у ю щ и м * р а з м е р а м * н а к л а д н ы х * расходовъ 
в * новомъ п о р т е , составленным* н а м и по принятой по отношенію ко в с е м * 
п о р т а м * с х е м е . Р а с ч е т * п р о и з в е д е н * на десятипудовую четверть , п р и ч е м * 
п р и н я т о , что средняя продолжительность хранен ія х л е б а в ъ а м б а р е не 
п р е в ы ш а е т * 2 недель и предположено , что доставка х л е б а железною 
дорогою по д а м б е до порта б у д е т * производиться безплатно, д а ж е при 
т а к и х * благопр іятныхъ условіяхъ расходъ этотъ в ы р а з и т с я : 

1) Ссыпка зерна в ъ а м б а р ъ за четверть 5 к. 
2) Хранен іе в ъ а м б а р е в ъ теченіе д в у х ъ н е д е л ь в ъ сред

н е м ъ Z x V s + ^ X ' A к. с * п у д а или на четверть . . . . . . 2 6 ' / 4 » 
3) Погрузка и з * п а к г а у з о в * на корабли на ч е т в е р т ь . . 5 » 
4) Отпускной сбор* съ четверти 29 » 

Итого . . . . . . . 6 5 Ѵ 4 к. 



Если ж е х л ѣ б ъ будетъ храниться не нт, п о р т ь , а на берегу , то рас
ходы эти б у д у т ъ : 

1) Ссыпка в ъ амбары на 1 четворті 2 % к. 
2) Храненіе въ амбарахъ 1 » *) 
3) Выгрузка в ъ вагоньі для доставки въ портъ . . . 2 ' / 2 » 
4) Доставка по железной дороге в ъ портъ нредпол. 

безплатпо . 
5) Выброска и з ъ вагоновъ въ пакгаузы . . . . . . 5 
6) Хранея іе въ н а к г а у з а х ъ не более т р е х ъ дней . . . 1 ,а » 
7) Погрузка па суда 8 » 
8) Портовой сборъ 29 » 
9) П о т е р я зерна при перевозке 4 •» 

Итого 5 0 , а к . 

Тогда какъ в ъ настоящее время накладные расходы в ъ Т а г а н р о г е , 
составленные по той ж е с х е м е , при гужевой доставке х л е б а колеблятся 
въ п р е д е л а х ъ отъ 4 б у 2 до 4 8 ' Д к. за четверть . 

Э т и х ъ соображеній , казалось бы, в п о л н е достаточно, чтобы признать 
п р о е к т ъ инженера Р у к т е ш е л я экономически н е д о п у с т и м ы м ъ , но высказан
ное становится е щ е более рѳлъефнымъ, если сравнить его с ъ 'предположе-
н і я м и Л о х т и н а , послѣдній за более дешевую ц е н у п р е д л а г а е т е соорудить 
д в а г л у б о к и х ъ порта въ Ростове и Т а г а н р о г е и п р и т о м ъ расположенные 
на б е р е г у , а не на островной п р и с т а н и . 

З д е с ь небезъинтереспо будетъ определить хотя бы п р и б л и з и т е л ь н о — 
каковую с у м м у возможно затратить на Таганрогсш'й портъ , с ч и т а я его ц е п т р а л ь -
п ы м ъ для Ростова на Дону и Е й с к а , дабы предпріят іе окупало само себя . 

Иаибольшіи р а з м е р ь сборовъ в о з м о ж н ы х ъ въ т а к о м ъ портѣ опре
д е л я е т с я р а з н и ц е ю между с у щ е с т в у ю щ и м и накладными расходами и 
б у д у щ и м и в ъ новомъ п о р т е . Р а з н и ц а эта для Т а г а н р о г с к и х ъ г р у з о в ъ 
м о ж е т е быть на четверть : 

а) по береговымъ расходамъ ( * 6 ' / 2 + д 8 ' / з ) - 2 5 * * ) .. . . 2 2 % к. 
б) по заграпичнымъ ф р а х т а м ъ 10 » 

Итого . . . . - 3 2 % к. 

А для г р у з о в ъ в с е х ъ остальныхъ п о р т о в ъ , какъ мы у ж е расчитывали 
в ы ш е — 1 0 к. на четверть только по з а г р а п и ч н ы м ъ ф р а х т а м ъ . 

*) Цѣна вта хотя и дастся Руктешелвмъ, но весьма мало вѣроатиа и врядъ ли будетъ ниже 3 к. па 
четверть. 

**) Си. таблицу стр. і'1—42. 
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О б щ а я с у м м а сокращенія для Таганрога , Ростова на Дону и Ейска 
приблизительно * ) будетт.: 

1 5 . 0 0 0 . 0 0 0 х ( т £ ) + 6 0 . 0 0 0 . 0 0 0 Х ( ~ ) = 1 . 0 8 7 . 5 0 0 рублей. 
Считая с у м м у сборовъ равной этому сокращенно, т . е. не предполагая 

никакого у л у ч ш е н і я въ с у д о х о д н ы х * услов іяхъ плаванія по Азовскому морю, 
ВОЗМОІКНО з атратить на центральный Таганрогскій портъ но болѣе 
21 .750 .000 р . Въ действительности сумма эта должна быть уменьшена по 
крайней мѣрѣ вдвое, такъ к а к ъ мы не принимали во в ш ш а н і е стоимость 
содержанія , и ремонта п о р т о в ы х * сооруженій, и п о г а ш е н і я , и процентов* 
на затрачеппый к а п и т а л * ; если гке расчитывать на о д и н * л и ш ь Таганрог 
ски! г р у з * , то экономически возможная затрата на глубокій портъ е щ е 
попизится . К . Скальковскій въ своей к н и г е «Русскій торговый ф л о т * и 
срочное пароходство на Ч е р н о м * и Азовскомъ м о р я х * » , разсматривая 
п р о е к т * Р у к т е ш е л я , ошибочно п р е д п о л а г а е т * , что о б щ а я стоимость проекта 
несколько более 10 миллионов* р у б л е й , но и п р и т а к и х ъ у с л о в і я х * о в * 
с ч и т а е т * п р о е к т * н е о с у щ е с т в и м ы м * , т а к * к а к ъ для оправдавія первоначаль
ной затраты потребуются добавочные сборы не м е н е е того , что составляют* 
п ы н е ш н і е накладные расходы на торговлю. 

Приведенный соображения, казалось бы, избавляют* н а с * о т ъ т е х н и ч е 
ской о ц е н к и п р о е к т а , х о т я и в * этомъ отношеніи предиоложенія инженера 
Р у к т е ш е л я не м о г у т ъ быть признаны удовлетворительными и заданная 
н р о е к т о м ъ глубина порта въ 21 Футъ я в л я е т с я совершенно недостаточною 
для н а с т о я щ а г о времени. 

П р о е к т * г д у б о к а г о п о р т а в ъ Т а г а н р о г е и н ж е н е р а Ж а р и н ц е в а . 
(черт . X V ) . П р о е к т * э т о т * составленъ по предложений строительной 
ф и р м ы « Б у н г е и Палашковскій» и былъ представленъ 2 2 а п р е л я 1900 г. 
в ъ Таганрогскую Городскую Д у м у и одобрепъ ею. П р о е к т а детально не 
разработанъ и состоитъ и з ъ предварительного наброска , предполагающаго 
н и ж е с л е д у ю щ і я устройства : 

•1) Портоваго бассейна, расположеннаго съ северо-восточной стороны 
с у щ е с т в у ю щ е г о каботажнаго порта , р а з м е р а м и , п л о щ а д и в ъ 8 0 , 0 0 0 кв. 
саж. , г л у б и н о ю в ъ 20 ф у т ъ . Выборъ м е с т а бассейна, по словамъ автора 
проекта , обусловленъ б л и ж а й ш и м * разстояя і емъ к * станц іи ж е л е з н о й до
роги, г о р о д с к и м * м а г а з и н а м ъ и возможностью образовать обширную 
портовую территорію. 

2) Набережной длиною в ъ 600 пог. с а ж . , заложенной на глубину 
24 ф у т а , достаточной для пропуска ежегодно 6 0 , 0 0 0 , 0 0 0 п у д . г р у з а съ 
берега; к р о м е набережной въ бассейне отводится особая пароходная гавань 
на 12 пароходовъ для погрузки и з ъ б а р ж * и ' к а б о т а ж н ы х ъ с у д о в ъ , доста
точная на годовой оборот* в ъ 3 0 , 0 0 0 , 0 0 0 п у д . 

*) Мы повторяемъ опять, что во* наши расчеты приблизительны, ибо точный, цифръ за отсут
ствие статистических* данных* вь настоящее врѳия установить невозможно, 
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3) Канала , соединяющаго бассейн* с ъ глубокою частью м о р я , д л и 
ною 38 всрстт», шириною 300 ф у т ъ по дну , съ т р о й н ы м * а а л о ж е в і е м ъ 
откосовъ. К р а я канала обозначаются в е х а м и и баканами . 

к) Оградительнаго мола, длиною 1.500 пог . саженей. 
5) Портовой тсрритор іи , площадью 70,000 кв. с а ж . 
О б щ а я стоимость работъ исчислена в ъ G.600.000 р . , пропускная 

способность порта определена в ъ 1 0 0 . 0 0 0 . 0 0 0 пудовъ. 
П р о е к т а предусматривает!» расншреи іе порта е щ е па 100 .000 .000 п у 

довъ грузооборота, состоящее в ъ у в е л и ч е н ы п л о щ а д и бассейна на 
8 0 , 0 0 0 кв. с а ж . , устройства новыхъ г л у б о к и х * н а б е р е ж н ы х * , длиною 
8 0 0 пог. саж. и портовой торрнторіи площадью 1 0 0 , 0 0 0 кв. саж. О б щ а я 
стоимость расширенія приблизительно составляет* 2 .500.000 рублей . 

Черт. XV. 

С* сооружеиіемъ указанного порта , предполагается , что Ростовскіе и 
Ейск іе грузы п р о й д у т * через* него , а также увеличится п р и л и в * сибир
с к и х * г р у з о в ъ , т а к * к а к * разстояніе о т * Челябинска до Таганрога короче , 
ч ѣ м ъ до остальных* русскихъ портовъ . 

Переходя къ экономической оцѣнкѣ проекта инженера Ж а р и н ц е в а 
необходимо з а м е т и т ь , что стоимость сооруженія порта сравнительно н е 
велика и , какъ м ы ноказали в ы ш е , возможно ожидать следованія ч е р е з * 
новый п о р т ъ грузовъ Ростовских* и Е й с к и х * . Недостатком* проекта является 
м а л а я сравнительно глубина порта , не п р е в ы ш а ю щ а я 2 0 ф у т ъ ; при такой 
г л у б и н е расчитывать на значительное попижсніе з а г р а н и ч н ы х * ф р а х т о в ъ 
и з ъ новаго порта довольно трудно ; м ы д а ж е склонны п р е д п о л а г а т ь , что 
никакого пониженія не будетъ вовсе, т а к ъ какъ в * н а с т о я щ е е время 
Керчь-Еникальск ій каналъ у г л у б л е н * . у ж е ' д о 2 1 ф у т а и , т а к и м * образомъ, 
до Таганрогскаго рейда въ, Азовском* м о р е с у щ е с т в у е т * свободный 21 ф у т о -
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иыіі ход* , а между т ѣ м * заграничные фрахты и з ъ Таганрога нисколько не 
понизились. Правда, возможно ожидать нѣкотораго понижен ія ф р а х т о в ъ , 
вследствие измѣненія условій ч е р т е р ъ - н а р т і и , но в ъ т а к о м ъ с л у ч а е сокра-
щеиіе во ф р а х т а х ъ б у д е т ъ , по в с ѣ м ъ вѣроятіямъ, покрыто погрузкоіі зерпа 
съ баржи въ т р ю м ъ инострапиаго парохода, каковая по новой ч е р т е р ъ -
иарт іи перейдет* отъ пароходовладѣльца къ экспортеру. Мы полагаем* , 
что экономически желательной глубиной для полуцентралыіаго порта въ 
Таганрог!; должна быть глубина въ 2 3 — 2 4 ф у т а с ъ заложеніемъ н а б е р е ж 
ной до 2 8 — 3 0 ф у т ъ , ибо только при такихъ услов іяхъ возможно р а з -
с ч и т и в а т ь на значительное пониженіе заграничнаго ф р а х т а , а на сколько по-
пиженіе это важно , видно изъ того, что весь в ы и г р ы ш * г р у з о в * не таганрог
с к и х * п р и проходе черезъ новый портъ только и заключается в ъ понижепіи 
этого ф р а х т а . Дабы подчеркнуть е щ е р а з ъ зависимость ф р а х т о в ъ о т * глубины 
портовъ , мы позволим* себѣ привести д а н н а я инженера Ч . А. Монковскаго, 
заимствованный изъ. его доклада X X V I I I Съѣзду горнопромышленников* юга 
Россіи. 

В ъ 1887 г. , п и ш е т * Монковскій, весенніе ф р а х т а до Лондона на 
п у д ъ п ш е н и ц ы со страхованіемъ составляли в ъ ереднемъ отъ Одессы 
10,78, к . , а отъ Ныо-Іорка 1 4 , п к. В ъ 1 9 0 2 г. первые понизились до 
6,1,7, т . е. на 4,08 к. съ п у д а , a послѣдніе до 5 , і к. , т. е. на 9 , і б к. 
Объясняется это т ѣ м ъ , что в ъ Ныо-Іоркскій портъ входят* пароходы съ 
осадкою до 28 ф у т ъ , а въ Одессу только до 2 2 ф у т ъ . Перевозка изъ 
Азовскаго моря в ъ Марсель обходится па пароходе въ 3 , 0 0 0 т о н н * 
по 6 к. с ъ пуда , на п а р о х о д е 8 , 0 0 0 т о н н * она составила бы только 3 к . 

Р а з м е р ы пароходовъ и и х ъ осадка с т о я т ь в ъ прямой зависимости 
о т ъ глубины портовъ. Уже п р и 3 ,000 тоннъ полезнаго груза , судно съ 
удовлетворительными морскими качествами должно обладать осадкою не 
м е н е е 18Va ф у т ъ . Между тѣмъ, . средній тоннажъ пароходовъ, з а н и м а ю щ и х с я 
теперь перевозкою х л е б а колеблется между 5 или 6 тыс . тоннъ и онъ 
быстро дошелъ бы до 7—8 тыс. тоннъ , если бы тому не препятствовала 
глубина м н о г и х ъ п о р т о в * , недостаточная для судовъ с ъ осадкою в ъ 2 3 — 
2 4 ф у т ъ . Мы не вполне р а з д е л я е м * мнѣніе и н ж е н е р а Монковскаго въ 
т о м * , что значительное п р е и м у щ е с т в о Ныо- Іорскихъ ф р а х т о в ъ на Лондон* 
л е р е д ъ Одесскими обусловлено исключительно большею глубиною в * п о р т е , 
м ы п о л а г а е м * , что немаловажное зпаченіе в ъ этомъ отношеніи и м ѣ е т ъ и 
наличность обратного груза , но для Азовекихъ портовъ в ъ частности , где 
созданіе обратпаго груза , по крайней мере въ б л и ж а й ш е м * б у д у щ е м * , 
м а л о в е р о я т н о , казалось бы в п о л н е правильно видеть в ъ углубления •портовъ 
единственную м е р у к ъ пониженно заграничныхъ ф р а х т о в ъ и мы вполне 
присоединяемся к ъ взгляду , высказанному и н ж е н е р о м * Монковскимъ, что при 
одинаковой глубинѣ Азовекихъ портовъ с ъ Черноморскими разница между 
н и м и во ф р а х т е на Лондонъ не должна бы превысить V« к. на п уд ъ * ) . 

*) 8ту цвФру мы'принимали раньше. 
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В т о р ы м ъ экономическим!, недостатком! , предположений и н ж е н е р а 
Ж а р и н ц е в а , поскольку онѣ касаются нолуцентралыіаго порта , составляет! , 
именно идея полуцентралыюсти п о р т а , п р и м е н я е м а я по отпошеніи i n . 
порту с ъ м е н ы н и м ъ сравнительно грузооборотом!. , чѣмъ т о т ъ п о р т а , для 
котораго онъ является глубоководным!, ашшнортомъ. Мы в о о б щ е не п р и н -
цші іальные противники централизующих! , грузы портовъ , но только признаем! , 
и х ъ э к о н о м и ч е с к и raison d'etre л и ш ь в ъ т о м ъ с л у ч а ѣ , когда ц е п т р а я в з у ю -
ш,имъ грузы портомъ является п о р т ъ с ъ наибольшимъ грузооборотом!, п 
когда опъ привлекает! , к ъ себѣ грузы сравнительно небольших! , портовъ . 
Д л я поясненія нашей мысли полезно обратиться к ъ ц и ф р о в ы м ! , д а н н ы м ъ . 
Мы уи;е говорили много разт, в ы ш е , что поиижсніе накладных! , на г р у з ъ 
р а с х о д о в ъ достигается н у т е м ъ сокращенія ф р а х т о в ъ и п о р т о в ы х ъ и з д е р -
ж е к ъ . Сокращеніе фрахтовъ зависит! , о т ъ глубины порта и в ъ п а ш е м ъ 
с л у ч а ѣ , при условіи доведенія глубины въ Таганрогском! , п о р т е до 2 3 — 
24 ф . и соответственна™ углубленія ж е Іхерчь-Еникальскаго к а н а л а , 
м о ж е т ъ достигнуть до 1 — і у а к. на н у д ъ * ) . Чистая ж е выгода о т ъ 
пиииженія ф р а х т о в ъ будетъ несколько м е н е е , такъ к а к ъ , вслѣдствіе 
изменен ія условій чертеръ-нарт ій , на экспортера переложится доставка 
груза в ъ трюмт, парохода, в м е с т о п р е ж н е й доставки л и ш ь к ъ борту . 
Таковая погрузка моліетъ быть приблизительно определена въ у 4 к. на 
п у д ъ , а потому действительное попижспіе расходов!, но заграничному 
ф р а х т у съ устройством! , глубокаго порта въ Азовскомъ м о р е выразится 
в ъ 3/І—"1V* к - н а п у д ъ . 

Портовые накладные расходы м о г у т ъ быть уменьшены п у т е м ъ у л у ч ш е 
ния оборудованія портовъ и измѣиен ія х а р а к т е р а погрузки, в ъ чаетномъ 
с л у ч а е , для ростовскихъ или е й с к и х ъ грузовъ съ сооружен іемъ порта в ъ 
Таганроге береговые расходы не и з м е н я т с я , ибо я е п о д в и л ш ы м ъ останется 
оборудованіе э т и х ъ портовъ и кромѣ того по прежнему придется п р и б е г а т ь 
к ъ промежуточной рейдовой операц іи . Правда , в ъ виду возможности про
изводить рейдовую погрузку въ з а щ и щ е н н о м ! , бассейне , вполне вероятно 
расчитывать на более быстрый оборотъ рейдовыхъ барл;ъ , а потому и 
на некоторое понижѳніе ф р а х т а ; но мы полагасмъ , что поншкеп іе это 
б у д е т ъ столь н и ч т о ж н о , что с у щ е с т в е н н а г о значенія на умепыпепіе наклад
н ы х ъ расходовъ и м е т ь не м о ж е т ъ ' * * ) . Т а к и м ъ образомъ съ устройством! , 
порта , ц е н т р а л и з у ю щ е г о восточные г р у з ы Азовскаго моря , в ъ Т а г а н р о г е 
возможно р а с ч и т ы в а т ь на значительное сокращепіе н а к л а д н ы х ъ расходовъ 
л и ш ь для мѣстныхъ грузовъ , которые составят! , около 2 0 ' / , всего о ж и д а е -
маго грузооборота новаго порта; в с е л?е остальные г р у з ы б у д у т ъ и с п ы т ы 
в а т ь только сравнительно небольшое сокращеніе но заграп и чн ым ъ ф р а х т а м ъ . 

*) Полагая разницу можду Азоискиии н Черноморскими Фраиами въ ^ —2 в. на пудъ. 
**) Дѣйствительно Фрахты ати въ настоящее время довольно низки, а расчитывать на значительное 

упеличеніе оборота баржъ педьзя, такъ какъ в теперь оборотъ атотъ близогаь къ предельному. 
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Но мы м о ж е м * разсматривать проектъ Ж а р и н ц е в а л и ш ь к а к ъ улучши
т е одного только Таганрогскаго п о р т а , считаясь только съ мѣстными 
грузами , и но предрѣшая, т а к и м ъ образомъ, вопроса о б ъ у л у ч ш е н і и сосед-
няго , напр . Ростовского, порта . В ъ э т о м ъ случаѣ интересно прослѣдить 
экономическое оправданіе преднр іят ія , п р и ч е м ъ , к а к ъ и в ъ п р е д ы д у щ и х * 
с л у ч а я х * , каботажное движепіе б у д е т * нами оставлено в * стороне , полагая , 
что оно внолиѣ удовлетворяется с у щ е с т в у ю щ и м и устройствами. Последнее 
в * с у щ н о с т и не совсѣмъ правильно, но мы и не з а д а е м с я подробным* 
изслѣдован іем* экономической жизни в с ѣ х * Азовскихъ портов* , что безъ 
дополнительных* изысканій на м е с т е невозможно, а с т а р а е м с я л и ш ь про
следить наиболее крупные моменты в ъ этой области. 

Е с л и признать вполнѣ достаточной для сооруженія м е с т н а г о порта 
в * Т а г а н р о г е сумму в * 6 .600.000 р . . при условіи доведенія его глубины 
до 2 2 — 2 3 ф у т ъ , противъ п р о е к т и р у е м ы х * 2 1 ф у т а , при некотором* 
сокращен іи длины набережной, то полагая 5% интереса на к а п и т а л * съ 
п о г а ш е п і е м ъ , возможно определить ежегодный затраты по п л а т е ж у процен
т о в * в * 330 .000 р . К ъ этой с у м м е необходимо прибавить стоимость 
содержанія и ежегодпаго ремонта портовыхъ сооруженій , на что мы 
п о л а г а е м * в о з м о ж н ы м * принять 2 % , т . с. 132 .000 р . въ год* . Т а к и м ъ 
образомъ , общій расход* на содержаніе порта выразится в * ежегодных* 
платея ; ахъ в ъ 4 6 2 . 0 0 0 рублей. 

Уменьшеніе ж е накладныхъ р а с х о д о в * составит*, к а к ъ это м ы исчи
слили в ы ш е , 3 2 у 2 к. на четверть х л е б а , а на весь грузооборотъ Таганрог
скаго п о р т а по экспорту товаров* : 

15.000.000X32,8 / о т К л л г <-• 

1 0 •'• = 4 8 7 . 5 0 0 рублей , 
т . е. чистая прибыль о т ъ сооруженія порта составит* только для суще-, 
с т в у ю щ а г о экспорта 25 .000 р . ежегодно. В ъ действительности ц и ф р а эта 
б у д е т * значительно в ы ш е , т а к ъ к а к ъ о т ъ сооруженія порта возрастет* 
экспорт* , а к р о м е того пониженіе н а к л а д н ы х * расходовъ в ъ действительно
сти распространяется и на з а г р а а и ч п ы й импорт* , а т а к ж е на каботажные 
грузы. 

Т а к и м ъ образомъ, з а т р а т а 6 .600.000 р . на Таганрогскій п о р т ъ эконо
мически допустима , но по высказанным* уже в ы ш е соображеніям* мы 
п о л а г а л и бы необходимым* р а з е м а т р и в а т ь вопросъ о сооруженіи глубокого 
порта в ъ Т а г а н р о г е в ъ связи съ устройствомъ такого же в ъ Ростове 
на Дону и в * э т о м ъ смысле п р о и з в е с т и необходимый изысканія . 

Переходя ' затѣмъ к ъ чисто технической стороне проекта нельзя не 
п р и з н а т ь предполагаемая» портоваго бассейна вполне удовлетворительным* 
к а к ъ п о своему расположение и р а з м е р а м * , такъ и по з а щ и щ е н н о с т и его 
отъ в е т р о в * ; некоторое сомнѣніе в о з б у ж д а е т * только устойчивость мор
ского к а н а л а , проектированнаго безъ в с я к и х * з а щ и т н ы х * сооруженій в * 
о т к р ы т о м * м о р е . 



И д е я ц е н т р а л ь н о г о п о р т а на А з о в с к о й * м о р ѣ . Идея центрального 
порта па Азовскомъ морѣ и м е е т * свою обширную исторію; к ъ сожалѣнію, 
к а к ъ всѣ вообще предположеш'я по улучіпеиію Азовскихъ п о р т о в ъ , она 
выдвигалась почти всегда эмпирически с ъ недостаточными данными для 
экономического «я обоснованія. Впервые эту идею ф о р м у л и р о в а л * е щ е в ъ 
1819 г. г р а ф ъ Ланжеронъ, предложивши! закрыть Азовское море для 
и н о с т р а н н ы х * с у д о в * и образовать в * К е р ч и глубокій центральный п о р т * 
для всего приазовского экспорта. Исходя и з * л о ж н ы х * предположена! о 
значительном* будто бы постепенном* обмелѣиіп Азовскаго моря , г р а ф * 
Ланжеронъ , опираясь на отдаленную исторію Керченскаго пролива и н е 
который непроверенный общія соображепія, с ч и т а л * свою идею одинаково 
выгодной для всего побережья Азовскаго моря . Но предположеш'я эти не 
в с т р е т и л и сочувствія ИМПЕРАТОРА АЛЕКСАНДРА I . 

З а т е м ъ , вопросъ о ц е н т р а л ь н о м * п о р т е на Азовском* м о р е подымался 
К с р ч ь - Е н и к а л ь с г а ш ъ Градоначальником* Ф . Ф . В и г е л е м * , Севастопольской 
Комиссіеіі Адмирала Кумани, Министром* Путей Сообщішія А д м и р а л о м * 
Посьетомъ , У п р а в л я ю щ и м * Севастопольскою Таможнею I I . Б р о н е в с к и м * и 
д р . лицами, но в с е эти предположенія не шли дальше ножслаиій и мало доказа
т е л ь н ы х * о б щ и х * соображений. 

П е р в а я попытка серьезнее изучить вопросъ была сделана Особой Ко-
миссіей, назначенной Его ИМПЕРАТОРСКИМ* ВЫСОЧЕСТВОМ* В е л и к и м * К н я з е м * 
АЛЕКСАНДРОМ* МИХАИЛОВИЧЕМ* для производства на м е с т е всестороиняго 
изследованія условій состоянія торговли и судоходства п а Азовскомъ м о р е . 
Комисс ія производила свои изследованія в * періодъ л е т а 1 9 0 2 г. под* 
председательством* Керчь-Епикальскаго Градоначальника Генералъ-Маіора 
M. Д . Клокачева , в * составе членов* о т ъ Министерств*: Ф и н а н с о в * , Путей 
Сообщеиія , В н у т р е н н и х * Д в л ъ , Поенного и Морского. 

Собрав* много весьма ц е н н ы х * и и н т е р е с н ы х * матер іаловъ , Комнссія , 
къ сожаленію, чрезвычайно съузила свою задачу, слишком* увлекшись 
чисто м е с т н ы м и интересами. Это увлеченіе разбило Комиссію на два лагеря , 
с т р е м и в ш и х с я каждый во что бы то н и стало провести свою мысль, и 
поэтому раземотреть идеи Комиссіи и по возможности дополнить необ
ходимыми для правильнаго поиимапія вопроса данными. 

Разбившись на два лагеря , Комисс ія M . Д. Клокачева занялась т щ а 
т е л ь н ы м * и з у ч е н і е м * довольно узка го вопроса, а именно: явится л и будущій 
центральный п о р т * в * К е р ч и более выгодным* для экспорта, ч е м * с у щ е 
с т в у ю щ е е положеніе Азовскихъ портов* , П р и такой постановке вопроса 
вполне естественно, что было у п у щ е н о изученіе общаго состояния Азов
с к и х * п о р т о в * , а также не вполне выяснено экономическое зиаченіе 
центральнаго порта вообще безотносительно къ какому либо частному 
пункту м о р я . 

Часть ч л е н о в * Комиссіи съ Председателем* во главе считала устрой-
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вдш центральна™ порта в * Керчи иііроіі весьма желательной, основывая 
свои еоображенія на с л е д у ю щ и х * данных*: 

Сооружение глубокаго порта в * Керчи в * связи с * оборудованіем* 
в с е х * Азовскихъ портовъ для пуиугь каботажнаго плаванія будетъ имѣть 
своимъ последствием*: умепынеиіе накладных* расходовъ по экспорту на 
сумму отъ V/t до 2 мшіліонов* рублей, 'упорядочепіе и упрощеніѳ грузо
в ы х * операцій, у м е н ь ш и м числа аварііі , устранение к р а ж и зерна , а главное: 
развитіе каботажнаго флота , судостроения, нодпятіе металлургической .про
мышленности и ослабленіе иностраннаго посредничества. 

Остановимся болѣе подробно на выгодах* Азовскаго экспорта, обусло
вленного сооруженісмъ глубокаго порта въ Керчи, п р и ч е м ъ выдѣлимъ этот* 
вопрос* отъ самостоятельная) вопроса о б * о б о р у д о в а л и к а б о т а ж н ы х * пор
т о в * Азовскаго моря, что необходимо в ъ и н т е р е с а х * болѣе рельефнаго по-
ішмапія и х ъ перспективы. 

По мнѣнію Генералъ-Маіора Клокачева , с* устройством* центральная» 
порта в * Керчи возможно расчитывать , что с у щ е с т в у ю щ а я в ъ настоящее 
время разница в ъ заграпичныхъ ф р а х т а х ъ для Азовских* и Черноморских* 
портовъ будетъ избегнута . Разницу эту М. Д. Клокачевъ с ч и т а е т * для 
ф р а х т о в ъ на Средиземное море в ъ 1 ,з* к. на п у д * и для ф р а х т о в ъ на 
Англію въ 2,48 к. на п у д ъ , что д л я всего грузооборота Азовскаго моря 
д а с т * сокращения на ф р а х т а х ъ — 1 . 0 5 3 . 3 3 2 р . П р о т и в * такого исчисленія 
разницы во ф р а х т а х ъ протестовала часть членов* Комиссіи, которая по
лагала более правильным* принять эту разницу въ 2 к. для континента и 
в ъ 1 к. для Средиземнаго моря , п р и ч е м ъ последнее члены Комиссіи счи
тали, что главною причиною этой разницы является мелководье в ъ Керчъ-
Е ш ш л ь с к о м * канале и связанная съ п о с л е д н и м * необходимость перегрузки 
товаровъ * ) . - ' 

Далѣе , M. Д. Клокачевъ полагает* , что съ устройством* центральная) 
порта будет* устранена потеря зерпа на рейде , о п р е д е л я е м а я в ъ 0 , 5 % 
всего грузооборота, общей стоимостью въ 300 .000 р . ; т а к и м * образомъ об
щ и в ы и г р ы ш * в ъ морскихъ р а с х о д а х * выразится в ъ 1.950.000 р . 

Сокращеиіе накладных!, расходовъ в ъ п о р т а х * будетъ состоять в ъ уни
чтожения рейдовой перевозки, что даст* приблизительно 1.500.000 р . сбе
режения, Все же сбереженіе отъ сооруженія центральная) порта в ъ Керчи 
по исчисление М. Д . Клокачева составитъ 3 .450.000 р . , не включая в ъ 
эту сумму в ы г о д * от* оборудованія Азовских* портовъ . Но переотправка 
экспорта Азовскаго моря въ Керчь -вызовет* и новые накладные расходы, 
которые-М. Д. Клокачевъ р а з д е л я е т * на д в е категории 1 ) на расходы в * 
с л у ч а е непосредственной передачи г р у з о в * в ъ Керченскомъ п о р т е с ъ б а р ж * 
на иностранные пароходы и 2 ) на расходы въ с л у ч а е предварителънаго 

*) Утверждепіе это невѣрно, вбо ыоаководьв въ Керчь-Еникальсвовъ ваиалѣ отражается ла 
экспоргѣ дашь 0,4 па пудъ Еровозвыато.груза. 
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храненін грузовъ in , магазипахъ Ксрченекаго порта. Въ нервомь случав этотт, 
расходъ можетъ быть определен*, приблизительно с л е д у ю щ и м и ц и ф р а м и : 

а ) стоимостью перевозки грузовъ и з ъ іюртовъ 
на рейды въ общей сложности 1.189.000 р . 

б) стоимостью пробѣга иностранных!, пароходовъ 
въ Азовское море 3 2 2 . 2 0 0 » 

в) стоимостью перегрузки и н о с т р а н н ы х ! паро
ходовъ въ Керчи , та же сумма, что и теперь на *" 
рсйдахъ 2 5 0 . 0 0 0 » 

' И т о г о 2 .061 .200 р . 

т. с. чистая прибыл], для нашего экспорта въ п е р в о м ! случае составить около 
1 .400.000 р . Д л я втораго случая М. Д. Клокачевъ никакого расчета не даетт,. 

Приведенный расчета несколько ненонятенъ; невидимому М. Д. К л о 
качевъ предполагает!, , что будущій ф р а х т а изъ Азовекихъ портовъ в ъ н о 
вый КерчснскіЙ портъ будетъ равенъ существующему рейдовому ф р а х т у и 
стоимости пробѣга ипостра ішыхъ судовъ въ Азовскомъ м о р е , но такое 
нредноложеніе во всякомъ случае не научно. 

Постараемся теперь сделать тотъ ж е расчета , пользуясь полученными 
нами ц и ф р а м и . 

Понижепіе заграничныхъ ф р а х т о в ъ мы скорее склонны были бы 
признать въ менынихъ ц и ф р а х ъ , но с ч и т а е м ! возможнымъ восполь
зоваться и цифровыми данными Комиссіи M. Д. Клокачева и определить 
в ы и г р ы ш ! Азовскаго экспорта п р и перепесеніи его в ь К е р ч ь на загра
н и ч н ы х ! ф р а х т а х ъ в ъ средней ц и ф р ѣ 1 .600.000 р . ; но не вся эта ц и ф р а 
составить чистую выгоду экспортера, и з ъ пея необходимо вычесть стои
мость погрузки зерна изъ каботажнаго судна на заграничное, каковая в ъ 
Черноморской чертеръ-парт іи возлагается н а экспортера * ) . Р а с х о д ! этотъ 
въ ереднемъ составляет ! % к. на пудъ и Комиссія M. Д . Клокачева вполиѣ 
правильно о п р е д е л я е т ! его па весь экспорта Азовскаго моря в ъ 250 .000 р . 

Такимъ образомъ чистый выигрыіпъ п а заграничныхъ ф р а х т а х ъ п р и 
условіи перенесснія нашего Азовскаго экспорта в ъ центральный Керченск ій 
портъ составить 1.350.000 р . 

Посмотримъ, что произойдет ! п р и э т о м ! на Азовскомъ морѣ, к а к ъ 
видоизменятся накладные расходы в ъ Азовекихъ портахъ . Т а к ъ какъ м ы 
не разематриваемъ здесь вопроса о б ъ улучшепіи Азовекихъ портовъ в ъ 
частности, ибо в о п р о с ! э т о т ! совершенно самостоятельный, то мы и н е 
м о ж е м ! отметить сокращепія расходовъ о т ъ более пнтепсивпаго оборудо
в а н ы портовъ. Сократятся лишь расходы по рейдовой перевозке зерна, а 
также потери его при нагрузке . 

*J Въ Азойской чвртеръ-шіртіи расходъ но погруакѣ зерна на рѳйдѣ носетъ иароюдивладѣлецъ, 
учитыпая его во фрахтѣ. 
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% о касается лерваго сокращеиія , то рейдовая перевозка заменится 
для Азовскихъ портовъ доставкою зерна каботажемъ в ъ Керчь . Такимъ 
образомъ, на сцепу выступаетт. будущііі каботажный ф р а х т ъ на Керчь; 
онредѣленію итого фрахта Комисс ія M. Д . Клокачева посвятила значитель
ное количество заседаний, п р и ч е м ъ опять-таки разбилась на две группы. 
Часть членовъ, с ъ Председателем?, во главе , считала возможнымъ установить 
зтотъ ф р а х т ъ для Ростова в ъ 1,к—2 к. съ нуда, осповывая свои ц и фры 
на довольно еложпомъ расчете выгодности будущаго иредпріятія , другіе 
ж е члены на основаніи о д н о р о д н а я ж е расчета определили этотъ ф р а х т ъ 
при условіи улучшенія Азовскихъ портовъ в ъ 2,7 к. с ъ пуда, для настоя
щ а я ж е и х ъ положенія 3—5 к. съ пуда. 

Совершенно не соглашаясь съ типомъ расчета, п р и и я т ы м ъ Комиесіей, 
мы, т ѣ м ъ по менее , считаемъ ц и ф р у М. Д. Клокачева значительно ближе 
к ъ и с т и н е . Остальные члены Комиссіи, иовидимому, увлеклись желанісмъ 
доказать невыгодность сооружешя центральнаго порта в ъ Керчи и потому 
несколько тенденциозно освѣщали некоторый ц и ф р ы . Н а м ъ - кажется , что 
л у ч ш и м ъ иоказателемъ будущаго каботалшаго ф р а х т а Ростовъ-Керчь можетъ 
служить существовавши! у ж е до углубленія Керчь-Еникальскаго канала 
массовый ф р а х т ъ для зерна и з ъ Таганрога в ъ Керчь . Ф р а х т ъ этотъ Скаль-
ковскій исчислялъ даже для о с е н н я я времени въ 20 к. съ четверти. Нет?, 
никакихъ основапій предполагать , Чтобы въ настоящее в р е м я этотъ ф р а х т ъ 
повысился; равнымъ образомъ, мало вероятно разечитывать и на пони
ж е т е его, ибо , к а к ъ мы- указывали в ы ш е , р а з м е р ы ф р а х т о в ъ могутъ быть 
поншкепы лишь углубленіемъ портовъ * ) . Но такой ф р а х т а будетъ лишь 
между Керчью и восточными портами Азовскаго моря ; для западныхъ 
портовъ ф р а х т ъ , по всѣмъ в ѣ р о я т і я м ъ , будетъ несколько н и ж е и весьма 
возможно, что онъ не превзойдетъ с у щ е с т в у ю щ а я в ъ и и х ъ в ъ настоящее 
время р е й д о в а я ф р а х т а . 

Основываясь на в ы с к а з а ш ш х ъ соображеніяхъ, можно принять увели-
ченіе пакладиыхъ расходовъ для восточныхъ портовъ Азовскаго моря , при 
переломе транспорта в ъ Керчи , по каботажньімъ ф р а х т а м ъ , в ъ среднемъ 
5 к. на четверть или всего 75.000.000x1/»—37:300.000 р . 

Переходя , затѣмъ, к ъ потере зерна п р и нагрузке , возможно разечиты
вать , что, с ъ увеличсиіемъ рейдовой погрузки, таковая уменьшится вдвое, 
что дастъ сокращеніе в ъ .накладныхъ расходах?, в ъ 2 к . на четверть, а 
всего на весь грузооборота Азовскаго моря 200.000 р . 

Такимъ образомъ, умсньшеніе накладныхъ расходовъ д л я Азовскаго 
экспорта съ постройкой глубокаго порта въ Керчи .составить п р и самыхъ 
выгодных?, условіяхъ: 

1.350.000-375.000+200.000=1.175,000 р . ежегодно, тогда какъ 

*) Д м Другихъ фактора, обратные грузы и болѣе быстрый оборотъ судовъ, находятся внй нашего 
МІЯИІЯ. 

http://75.000.000x1/%c2%bb%e2%80%94
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сооружение одного только Ростово-Таганрогскаго глуоокаго порта д а с т ъ со -
кращеніе расходов* но экспорту минимально в* : 

2«X50.000.000 1H5.000.0,)OXSJ m 0 0 0 = 2 . 0 8 0 . 0 0 0 ^ 

т. е. почти вдвое более . 
В * действительности выгоды сооружснія глуоокаго ц е н т р а л ь н а я порта 

в * Корта еще сократятся, если мы з а м е т и м * , что стоимость такого порта 
со всѣмъ его оборудованіем* составит* не менее 15.000.000—-20.000.000 [) . ; 
п р и н и м а я меньшую ц и ф р у и исчисляя на расходы по оплат* капитала и 
ногашепіго 5 % и на ремонт* 2 % , п о л у ч и м * ежегодную затрату 
1 .050.000 р . , т. е. чистая ежегодная выгода государства составит* н и ч т о ж 
ную сумму въ 125 .000 р . 

Между т е м * , для достиженія этой выгоды будут* надолго фиксиро
ваны высокіе накладные расходы в ъ Азовскихъ п о р т а х * и э т и м * будет* 
закрыта возможность быстраго развитія грузооборота и х * , не говоря уже о 
т о м * , что перелом* существующаго типа торговли, вызванный с о о р у ж е н и и * 
центральнаго порта, повлечет* за собою крупные единовременные расходы 
для мѣстной экспортной торговли. 

Но, м о ж е т * быть, соединеніс вопроса о б * устройстве центральнаго 
порта въ К е р ч и с ъ вопросом* о б * и н т е н с и в н о м * оборудованіи Азойских* 
портов* даст* более утешительную картину улучшспія ш а в а н і я но Азов
скому морю. Мы и м е е м * оспованіе предполагать, что, в ъ т а к о м * с л у ч а в , 
результаты б у д у т * е щ е более неблагоприятными. Комиссія M. Д . Клокачева 
определяла сберсжсиія нашего экспорта на Азовскомъ морѣ, въ с л у ч а е 
оборудованія портовъ побережья для ц е л е й каботажа , въ 6 0 0 . 0 0 0 р . Ц и ф р а 
эта хотя и полученная неправильным*, расчетом*, т е м * не м е н е е близка 
к ъ истине . В е р н е е будет* придержаться следующаго расчета . П р и н и м а я 
средній накладной расход* для Азовскихъ п о р т о в * въ 4 0 к. с ъ четверти , 
вычисляя отсюда средній рейдовой ф р а х т ъ въ 10 к., п о л у ч и м * среднііі бере
говой расход* в * 30 к. съ четверти, более ч е м * в * благоустроенных* Черно
морских* п о р т а х * на 5 к. съ четверти, а па весь грузооборота на 500 .000 р . 

При т а к и х ъ услов іяхъ , не увеличивая накладных* расходов* , возмож
но затратить на оборудиваніе для ц е л е й каботажа в с е х * Азовских* пор
т о в * отнюдь не более 10.000.000 р . , что очевидно недостаточно. 

Наконец* , е щ е остается •одно возражсніс в * пользу центральнаго порта 
на Азовскомъ м о р е — э т о иасажденіе отечественнаго каботажа. Мы пола -
гаемъ , что таковой необходимо п о о щ р я т ь в ъ совершенно и н о м * направле,-
ніи. Какой, спрашивается , существенный с м ы с л * и м е е т * создапіе м е л к о -
водиаго каботажпаго флота, обреченного в * силу естественных* условій 
замкнутому плаванію в ъ п р е д е л а х * одного лишь небольшого вюря? Мы 
видим*, что на западе осадка каботажныхъ судовъ постоянно р а с т е т * и 
этимъ сокращаются каботажные ф р а х т ы , у н а с * с а м и х * создается кабо-
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тажпый угольный ф л о т ъ большой осадки и послѣ всего этого мы помощью 
крупных?, государственных?, з а т р а т ь будомъ создавать искусственно мало
мерный, отлаівшііі свое значеніе ф л о т ъ , поощряя , та ішмъ образомъ, до н е 
которой степени, регрессъ въ мореходномъ дѣлѣ. Время ноощренія только 
мелкаго каботалга прошло и теперь выдвигаются более широкія задачи. 

І Іаконецъ, существеннымъ возражен іемъ иротивъ центральнаго Азов
скаго порта б е з о т н о с и т е л ь н о к ъ м е с т у его распололгешя, является то 
обстоятельство, что о н ъ не избавить государство о т ъ д р у г и х ъ крупныхъ 
з а т р а т ь на Азовскомъ м о р е . По п р е л ш е м у останется па очереди вопросъ 
объ у г о л ы ш х ъ перевозкахъ , н о т р е б у ю щ и х ъ углублеиія Керчь -Ёникальскаго 
канала и еооруженія глубокаго порта в ъ ЗІаріуполЬ. А разъ только будетъ 
углубленъ Керчь-Еникальекі і і к а н а л ъ , существованіе центральнаго порта в ъ 
Керчи у т р а т и т ь всякій экономически! raison d'etre. 

Вообще, н а м ъ каиіется необходимымъ установить , к а к ъ правило, не 
и м е ю щ е е исключеиія , слЬдующія общія пололачіія: 

1 ) Централизовать г р у з ы возможно лишь в ъ п о р т а х ъ съ большими 
грузооборотами. 

2 ) Привлекать в ъ портъ с ъ м а л ы м ъ грузооборотом?, г р у з ы и з ъ порта 
съ большимъ г р у з о о б о р о т о м ! недопустимо н и в ъ какомъ случае . 

Положснія эти помимо дриведешіыхъ у ж е цифровых? , расчстовъ, 
всегда имеющих? , за собою только значеніе приближенности, могутъ быть 
нодтверлщены с л е д у ю щ и м и данными: 

Какъ мы неоднократно ужо указывали, расходы по морскому транс 
порту грузовъ р а з б и в а ю т с я на с л е д у ю щ і я составные части : 1) морской 
ф р а х т ъ и 2) н а м а д н ы я портовыя издержки, и з ъ к о и х ъ п о с л е д н я я часть 
разбивается въ свою очередь па д в е категории: а) рейдовые расходы и 
б) береговые. Такимъ образомъ , в ъ каждой морокой перевозке м ы имеем?, 
дело в ъ с у щ н о с т и с ъ т р е м я категор іями расходовъ и задача облегчепія 
судового плаванія и состоитъ в ъ т о м ъ , дабы всячески стремиться къ и х ъ 
попюкепіго. Посмотримъ теперь , к а к ъ отраліается сооруженіо центральнаго 
п о р т а н а э т и х ъ расходахъ . 

П е р в а я категорія издержекъ , но отношенію к ъ портовому у л у ч ш е н и е , 
з а в и с и т ъ исключительно о т ъ глубины бассейновъ и удобства прохода по 
в е д у щ и м ъ в ъ портъ п у т я м ъ . П о т о м у сокращеніе э т и х ъ расходовъ 
б у д е т ъ одинаково какъ для м е с т н а г о , т а к ъ и для центральнаго порта. 
Третья категорія издержекъ з а в и с и т ъ исключительно о т ъ степени обору
дования порта и ' потому , в ъ случае сооруженія центральнаго порта, 
останется неподвижной. Но она м о ж е т ъ сократиться , если параллельно 
устройству центральнаго п о р т а , будетъ выполнена работа по оборудованію, 
обслуживаемыхъ последним?,, к а б о т а ж а ы х ъ портовъ . Иаконецъ , вторая ка-
тегор ія расходовъ обусловлена исключительно необходимостью производить 
дополнительную транспортировку грузовъ н а рейдъ. Расходы эти, с ъ с о о -
р у ж е н і е м ъ ц е н т р а л ь н а я п о р т а , не только не понизятся , а иаоборотъ по-
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высятся , ибо промежуточная транспортировка удлинится . Вторая категорія 
расходовъ полностью исчезает* только въ глубоководных* м ѣ с т и ы х * пор
т а х * ; по р а з м ѣ р а м * ж е эта категория расходов* почти равна в о з м о ж н ы м * 
с о к р а щ е н і я м * первой и третьей категорій. Въ ч а с т н о м * с л у ч а в , для Азов
скаго моря вторая категорія р а с х о д о в * составляет* к р у п н у ю с у м м у , не 
менѣе 1.500.000 р . ежегодно, и фиксировать ее на долгое время соору-
ж е п і е м * цеитральнаго порта было бы весьма грустно. Теперь с т а п е т ъ по
нятно, п о ч е м у для порта с * б о л ь ш и м * грузооборотом* е щ е возможна цен
т р а л и з у ю щ а я роль ; потому, что тогда мѣстный г р у з * , составляющій главную 
массу всѣхъ грузовъ порта, не будетъ нести рейдовых* расходов*. 

Ф и к с и р у я высокіе накладные расходы въ портах*, мы не только на
л а г а е м * лишнее бремя на торговлю, но и з а к р ы в а е м * возможность іпиро-
каго развит ія порта , п у т е м * привлеченія дополнительных* г р у з о в ъ , а, на
п р а в л я я послѣдніе по более дорогому п у т и , не д о б и р а е м * п р и продажѣ 
и х ъ нѣкоторой суммы и, н а к о н е ц * , что всего важнее , с т а в и м * свою тор
говлю на міровомъ рынкѣ въ искусственно неблагопріятныя условія. 

Правда, н а м ъ могутъ возразить, что эти 2 милліона р у б л е й ежегодной 
затраты не пропадают* даром* , а и д у т * на созданіе р у с с к а г о каботаж
наго флота на Азовскомъ море , но м ы е щ е р а з ъ повторяемъ, что такого 
флота , который будетъ создан*, указанными условіями, н а м ъ не до
статочно и это было бы поддержаніе регресса в * мореходномъ дѣлѣ; н а м * 
необходим* глубоководный, сравнительно, каботажный ф л о т * и таковой на
ч и н а е т * у н а с * развиваться ужо естественным* способом* и м о ж е т * быть 
п о д д е р ж а н * государством* съ значительно м е н ь ш и м и жертвами . 

Параллельпо с ъ возникновеніемъ вопроса о цептрализаціи Азовскаго 
экспорта в ъ К е р ч и подымается время о т ъ времени вопрос* о цснтрализаціи 
его в ъ ВІаріуполѣ, но и такая постановка вопроса не выдерживает* самой эле
ментарной критики, въ чем* можно убедиться , п р и м е н я я к ъ Маріуполю 
т о т * же расчетный метод* , который м ы употребили по отяошепію къ К е р ч и . 

Но, отказавшись отъ идеи превращенія К е р ч и въ центральный п о р т * 
для всего Азовскаго моря, м ы далеки отъ мысли совершенно игнорировать 
устройство Керченскаго порта. Наоборотъ мы считаемъ э т о т * вопрос* 
весьма в а ж н ы м * и ниже подробно займемся и м * , причемъ мы допускаем* 
даже возможность, что Керченскій глубокій портъ п р и в л е ч е т * к ъ себе 
грузы м е л к и х * х л е б н ы х * портовъ западнаго побережья Азовскаго м о р я , ка
ковы: Тамань , Темрюкъ , Ачуевъ и о т ч а с т и Гепическъ и Ахтари . 

Болѣе •частныя предположения по улучшенію Азовскихъ 
портовъ. 

К е р ч е н с к і й л о р т ъ . Если до настоящаго времени Керченск ій п о р т ъ и 
остается в ъ своемъ естественномъ положеніи, то отнюдь не благодаря отсут-
ствію проектовъ к ъ его улучшенію; наоборотъ , п о с л е д н и х * по отношенію 

Т. О. Т. П. XII. 9 
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к ъ Керченскому порту разработано весьма значительное количество * ) . Е щ е 
въ 1809 г. но волѣ Главнокомандующего Кавказской арміей была учреж
дена Комиссія для выбора на сѣвсро-восточномъ берегу Ч е р н а я моря удоб-
наго мѣста для сооружения порта , служащаго коиечнымъ пунктомъ железно
дорожной линіи съ сѣвера Кавказа . Комиссія обратила тогда вниманіе на 
Гсленджикскую бухту; по военный и н ж е н е р ъ К. Седергольмъ, отдавая пре
имущество для этой ц е л и Керченскому проливу, представилъ в ъ 1873 г. 
нросктъ и записку объ устройстве торговаго порта въ Керченскомъ проливе . 
Сущность проекта состояла в ъ устройстве на Т а м а н с к о м * берегу Корчен-
скаго пролива порта, воспользовавшись, какъ з а щ и т н ы м * сооруліеніемъ, 
Таманскою косою, на оконечности которой предполагалось построить гавань, 
длиною 520 саж. , шириною 310 саж. , з а щ и щ е н н у ю с ъ с е в е р а и востока 
молами, длиною 615 саж. изъ накидной кладки, с ъ устройством* на н и х * 
150 сал;. набережной и з ъ массивовъ. Стоимость работа и н ж е н е р ъ Седер
гольмъ исчислялъ въ 2 .500 .000 р . 

П р о е к т а Седергольма Комиссія ne одобрила. 

Чорт. XVI. 

З а т е м * вопрос* объ устройстве г л у б о к а я порта , по у ж е па Керчен
скомъ берегу былъ возбужденъ в ъ 1875 г. особой Севастопольской Ко
миссией подъ председательством* Коитръ-Адмирала Кумани , назначенной 
для выработки м ѣ р ъ к ъ поддержанію и развитію - к а б о т а ж н а я судоходства 
Чернаго и Азовскаго морей. 

'*) ДалысМшія свйкѣнія иочерииуты взъ книги инженера Руммелл выпускъ XX натер, дм 
описанія русскихъ коммерчески» портовъ. 
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К о м и ш я эти пришла къ і ш ш о ч е н і ю , Ч Т О для развпт ія каботажа 
огромное, значсиіе могло бы нмъть устройство нъ гор. Керчи центральнаго 
порта для Азовскаго моря, съ одновременным'), закрытіемъ сади mi моря для 
иностранных! , судовъ. ІІелѣдетвіе этого, по поручении Главнаго инженера 
Новоросс і і і сюш, коммерческих*, портовъ , былъ составлен* инженером*, 
Л ш ш ш ы м ъ въ 1875 г. просить, состолщііі в ъ обіцнхъ ч е р т а х ъ въ ел-Ьдую-
іцемъ (черт. XVI). 

Чорт. X V I I . 

1) В ъ устройств!! открытаго морского капала, длиною 4, я версты, 
глубиною 22 ф у т а и шириною 35 саж. отъ Керчь-Еиикальскаго канала до 
Западнаго берега бухты; 2) въ образованІи насыпной портовой тсрриторіп 
площадью 50.000 кв. саж. вдоль берега отъ Г е н р а с к а г о мола к ъ югу , на 
протяженіи 500 пог. сан;., и 3) въ устройств'!; вдоль всего протяженія пор
товой территоріи каменной набережной, глубиной в ъ 22 фута , и з ъ бетон-
н ы х ъ массивовъ на каменной наброскѣ, с ъ утвержденіемъ м а с с и в о в * на 
сваяхъ . Стоимость всѣхъ этихъ работъ была исчислена не свыше 3.000.000 р . 

Проекта этотъ, хотя и одобренный Министерством'!, Путей Сообщенія, 
не былъ , однако, нриведенъ въ исполнешс. 

Въ 1884 г. бывшій Керченскій Градоначалышкъ Коптръ-Адмиралъ 
Вейсъ, озабочиваясь благоустройством!, порта, вошелъ съ ходатайством* 
объ . у с т р о й с т в въ Керчи каботажной гавани, для чего полагал*, цѣлесо-
образпымъ устроить молъ па мѣстѣ бывшаго въ древности т . н. Гонузз-
скаго мола. Прсдположенія эти получили выражепіе в ъ снсціальномъ проект!; , 
представленном*, в ъ 1886 г. Главнымъ инженером*, Иовороссінскихъ ком-



мсрческих* портов* Генерал*-Лейтенантомъ H . Гора на утвержденіе Мини
стерства Путей Сообщенія (черт. X V I I ) . П р о е к т о м * предусматривалось 
устройство мола въ видѣ буквы |, шириною 18,„ сан;., высотою н а д * 
горизонтом* ординара 40 ф у т ъ , одѣтаго съ д в у х * сторон* набережными 
и з ъ б е т о н н ы х * массивов*, на каменной иаброскѣ. Длина части мола, пер 
пендикулярной берегу, проектирована в ъ 70 саж. , а длина глаголя 40 саж. 
Портовый бассейн*, огибаемый молом*, предполагалось углубить до 1 2 - т и ф у т ъ , 
длиною в * 100 саж. и шириною в * 80 саж. Стоимость всѣхъ работъ была 
исчислена въ суммѣ 2 8 2 . 0 0 0 р . П р о е к т * этот*, за отсутств іем* кредитов*, 
въ исполпеніе приведен* пе былъ. 

Лроѳктъ мода у г. Еникалсе. 

Черт. XVIII. 

Б * началѣ 1890 года бывшій Керченскій Градоначальник* Б'онтръ-Адми
р а л * Колтовской, въ особой запискѣ, вновь поднял* вопрос* о б * улучшеніи 
Керченскаго порта , причемъ указывалъ на недостаточность возобновленія 
Генуэзскаго мола и полагал* устроить м о л * у Еникале , гдѣ могли бы произ
водиться всѣ операціи по перегрузкѣ зерна, идущаго с * Азовскаго моря 
(черт . Х Ѵ Ш ) . 
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Jh. толп, ж е 1890 г. главный и н ж е н с р ъ Иовороесіііскихъ коммерче
ских'!, портовъ нредставилъ на утвержденіе Министерства Путей Сообщенія 
п р о е к п . устройства волнолома, для образовапія каботажной гавани въ Керчи , 
взамѣнъ возобновленія Генуэзскаго мола (черт. X I X ; . Проектированный 
волноломъ, длиною 155 саж., долженъ былъ з а щ и щ а т ь отъ восточныхъ 
вѣтровъ пристани, расположенныя на сѣверъ отъ развалинъ Генуэзскаго 
мола, причемъ предполагалось углубить до 12 ф у т ъ площадь между берс-
гомъ и волполомомъ длиною 240 саж. и шириною 2 7 0 саж. Образуемая 
т а к и м ъ образомъ гавань должна была служить стоянкою для зимовки кабо-
т а ж н ы х ъ судовъ. Стоим оси, устройства волнолома и производства земле-
чернанія исчислена была въ 378 .459 р . Проектъ этотъ т а к ж е , за отсут-
ствіемъ кредитовъ, осуществленъ не былъ. 

Чорт. XIX. 

Въ 1893 г. временной Комиссіей но устройству к о м м е р ч е с к и х ! пор
товъ было признано необходимымъ произвести дополнительный изыскаиія 
въ Керченскомъ портѣ и составить проектныя соображенія о б ъ его улуч-
шеніи. Изысканія эти были поручены и н ж е н е р у Руммелю и произведены въ 
течеиіе лѣта 1893 г. На основаиіи п о л у ч с н н и х ъ изысканіями данныхъ 
и н ж е н е р о м ! Р у м м е л е м ъ б ы л ! с о с т а в л е н ! ния?есл1ідующій проектъ улучшепія 
Керчепскаго порта (черт. X X ) . 

Для удовлетворения Черноморскаго каботажа предполагалось устроить: 
1) открытый к а н а л ! отъ Керчь-Еникальскаго канала до мѣста расположенія 
пристаней Русскаго Общества Пароходства и Торговли и др. , шириною 50 саж. 
по дну, глубиною 18 ф у т ъ , длиною 1,707 с а ж . и 2 ) открытый портовый 



бассейн* нлшцаді.ю около 76 .000 кв. саж. глубиною 18 ф у т ъ , впереди 
пристаней. 

Д л я Азовскаго и наруспаго Черноморского каботаіка, а также для 
зимпеИ стоянки судовъ были проектированы: 1) каменный молъ со шпорою, 
па остатках* Гунуэзскаго мола, шириною въ 20 саж . , одѣтыіі съ сѣверноіі 
стороны набережной, глубиною въ 12 ф у т ъ , сложенный изъ массивов* на 
каменной наброскѣ и 2) портовый бассейн*, глубиною 12 ф у т * , площадью 
въ 44 .000 кв. саж. О б щ а я стоимость работъ была исчислена въ 622.856 р . 
П р о е к т * этот* постигла участь всѣхъ п р е д ы д у щ и х * . 

Черт. XX. 

В * 1896 г. Комиссія по устройству коммерческих* портовъ вновь 
занялась вопросом* объ у л у ч ш е ш и Керченскаго порта и поручила инженеру 
Руммелю разработать проект*, придерживаясь слѣдующей программы: 

1 ) Д л я прикрытія м е л к и х * к а б о т а ж н ы х * судов* устроить въ Керчи 
молъ, но типу, предложенному и н ж е н е р о м * Руммелем* , на мѣстѣ т а к * назы
ваемого Гепуэзскаго мола, съ набережными по сѣверной сторонѣ этого мола 
и съ углубленіемъ п р и л е г а ю щ а я ) воднаго пространства до 12 ф у т ъ . 



2) Для судов?» дальняго плавания и круішаго каботажа построить портъ 
у сѣвсрнаго берега Керчепскоіі бухты, глубиною до M—2b' ф у т ъ , соеди-
н и в ъ его самостоятельным* морскимъ каналом* съ тою ж о естественною 
глубиною Керченскаго пролива, въ обхода Акъ-Бурунскаго и Навловскаго 
мысовъ. Существующій же Керчь-Еникальскі і і к а н а л * не углублять еверхъ 
имѣющеі іся въ немъ 1 9 - т и футовой глубины. 

Чорт X X I . 

Въ 1898 г. инженеръ Р у м и е л ь , руководствуясь приведенной про
граммой, составил* проекты глубокаго порта въ Корчи по д в у м * вар іантамъ 
(черт. X X I ) . 

По первому варіанту предполагалось устроить портъ у К а р а н т и н н а г о 
мыса, состоящій: 1) изъ широкого мола, длиною 205 пог. саж. , внутренняя 



сторона котораго обдѣлана въ видѣ набережной, глубиною в ъ 24 ф у т а ; 
2) береговой набережной, протя?кепіемъ 200 пог. сан;, той же глубины, 
съ прилегающею къ ней портовой территоріею шириною 50 саж. ; 3) пор-
товаго бассейна, углубленнаго до 24 ф у т ъ , площадью около 60 .000 кв. саж. 
и 4) открытого подходнаго канала к ъ порту, глубиною 24 ф у т а , проекти
р у е м а я о т ъ таковой же естественной глубины въ проливѣ , по паправлепію 
существующего судового хода, шириною в ъ предѣлахъ пролива въ 50 саж. , 
в ъ п р е д е л а х * ж е Керчь-Епикальской бухты въ 75 пог . саж. 

О б щ а я стоимость работъ была определена в ъ 2 .443 .644 р . 
По второму варіанту п о р т ъ проектироваиъ у Змѣинаго мыса и состоит* 

и з ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ сооруя\ешй: 1) широкаго мола, одѣтаго съ внутренней 
стороны набережного, глубиною 24 ф у т а , длиною 225 пог . саж. ; 2) защит-
иаго мола , длиною 2 0 0 пог . саж.; 3) береговой набережной, глубиною 
24 ф у т а , длиною 200 пог. с аж . ; 4) портоваго бассейна такой ?ке глубины 
и 5 ) подходнаго канала, а н а л о г и ч н а я с ъ таковымъ же в ъ первомъ 
вар іантѣ. 

Стоимость исполненія проекта исчислена въ 2 .243 .812 р . 
Комиссія по устройству коммерческих?, портовъ остановилась на пер

вомъ варіантѣ, с ъ некоторыми чисто техническими видоизмененіями типовъ 
сооруженій и 2 9 - г о марта 1899 г. ВЫСОЧАЙШЕ утвержденным?, мнен іемъ 
Г о с у д а р с т в е н н а я Совета былъ р а з р е ш е н ъ кредитъ на устройство в ъ Керчи 
г л у б о к а я и к а б о т а ж н а я порта в ъ с у м м е 3 .196.000 р . 

Последнее обстоятельство нисколько, однако, не подвинуло фактическое 
осуществленіе вопроса и до сего времени по прежнему проекты Керчен
скаго порта продолжают* поступать в ъ завидномъ изобиліи. 

Такъ , проекта инженера Р у м м е л я былъ , по указан іямъ Комиссіи по 
устройству коммерчеекихъ портовъ , п е р е д е л а н ъ в ъ 1899 г. инженеромъ 
Б е р н е р о м ъ . Переделка коснулась, главнымъ образомъ, усиленія типовъ со
о р у ж е н а , а также отклоненія несколько къ югу широкаго мола и углубле-
н ія каботажнаго порта до 18 ф у т ъ . П р и этомъ, однако, значительно возрасла 
стоимость работъ . Для сокращенія последней проекта былъ вновь переде
л а н * в ъ 1 9 0 0 г. и н ж е н е р о м * Б е р н е р о м ъ совместно с ъ и н ж е н е р о м ъ Наге-
лемъ , но и в ъ такомъ виде онъ не получилъ о к о н ч а т е л ь н а я утвержденія. 
В с л е д * з а т е м ъ в * 1 9 0 1 — 1 9 0 2 г. проекта Керченскаго порта у ж е в * третій 
р а з * подвергался переделке в ъ Строительной части Отдела Торговых* Пор
т о в * и н ж е н е р о м * Султановым*, а з а т е м * и другими лицами, причемъ 
широкій молъ , одетый набережными, былъ з а м е н е н * з а щ и т н ы м * м о л о м * 
изъ каменной наброски, a протяжсніе береговой набережной увеличено до 
400 саж. 

Но одновременно съ последней переделкой и н ж е н е р ъ Б е р н е р ъ пред
ставил* свой самостоятельный п р о е к т * улучшенія Керченскаго порта. 
В * этом* новом* проекте г л у б о к и и .каботажный порты соединены 
в м е с т е , п р и ч е м * мѣсто расположенія порта придвинуто ближе к ъ городу, 



протает., т а к ъ называемой, Карантинной слободки. Проектом*, предусмо
т р е н ы і т ж о с л ѣ д у ю щ і я устройства: 1) защитный молъ изъ каменной н а 
броски; 2) 600 пог. саж. береговой набережной, и з ъ коихъ 2 0 0 саж . 
предназначены для г л у б о к а я порта и н м ѣ ю т ъ глубину в ъ 24 фута , а 
-5 00 пог. саж. для каботажнаго порта, глубиною въ 18 ф у т ъ ; 3) иаеыішая 
портовая террпторія , площадью около 50 .000 кв. саж.; 4) портовый бас
сейн*., глубиною 24 фута , площадью в ъ 100 .000 кв. саж. , и 5) подходный 
канал*,, аналогичный таковому ж е на проектI; Руммеля . 

Проектъ этотъ подвергался п е р е д е л к е самим*, автором*, его и в ъ 
1902 г. и н ж е н е р ъ Бернеръ отказался отъ з а щ и т н а я мола, признавая его 
излишним*., такъ какъ волненіе въ этой части бухты столь ничтожно , что 
по можетъ препятствовать грузонымъ операціямъ. 

Черт. X X I I . 

Накопецъ, въ текущем*. 1904 я д у инженером*. Б е р н е р о м ъ былъ раз -
р а б о т а и ъ третій варіаптъ своего проекта , отличный отъ п р е д ы д у щ а я тѣмъ, 
что набережные не вытянуты в ъ нем*, в ъ одну п р я м у ю линію, а образуют*, 
широкій м о л ъ , который отчасти с л у ж и т ь также защитою отъ вѣтровъ 
(черт. X X I I ) . 

Всѣ эти проекты были въ т е к у щ е м ! ж е году разсмотрѣпы Техпиче-
скимъ Совѣтомъ Г л а в н а я Унравленія Торговаго Моренлаванія и Портовъ , 
причемъ послѣдній, не одобривъ полностью пи одного и з ъ н и х ъ , п р е д л о ж и л ! 
строительной части разработать новый п р о е к т ! К е р ч е н с к а я порта , придер 
живаясь с л е д у ю щ и х ! положепій: 

1) Разработать общій п л а н ! развит ія портовыхъ сооруженій К е р ч е н 
с к а я ' п о р т а , обезпечивающій последнему обладаніе ne м е н е е , ч ѣ м ъ двумя 
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отдельными входами, спокойную стоянку судовъ и возможность устройства 
значительного протяженія удобной причальной линіи. 

2) На первое время построить около 200 пог. саж. заложенной на 
г л у б и н е 26 ф у т ъ набережной у Караптиннаго мыса с ъ возведепіемъ у 
поелѣдняго около 1 5 0 — 2 0 0 пог. саж. защитного мола. 

Во исполпеніс н р и в е д е ш ш х ъ указаній. въ Строительной части Отдела 
Торговыхъ Портовъ были разработаны проекты Керченскаго порта инжене
рами П а ш к о в ы м * и Домовичемъ. Варіантъ Домовича представляет* въ 

Чорт. ХХШ. 

сущности все т о т * ж е т и п ъ Керченскаго порто, идея котораго первоначально 
была предложена инженеромъ Р у м м е л е м ъ , а з а т е м * подвергалась безкоиел-
н ы м ъ п е р е д е л к а м * . Гораздо оригинальнее проект* и н ж е н е р а Пастакова 
(черт. Х Х Ш ) . В * о б щ и х * чертахъ онъ состоит* в ъ с л е д у ю щ е м * : две 
главнейшія задачи, намечениыя автором* проекта , это: 1) удобство входа 
судовъ в * бассейн* будущаго порта и подхода и х ъ к ъ н а б е р е ж н ы м * и 
2) достаточный п р о с т о р * бассейнов* для маневрировапія в ъ н и х * неболь-



ш и х ъ судовъ и свободного нрогсшодства последними г р у з о в ы х * оцерацій но 
ТОЛІ.КО у набережных!. , но и съ каботажныхъ судовъ ц б а р ж ъ . Дабы удо
влетворить приведенным* условіяш», и н ж е н е р * П а ш к о в * п р и з н а е т * исдо-

. статочным* полошить предѣлъ будущаго порта по линіи, соединяющей мысы 
Генуэзскііі и Карантинный, а нолагаетт. более целесообразным* направить 
магистральные молы но панравленію напболѣе удобному для подхода к ъ 
нимъ судовъ, и д у щ и х ъ капаломъ, подразделив* какъ этими молами, т а к ъ 
и поперечными пирсами бухту на отдѣлыіыя гавани. Поперечные молы д л я 
удобства нроведенія рельсовыхъ путеіі направлены не перпендикулярно к ъ 
продольным*, а п о д * косымъ угломъ . Такое иаправлеіі іе моловт., по мнѣиію 
автора проекта, является болѣе удобиымъ и для подхода к * н и м ъ судов*. 

Технический Совѣтъ, на разсмотрѣніе котораго поступили оба приведен
ные выше проекта , а также третій варіантт. проекта и н ж е н е р а Бернера , не 
н а ш е л * возможным* войти в * и х * разсмотрѣніе по существу и п р и з н а л * 
возможным* одобрить но идее, въ качеств* предварительного проекта, проект* , 
составленный въ Строительной части инженеромъ Домовичем*. 

Обращаясь к * оцѣнкѣ представленных* уже проектов* , нельзя по 
признать и х ъ недостаточно детальными: т а к * , ни въ одном* и з * н и х * но 
разработано соединенно будущаго порта съ ж е л е з н о й дорогой, а также хотя б ы 
эскизное расположено рельсовыхъ путей, кранов* , амбаровъ и т . п . К р о м ѣ 
того все проекты, относящіе п о р т * к * Карантинному мысу (за исключе-
піемт. проекта П а ш к о в а ) , страдают* е щ е следующими недостатками: 1) н е 
значительными размерами портовой террлторіи , предположенной в ъ в и д е 
узкой насыпной ленты у иодиожія возвышенной части Карантинного мыса; 
последнее обстоятельство въ значительной степени з а т р у д н и т * возможность 
расширенія портовой территория в ъ б у д у щ е м * ; 2) расположеніемъ порто-
в ы х ъ сооружеиш вдали отъ города въ ненаселенной местности , что вызовет* 
к р у п н ы я затраты въ б у д у щ е м * но перенесеиію в ъ портъ торговой д е я т е л ь 
ности; конторы, жилые дома, амбары, квартиры для р а б о ч и х * придется 
строить вновь, причемъ недостаточные размеры портовой территор іи явятся 
в ъ этомъ отпошеніи немаловажным* тормозом* , и, 3) наконец* , придется 
затратить значительную сумму на п е р е н е с е т е карантина и проложеніе 
дорог*. Н а м * лично изъ в с е х * и м е ю щ и х с я проектов* наиболее с и м п а т и ч е н * 
трет ій варіонтъ проекта инженера Б е р н е р а и п р о е к т * инженера П а ш к о в а , 
если только дополнительный изысканія покажутъ возможность удобнаго соедине-
нія его рельсовым* п у т е м * съ Керченской веткой К. X . С. ж е л е з н о й дороги. 

Преимущества этих* п р о е к т о в * состоят* в ъ с л е д у ю щ е м * : 1) в ъ удоб
ной и обширной портовой территоріи и набережных*; 2) в ъ значитель 
ной приближенности к * городу и 3 ) в * возможности раціональнаго р а с ш и 
рения порта . Но при осуществления проекта необходимо отчудить немед
ленно ж е ближайшія к * порту ж и л ы я сооруженія в ъ о б щ е м * недорогія , 
дабы не поставить будущій портъ въ необходимость впослѣдствіи ц р і -
обрѣтать эти участки втридорога. 
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Кромѣ приведенных'!, уже предположепііі по улучшенію К е р ч е н с к а я 
порта, вылившихся всетаки въ ф о р м у проектовъ, существует'!, е щ е без-
чпслениое множество предположена! , не пошедшихъ далѣе о б щ и х ъ сообра-
жеиііі. Приводить ихъ здѣсь полностью и ѣ т ъ никакой возможности и потому 
мы ограничимся неречисленіемъ л и ш ь т ѣ х ъ изъ н и х ъ , которые не утратили 
еще иитересъ современности. 

Такъ , инжеперъ Палаіиковскій въ своей запискѣ, составленной въ 
1903 г., развиваетъ идею устройства в ъ Керчи глубокаго порта для всего 
западпаго побережья Азовскаго моря , п р и ч е м ъ , повидимому, склоняется к ъ 
расположенно порта у Змѣинаго мыса по проекту инженера Р у м м е л я . 

В ъ 1903 г. X X V I I Съѣздъ гориопромышлеиниковъ юга Россіи пола
г а л ! * ) , что сооруженіе глубокаго и б л а г о у с т р о е н н а я порта въ Керчи 
чрезвычайно важно для южной промышленности . К р у п н ы й залежи желѣ з -
ііыхъ рудъ на Керченскомъ берегу находятся в ъ исключительно удобныхъ 
условіяхъ добычи и вывоза и о т к р ы в а ю т ! будто бы краю широк ія перспек
тивы желѣзоруднаго м е т а л л у р г и ч е с к а я района мірового значенія , а зна
чительный запасъ руды не менѣе 52 .000 .000 .000 п у д . надолго обезпечитъ 
возможность ея добычи. 

Но на ряду съ г л у б о к и м ! портомъ , но мнѣнію Съѣзда, в ъ К е р ч и не 
менѣе настоятельно н у ж е н ъ и благоустроенный каботажный портъ , гдѣ 

*) Труды Съѣзда. 

Черт. XXIV. 
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молкія суда могли бы находить надежное у б ѣ ж ш ц е on» бурныхі . п о г о д * и 
на случаи аваріі і , а также мѣсто для лимонки и молкаго ремонта . 

Т ѣ же. соображснія и в ъ столь же о б щ и х ъ в ы р а ж е н і я х ъ выеказалъ 
въ 1 9 0 1 г. и X X V I I I С ъ е з д * горнонромыпшшппковъ юга Россіи, причемъ 
иостановилт»: «ночтителыіѣ і іше просить Главное Ѵправленіе Торговаго Море-
плаванія и Портовъ не отказать в ъ содѣііетпіп къ удовлетворенію ходатай
ства Съѣзда о сооружении въ Керченской бухтѣ глубокаго и каботажнаго 
портовъ и объ оборудованіи э т и х ъ портовъ н а д л е ж а щ и м и механическими 
приспособлспіями и перегрузочными устройствами" . 

Необходимость сооружения Керченскаго порта сознавалась и Г л а в н ы м ъ 
Унравлепіемъ Торговаго Моренлавапія и Портовъ, которое в ъ своем* 
нредставленіи в ъ Государственный Совѣтъ въ октябрѣ 1903 г. при о ц е н к е 
соображений по общему улучіненію русскихъ портовъ отнесло начало работъ 
по устройству Керченскаго порта к ъ первой очереди, п р и ч е м ъ предполагало 
приступить первоначально къ сооружение каботажнаго порта , стоимостью 
в ъ 1.500.000 р . Затѣмъ ко второй очереди было отнесено углубленіе до 
24. ф у т ъ Керчь-Еникальскаго капала и устройство въ К е р ч и глубокаго 
порта. 

Наконецъ, воиросъ объ устройств!» Керченскаго порта подымался в ъ 
м е с т н о м * Портовом* Присутствіи въ декабрѣ 1903 г. , причемъ Началь
н и к о м * порта, подполковником* Б у д ш ю в с к и и ъ , были высказаны слѣдующія 
не безъинтересныя положенія. 

П р и р а в н и в а я Керчь къ западно-европейским* р ѣ ч н ы м ъ п о р т а м * , в ъ 
виду занимаема™ городом* центральна™ положенія на проливе , который 
нисколько не ш и р е многих* р ѣ к ъ , напр . Темзы у Гринвича во в р е м я п р и 
лива, подполковник* Будиловскій п р е д л а г а е т * воспользоваться п р и п р о е к т и -
рованіи Керченскаго порта идеей н е к о т о р ы х * Лондонских* бассейнов* или 
доков*. 

К а к ъ на мѣсто для портовых* сооруженій, Будиловскііі указывает* на 
часи» бухты между дачею Месаксуди и К а р а н т и н н ы м * мысом* , т . е. н а 
то самое место , гдѣ располагал* свои порты и и н ж е н е р * Бернер* , п р и ч е м * 
для начала порта предполагается вырыть бассейн* длиною 1 5 0 с а ж . , ш и 
риною 75 саж. , одѣтый со стороны берега каменной набережной и о г р а ж 
денный с * боков* двумя пирсами, каждый длиною в ъ Ю О с а з к . (чер . X X I V ) . 
Ш и р и н а приморскаго пирса проектирована в ъ 25 саж. , а берегового в * 
5 0 саж. , т а к * к а к * последним* предполагается воспользоваться не только 
для глубокаго , но и для каботажнаго порта . 

На п и р с а х * устраиваются пакгаузы и прокладываются рельсовые пути , 
а сами они одеваются набережными. Широк ій п и р с * разделяется вдоль н а 
две части глухой стеной, чтобы сообщеніе между г л у б о к и м * п о р т о м * и 
б у д у щ и м * каботажным* совершалось только ч е р е з * ворота п о д * т а м о ж е н 
н ы м * контролем* . По мненію Начальника порта описанное сооруженіе, 
будетъ вполне достаточным*, т а к * к а к ъ проектируемый бассойнъ, ограж-



дсшіыіі пирсами, дасгт. внолпе спокойную стоянку для пяти большпхъ на-
роходовъ. Дальнейшее расширсиіе порта Г. БудиловскШ рисуетъ , какъ раз-
витіе таігахт. же басссііповъ вправо и влѣво отъ проектируемаго. Стоимость 
такого порта определена приблизительно вч. 1.200.000 р . Ц е п а эта почти 
вдвое уменьшена , ибо производить землечерпательный работы въ Керчи но 
1 р . 5 0 к. съ куб . сан;., считая и іюгашепіе стоимости снарядовъ , невоз
можно, а стоимость 1 пог. саж. набережной при глубине 2(1 фут . обойдется 
много дороже '1.000 р . 

Переходя к ъ о ц е н к е этого проекта, мы не м о ж е м ъ не признать его 
вполне правильным! , но идее , это въ сущности тотъ ж е н р ш щ п н ъ , ко
торый осуществленъ и въ третьемъ вар і аите проекта инженера Бернера и 
в ъ проекте ишкепера Пастакова . Но мы полагаемъ , что р а з м е р ы соору-
женій проектированы Г. Будиловскимъ слишком.!, скромными, т ѣ м ъ более , 
что необходимости въ такой т е с н о т е совершенно не встречается . Въ Лон
доне , г д е теснота эта создалась помимо воли авторовъ проекта, благодаря 
дороговизне и недостаточности свободных!, земель, а т а к ж е ограниченности 
бассейповъ, указанная скромность ра змеровъ и м е е т ъ е щ е за собою известный 
raison d'etre, въ Керчи же опа совершенно безцельна , и ради ничтожной срав
нительно экономіи ігвтъ никакихъ основаній затруднять судоходство. Рав
ным! , образомъ только нодражан іемъ Лондону можно объяснить постройку 
въ первую ж е очередь второго пирса, ибо в ъ защитном! , отношеніи пирсъ 
этотъ никакого значенія играть пе будетъ, а развивай , въ первую ж е оче
редь портовую территорію на пирсахъ только излишне удорожить работы. 
Отказавшись лю отъ второго пирса и р а с ш и р и в ъ портовый бассейнъ и уве
личив!, некоторые другіе р а з м е р ы порта , мы придемт. к ъ третьему варіаиту 
проекта ишкепера Бернера. 

Резюмируя изложенное, не трудно п р и д т и къ заключенно: 1) что ігЬтъ 
никакихъ основаній отбрасывать будущій п о р т ъ к ъ Карантинному мысу, а 
самое л у ч ш е е расположить его у Карантинной слободки, ибо на этотъ 
п у н к т ъ единодушно указываютъ в с е м е с т н ы е д е я т е л и : Керчь-Еиикальск ій 
Градоначальникъ, Начальникъ порта, Заведывающій работами, Портовое 
Ирисутствіе и Городское Общественное Управленіе и 2 ) что нортовыя со-
оружепія повидимому всего раціональнее возвести по идее инженера П а 
стакова, подполковника Будиловскаго и и н ж е н е р а Б е р н е р а , воспользовавшись 
для этой ц е л и , к а к ъ предварительным! , проектомъ, т р е т ь и м ъ варіантомъ 
проекта Керченскаго порта ишкепера Бернера . 

В ъ заключеніе нашего очерка м ы переименуем! , е щ е т е второстепен-
п ы я н у ж д ы Керченскаго порта , объ удовлетворены которыхъ ходатайство
вало местное Городское Управленіе передь Комитетомъ по портовымъ дДѴ 
л а м ъ . К ъ числу таковыхъ относятся: 1 ) провсденіе удобной дороги к ъ 
порту отъ городских!, кэменоломепъ , протяженіемъ в ъ 1 2 верстъ, д л я 
облегченія вывоза местнаго камня ; 2) устройство п о д ъ е з д о в ъ по каналу 



Мелекъ-Чесмо и спрямлсніе канала, 3) укрѣилепіе берега, и 4) устройство 
пристаней опщаго пользованін. 

Геническ ій портъ . По окончаніп постройки набережной в ъ Гепическомъ 
портѣ, Мнжснеръ Нсрнеръ нредсташілъ въ Отдьлъ Торговыхъ Портовъ 
Министерства Путей Сообщенія проектъ рабой» второй очереди, к о т о р ы м ! 
предусматривались нижеслѣдующія работы : 

1 ) Процолженіе деревянной наборсишой вдоль берега Тонка го пролива 
еще на 56 йог. саж . , до общей длины в ъ 130 саж. 

2 ) Поднятіе портовой территоріп вдоль части сооружаемой набереж
ной до 1 саніепи выше нулевого горизонта. 

3 ) Установка у новой набережной 0 д е р с в я ш ш х ъ причальныхъ т у м б ъ . 
4 ) Замощеніе полосы портовой территоріи шириною въ 5 са;к. вдоль 

всей набережной по длипѣ въ 130 сан;. 
5 ) Планировка и замощеніе Соборпаго спуска. 
Проектъ этотъ въ Отдѣлѣ Торговыхъ Портовъ Министерства Путей 

Сообщенія дальпѣйшаго движенія не иолучилъ . 
Съ реформою же портовыхъ сборовъ, Геиическимъ О б щ е с т в е н н ы м ! 

Управлсніемъ было возбуждено ходатайство передъ Комитетомъ по порто-
вымъ д ѣ л а м ъ объ осущсствленіи нредположеппыхъ и н ж е н е р о м ъ Б е р н е р о м ъ 
работъ за счетъ имѣющейся наличности бывшаго і ю л у к о н ѣ е ч і т г о сбора. 
Ходатайство это разематривалось Комитетомъ въ засѣдаиіи о т ъ 2 2 декабря 
1 9 0 1 г., п р и ч е м ъ Комитета п р и з н а л ъ н е о б х о д и м ы м ! предварительно вы
яснить , въ какой м ѣ р ѣ выполнепіе памѣченныхъ работъ вызывается потреб
ностями мѣстнаго судоходства и торговли; въ настоящее ж е время пахо-
д и л ! возможнымъ отпустить лишь сумму , потребную на установку п р и ч а л ь -
н ы м ъ т у м б ъ . Отпускъ этой суммы былъ вызванъ очевидно педоразумѣ-
нісмъ, т а к ъ какъ начинать работы с ъ установки причальныхъ т у м б ъ не, 
было н и малѣйшей возможности, ибо для устройства и х ъ необходимо было 
первоначально соорудить набережную. Кредита этотъ до сего времени т а к ъ 
и остался неизрасходованнымъ. 

Н а м ъ кажется , что и з л о ж е н н ы м ъ выше проектомъ п р е д у с м а т р и в а е т с я 
л и ш ь возможный м и н и м у м ъ р а б о т ъ , и что узкія рамки его были вызвапы 
р а з м ѣ р а м и наличности полукопѣечнаго сбора во в р е м я составленія п р о е к т а . 

Для того }щ чтобы дать полную к а р т и н у дальнѣйшаго у л у ч ш е н і я 
Геническаго порта , необходимо предполагаемыя работы разбить на д в ѣ 
возмолшыя группы: первою предусматривается обращеніе Геническа в ъ 
глубокій н о р т ъ , второю—оборудовапіе его, какъ порта каботажнаго . П е р в о 
начально мы раземотримъ тѣ работы, которыя необходимы дляо бращеп ія 
Геническа в ъ каботажный 1 5 - т и ф у т о в ы й п о р т ъ . 

Устроенный в ъ недавнее в р е м я капалъ в ъ Геническомъ портѣ, з а 
в р е м я своего с у щ е с т в о в а л а , с ъ 1898 г. уже затянулся наносами , г л а в н ы м ! 
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обрапомъ, снлывами его откосовъ и глубина въ н е м ъ понизилась до 9 — 
8 ф у т ъ * ) , вмѣсто 1 5 - т и п е р в о н а ч а л ь н ы х * , а ш и р и н а у м е н ь ш и л а с ь с ъ 30 
с а ж е н * до 10. 

П р и такихъ условіяхъ каналъ перестал* у ж е удовлетворять самымъ 
н а с у щ н ы м * потребностям* порта и въ настоящее время у ж е производится 
его расчистка. Сравнительно быстрое затягивапіе канала было вызвано от
ч а с т и т ѣ м ъ обстоятельством*, что о т к о с а м * его во в р е м я р а б о т * прида
вался естественный уклон*. П р и сильно уплотненном* илѣ у к л о н * э т о т * 
в ъ первое в р е м я былъ довольно к р у т * , a з а т е м * , п р и н я в * болѣе пологое 
очертан іе , откосъ з а с ы п а л * часть ш и р и н ы капала , у м е н ь ш и в * его в * 
первый ж е г о д * послѣ производства работъ почти на половину. Подчисток*, 
ж е сплывовъ откоса в ъ послѣдующіе годы не производилось. В ъ виду при
веденных* п р а к т и ч е с к и х * данных* , к р е д и т * на землечерпательный работы 
в ъ Гепическѣ необходимо расходовать в ъ два-три года т а к ъ , чтобы пер 
воначально устраивать каналъ на всю проектную ш и р и н у и глубину его 
a з а т ѣ м ъ , по прошествіи года и л и д в у х ъ , снять енлывы откосовъ. При 
соблюдепіи указанных* условій можно расчитывать на значительную устой
чивость Геническаго канала . Ш и р и н у канала желательно несколько уве
личить противъ ранѣе п р и н я т о й , а именно довести ее до 40 саж. по дну 
нри т р о й н ы х * откосах*, ибо практика показала некоторое затрудненіе про
хода по 3 0 - т и саженному каналу для н е п а р о в ы х * судовъ . О б щ е е коли
чество землечерпательных* р а б о т ъ п р и э т и х * уелов іях* , з а .пеимѣніем* 
п р о м е р н ы х * данных*, м о ж е т * быть определено л и ш ь с ъ некоторою долею 
ігриближенія в ъ 55 .000 к у б . саж. на с у м м у 1 1 0 . 0 0 0 р . Для удобства 
входа в ъ каналъ необходимо установить по оси его створы, а в ъ н а ч а л е 
канала поставить по крайней мере один* с в е т я щ і й с я бакан* . 

Портовый бассейнъ Геническаго порта , образуемый Тонскимъ проли
вом* , далеко не удовлетворяете своему назначенію и ш и р и н а его не допу-
скаетъ свободное маневрированіе пароходовъ и входъ и в ы х о д * п а р у с н ы х * 
судовъ; почему является безусловно необходимым* у ш и р и т ь портовый бас
сейнъ по крайней мере до 75 с а ж е н ъ , для чего возможно было бы вос
пользоваться частью противополоашаго берега Арабатской с т р е л к и . Съ 
работою этою во всякомъ с л у ч а е желательно п о с п е ш и т ь , пока не застроился 
е щ е берегъ Арабатской с т р е л к и , т а к ъ к а к ъ тогда расширен іе портоваго 
бассейна п о т р е б у е т е у ж е к р у п н ы х * з а т р а т * по отчужденію построек* . 

Длину бассейна желательно несколько увеличить п р о т и в ъ длины на
бережной, доведя его до 2 0 0 пог. саж. К р о м е портовой набережной в ъ 
Г е н и ч е с к е , к а к ъ указывалось у ж е в ы ш е , для причала судовъ с л у ж и т * е щ е 
несколько железнодорожныхь пристаней , предназначенныхъ, г л а в н ы м * обра
з о м * , д л я п о г р у з к и соли. Малоцениость продукта не допускаетъ перевозку 
соли г у ж е м ъ к ъ набережной и не д а е т ъ возможности пользоваться ея 

*) Работы па углубленно копала уже производятся и . текущей 1904 году. 



н р и г л у б н о е ш о . Съ окончаніемь сооружаемой в ъ настоящее время порто 
вом вѣтви , если за нровозъ соли но ней ne будетъ взиматься з н а ч и т е л ь 
ной дополнительной платы, возможно, что соляные грузы н о и д у г ь къ н а 
бережной и тогда у к а з а ш ш я пристани у т р а т я т х свое значепіе, п о ч е м у , 
признавая , при н а с т о я щ и х ъ услов іяхъ , необходимым'!, у г л у б и т ь подходъ к ъ 
п р и с т а н я м ъ х о т я бы до 12 ф у т ъ , мы, т ѣ м ъ не менѣе , ішлагасмъ в о з м о ж -
н ы м ъ отнести указанную работу ко второй очереди, дабы и м ѣ т ь б о л ь ш у ю 
уверенность въ т о м ъ , что работа эта не окажется безполезпой с ъ прове-
деніемъ желѣзнодорожнои вѣтви в ъ п о р т а . П р и т а к и х ъ у с л о в і я х ъ о б щ е е 
количество землечерпательныхъ р а б о т ъ по углублепію бассейна Геническаго 
порта до 15 ф у т ъ составить около 20 .000 куб . саж. на с у м м у прибли
зительно в ъ 40.000 р . 

В ъ настоящее время Геническій портъ одѣтъ набережной на п р о т я 
жения 74 ног. саж. Набережная эта д о п у с к а е т ъ углубленіе до 18 ф у т а , 
а с ъ нѣкоторою осторожностью д а ж е до 2 1 ф у т а . З а м е ч а я , что ередпііі 
грузооборот!, порта составляет'!. 9 милл . пудовъ , нельзя не п р и з н а т ь про
т я ж н о е набережной недостаточнымт. и о б щ а я длина е я должна быть не 
менѣе 150 саж. * ) , т . е. необходимо достроить 7 6 п о г . с аж . на с у м м у около 
60 .800 р . 

Т а к и м ъ образомъ общіе расходы (не считая расходовъ по оборудо
вание порта ) по расширенно Геническаго каботажнаго порта м о г у т ъ быть 
выражены съ пѣкоторою долею приближения в ъ с л ѣ д у ю щ и х ъ ц и ф р а х ъ : 

1) Устройство открытаго подходнаго канала ш и р и 
ною по дну 40 саж. , глубиною 15 ф у т 110 .000 р . 

2) Углубленіе портоваго бассейна 40 .000 » 
3) Устройство набережной 60 .000 » 
4) Планировка портовой территоріи > . 10 .000 » 

Итого " 2 2 0 . 0 0 ( Г р 7 

К ъ этому расходу необходимо добавить е щ е с у м м у , потребную на обо-
рудованіе порта и замощеніе подъѣздпыхъ к ъ порту п у т е й , а именно : 

1) на замощеніе портовой территор іи шириною в ъ 
10 саж. для проезда подводъ и складываніе буитовъ , всего 
1.500 кв . саж. по средней цене въ 10 р , з а кв. саж. . . 15 .000 р . 

2 ) на замощеніе Соборнаго спуска отъ набережной 
до Почтовой улицы длиною 250 caaî . , ш и р и н о ю с ъ лотка
м и в ъ 6 саж . , всего 1.500 кв. с а ж . на с у м м у . . . . 1 15 .000 » 

3) на замощеніе Вокзальной у л и ц ы на среднюю длину 
в ъ 250 саж. 1 0 . 0 0 0 » 

*) Полагая 60,000 нуд. груза на пог. саж. наоереяшой въ годъ. 

Т. О. Т. П. XII. 10 
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•I ) на з а м о щ е ш е Юзкуііскоіі улицы на длину 500 саж . 
при ш и р и н е і саж 20 .000 р. 

5 ) на замощепіс Почтовой улицы на длину 500 с а ж . 
при ш и р и н ѣ 4 саж 20 .000 » 

І т о г о . Т . . .TT 80.000~рГ 

Указанными работами б у д е т ъ исчерпано замощеніе всѣхъ вообще 
подъѣ здиыхъ к ъ Геническому порту путей . Въ н а с т о я щ е е время в ъ Ге
ническомъ портѣ нѣтъ никакого освѣщенія, что несомненно невыгодно 
о т р а ж а е т с я па деятельности порта . Установка въ первую ж е очередь осве
щения э л е к т р и ч е с к а я при каботажпомъ п о р т е не оправдаетъ значитель
н ы х ! необходимыхъ для этого расходовъ , поэтому на первое время осто
р о ж н е е было бы установить в ъ п о р т е 5 керосипо-калильпыхъ фонарей 
общею стоимостью в ъ 1.000 р . 

Устраивать в ъ Геническомъ п о р т е перегрузочиыя приспособления в ъ 
п е р в у ю очередь не требуется , a сооруженіе амбаровъ могло бы быть п р е 
доставлено э к с п о р т н ы м ! ф и р м а м ъ по утвержденпымъ П р а в и т е л ь с т в о м ! 
ч е р т е ж а м ! на насыпанной портовой, территор іи за определенную арендную 
п л а т у . Т а к и м ! о б р а з о м ! полная стоимость постройки и оборудованія 
каботажнаго порта в ! Геническѣ с о с т а в и т ! около 301 .000 р у б л е й . 

Но выгодное естественное положение д о п у с к а е т ! возможность , при 
н е б о л ь ш и х ! сравнительно з а т р а т а х ! , превратить Г е н и ч е с к ! в ! глубокій 
портъ и т е м ! значительно сократить накладные в ь н е м ! расходы. В ! 
н а с т о я щ е е в р е м я выразить это сокращеніе в ! т о ч н ы х ! ц и ф р а х ! довольно 
затруднительно, но во в с я к о м ! с л у ч а е можно с ч и т а т ь , что несомненно 
о т п а д у т ъ расходы по лишней н а г р у з к е х л е б а на полуморское судно, а 
т а к ж е стоимость рейдоваго ф р а х т а ; к р о м е того, по в с е м ь в е р о я т і я м ! по
низится заграничный ф р а х т а , но п о с л е д н я я пониженія м о ж е т ъ и не про
изойти , т а к ъ какъ грузооборотъ Геническаго порта сравнительно невеликъ. 
Предполагая сокращеніе л и ш ь п е р в ы х ъ д в у х ъ категорій расходовъ, можно 
определить уменыпеніе стоимости перевозки в ъ 1 1 к. с ъ четверти или, 
о к р у г л я я , в ъ 1 к. съ пуда, что п р и с у щ е с т в у ю щ е м ъ грузообороте дастъ 
сбережение для иаселенія въ 90 .000 р . ежегодно. Но пониженіе накладныхъ 
расходовъ повысить запродажную ц е н у хлѣба в ъ п о р т е , а следовательно 
р а с ш и р и т ь районъ , обслуживаемый п о р т о м ъ и т ѣ м ъ у в е л и ч и т ! его грузо
оборота . Это увеличеніе грузооборота д л я Геническа м о ж е т ! быть принято 
в ъ 6 милл . пудовъ , а сокращение р а с х о д о в ! по их-ь экспорту в ! У 2 к. па 
п у д ! ; т а к и м ! о б р а з о м ! общее с б е р е ж е т е населенія о т а устройства глубо
к а я порта в ъ Геническе с о с т а в и т ь около 120 .000 р . ежегодно. К а п и т а 
л и з и р у я эту с у м м у изъ 6%, п о л у ч и м ! экономически Допустимый расходъ 
н а устройство г л у б о к а я порта въ Геническѣ на 2 милл . рублей болыпій, 
ч е м ъ па устройство каботажнаго порта . 
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Стоимость же работъ обойдется всего в ъ 800 .000 р . но с л е д у ю щ е м у 
р а с ч е т у . 

1 ) морской каналъ шириною 50 саж. , глубиною 21 ф у т ъ , 
длиною до 4 верстъ , всего около 200 ,000 куб. саж. выемки 
по 2 р . за к. с. 400 .000 р . 

2 ) портовый бассеіінъ длиною 300 саж. ,ншриноіо 100 с а ж , 
всего 80 .000 куб . саж. выемки по 2 р . съ куба ,на с у м м у . . . 160.000 » 

3) приспособление существующей небережной и устрой
ство новой, общей длиною въ 250 с а ж . * ) , с ч и т а я погонную 
сажень набережной в ъ 1 0 0 0 р . , а приспособлено с у щ е 
ствующей 200 р . съ погонной сажени, всего 190 .000 » 

4) планировка портовой территор іи и замощоніе десяти
саженной полосы ея 50 .000 » 

~Шт7.... 7~ЖооТрТ. 
Необходимость улучшения Геническаго порта признавалась Главнымъ 

Управлен іемъ Торговаго Мореплаванія и Портовъ , и в ъ представленіи в ъ 
Государственный Совета въ О к т я б р е 1903 г. на углублея і е порта и 
удлиненіе набережной испрашивалось на первую очередь р а б о т ъ 1 1 0 . 0 0 0 
рублей . 

Б е р д я н с к і й п о р т ъ . Бердянскій портъ до послѣдпяго времени находился 
в ъ распоряженіи города и потому вопросъ объ его у л у ч ш е н і и в ъ Министер
стве Путей Сообщенія не подымался . Городское Общественное Управленіе 
в ъ 1 9 0 1 г . , излагая Отделу Торговаго Мореплаванія Министерства Ф и н а н -
совъ свои предположенія по у л у ч ш е н і ю порта , полагало р а з д е л и т ь пред-
стоящія работы н а две категор іи , п р и ч е м ъ къ первой отнести м е н е е значи
тельный, но безотлагательный работы, а ко второй более значительный 
работы, но не требующія немедленнаго оеуществленія . К ъ работамъ первой 
категоріи Городское Управление причисляло : 1) пріобретеніе д в у х ъ подъем-
н ы х ъ к р а и о в ъ ; 2) установку м е р т в ы х ъ якорей и 3) устройство электриче-
скаго о с в е щ е н і я ; всего на сумму приблизительно в ъ 120 .000 р . К о вто
р о й ж е категоріи относило: 1) устройство канала и углублеиіе п о р т а до 
2 0 ф у т ъ , 2) удлиненіе мола по направленно к ъ волнолому съ западной 
стороны, с ъ оставленіемъ свободнаго прохода, 3 ) удлинепіе волнолома с ъ 
восточной стороны на 100 саж . для з а щ и т ы судовъ о т ъ ю ж н ы х ъ и ю г о -
в о с т о ч н ы х ъ в е т р о в ъ и 4) устройство эллинга для починки и постройки 
судовъ . 

С м е т н ы х * исчисленій стоимости указапныхъ сооруженій Г о р о д с к и м * 
Управлен іемъ не было приведено. 

В ъ 1903 г. X X Y I I Съездъ Горнопромышленников* юга Росс іи указы
в а л * , что природный условія, в ъ к а к и х * находится Бердянск ій п о р т ъ , 

*) Что соотв&гствуетъ грузообороту въ 13 н и , иудовъ, 
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д е л а ю т * его для горныхт. грузовъ весьма ж е л а т е л ь н ы м * пособником* и 
сотрудником* такого пажнаго и необходимаго порта к а к * Маріупольскііі. 
Б * особенности же , по миѣнію горнопромышлопникояъ, Бердянскіі і портъ 
будто бы необходим* для отвлеченія х л е б н ы х * г р у з о в * и з ъ Маріуполя. В ъ 
виду изложенпыхъ соображеш'й Съѣздъ полагал* ходатайствовать: 1) о б * 
углублепіи Бердянскаго порта до 2 0 ф у т ъ , съ проведепіемъ к ъ нему такой 
ж е глубины морского канала, длиною в * 6 в е р с т ъ , соединяюідаго портъ 
съ м о р с к и м * рейдом*, 2 ] о б * оборудовапіи Бердянскаго порта подлежа
щ и м и механизмами , перегрузочными приснособлепіями и железнодорож
ными п у т я м и , 3) о р а з р е ш е н і и в * п о р т е ночной погрузки и освещеніи 
порта электричеством* и 4) о соединеиіи Бердянскаго порта железнодорож
н ы м * п у т е м * с * б л и ж а й ш и м * к ъ городу -пунктом* строющейся второй 
Екатерининской железной дороги. 

Ходатайства эти буквально повторены и въ 1 9 0 4 г. Х Х Ѵ Ш С ъ е з д о м * 
горнопромышленников* юга Россіи, п р и ч е м ъ С ъ е з д * у ж е не п р и з н а в а л * 
в о з м о ж н ы м * переправлять в ъ Б е р д я н с к * горные г р у з ы и неотложность 
расширен ія порта мотивировал* исключительно необходимостью отвлечь отъ 
Маріуполя х л е б н ы е г р у з ы , присутств іе к о т о р ы х * в ъ Маріупольскомъ п о р т е 
будто бы неудобно въ виду и х ъ порчи угольной пылью. 

Главное Управленіе Торговаго Мореплавапія и Портовъ , разрабатывая 
программу улучшен ія р у с с к и х * портовъ , въ октябре 1903 г. внесло 
Бердянскій п о р т ъ в ъ первую очередь р а б о т ъ , п р и ч е м ъ предполагало испро
сить к р е д и т * на углубленіе порта и подходнаго канала до глубины 18 ф у т * 
и устройство пристаней, всего 4-20.000 рублей * ) . 

Наконец* , последнее по времени соображеніе по углубленію Бердян
скаго порта п р и н а д л е ж и т * ипжбнеру Соболеву, з атронувшему э т о т ъ вопрос* 
в ъ своей записке « О б щ і я и частныя замѣчан ія о современном* состояния 
о т д е л ь н ы х * портовъ Азовскаго моря , и х * н а с у щ н ы х * потребностях* и 
т е х н и ч е с к и х * устройствах*» . 

Поддерживая необходимость углубленія порта до 19 ф у т ъ , и н ж е н е р ъ 
Соболев* доказывает*, что э т и м ъ будет* вызвано значительное сокращение 
накладных* расходовъ но перевозке зерна и д р у г и х ъ грузовъ местиаго 
района , а именно , какъ это оправдывается теперь в ъ Маріупольскомъ казен
н о м * п о р т е , болыпія суда будут* брать значительную часть груза у самаго 
берега безъ перегрузки, a з а т е м * остальную часть (почти % ) б у д у т * до
г р у ж а т ь уже на рейде . Д л я возможности причала т а к и х ъ б о л ы п и х ъ судовъ 
и н ж е н е р ъ Соболев* предлагает* устроить к * востоку отъ с у щ е с т в у ю щ а я 
мола п р и с т а н и в ъ виде в ы с т у п а ю щ и х * н о р м а л ь н ы х * к * берегу пирсов*, 
в * количестве первоначально 3 ш т у к ъ , для одновременной стоянки 6 
заграничныхъ пароходовъ, т а к ъ к а к * указанное число является максималь
н ы м * одновременно количеством* п р и современных* условіях*. В ъ слу-

*) По проекту инженера Соболева. 
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ч а ѣ ж е р а з в и т а экспорта имѣется возможность увеличить число п р и с т а н е й 
в ъ восточномъ направлоніи нодъ з а щ и т о ю Бердянскоіі косы и волнолома, 
который придется тогда удлинить на 200 пог. саж. 

Переходя къ оцѣикѣ проекта, мы безусловно присоединяемся къ пред
ложение инженера Соболева и считаемъ , что Бердянеюіі п о р т ь и м ѣ е т ъ 
настолько серьезное каботажное значеніе, что затрата на него 420.000 р . 
вполнѣ оправдается. Это наше нредгюложеніе можно подтвердить и ц и ф р о 
выми данными. Полагая , что съ углублепіемъ порта около 7 » груза б у д е т ъ 
погруяіено у берега и только 1 / 3 на реіідѣ, и принимая среднііі з а граничный 
о т п у с к ъ Бердянскаго порта в ъ 7 милліоиовъ пудовъ, мы получго іъ , что 
непосредственно у берега будетъ погружено болѣе 4 1 / 2 милл. пудовъ. Считая , 
что на этотъ грузъ получится сокращепіе расходовъ лишь по рейдовому 
ф р а х т у , можно опредѣлить ежегодное с б е р е ж е т е торговли о т ъ углубления 
порта въ 

4 . 5 0 0 . 0 0 0 Х и, = 3 6 . 0 0 0 рублей . 
Между т ѣ м ъ расходы на к а п и т а л ь , необходимый для производства 

работъ вмѣстѣ съ погашепіемъ, п р и н и м а я въ 5"/», и ремоптъ сооруннчіія 
в ъ 2 % , составятъ общій расходъ въ 4 2 0 . 0 0 Ö X щ = = 2 9 . 4 0 0 р . , т . е . чистая 
выгода населенія отъ углубленія Бердянскаго порта выразится въ 7 .000 р . 
ежегодно. В ъ действительности она будетъ гораздо больше, ибо в ъ основу 
расчета мы п р и н я л и во-первыхъ сравнительно небольшой вьшозъ порта , 
сократившійся за послѣдніе годы, главнымъ образомъ, благодаря неурожаю 
в ъ обслуяшваемомъ портомъ р а й о н е , во-вторыхъ мы не приняли во в н и м а -
ніе расширение этого района въ зависимости отъ уменьшения н а к л а д н ы х ъ 
расходовъ и въ третьихъ считали, что сокращеніе расходовъ выразится 
исключительно въ сумме 7 з рейдоваго фрахта , тогда к а к ъ возможно о ж и 
д а т ь т а к ж е и некотораго сокращенія з а г р а н и ч н ы х ! ф р а х т о в ъ . 

Признавая крупное значеніе Бердянска, какъ порта местнаго для опре
д е л е н н а я района , мы не м о ж е м ъ разделить слишкомъ п о с п е ш н о е пред-
полоиіеніе Съезда горнопромышленииковъ, что Бердянскій портъ м о ж е т ъ 
послуяшть для отвлеченія х л е б н ы х ъ грузовъ изъ Марі у п о л ь с к а я порта , ибо 
п р и з н а е м ъ , что безъ коренной ломки с у щ е с т в у ю щ а я нанравленія торговли 
производить подобные опыты невозможно, а х л е б н а я торговля, какъ и всякая 
вообще торговля, подчиняется с л и ш к о м ъ с л о ж н ы м ! услов іямъ, чтобы, б е й ! 
опасности совершенно убить ее, возможно было бы безнаказанно пере 
брасывать ее и з ъ одного порта въ другой. Равнымъ о б р а з о м ! , мы н е р а з 
д е л я е м ! и предпололіеній Бердянскаго Городского Управления о б ! устано-
новленіи н а в и г а ц і о н н ы х ! т а р и ф о в ! для Бердянскаго порта ; но н а ш е м у м в ѣ -
нію для государства совершенно безразлично , в ъ какомъ направлении с л е 
д у ю т ! г р у з ы къ портамъ, необходимо лишь стремиться к ъ тому , дабы 
каледый г р у з ъ получилъ возможность достигнуть порта съ возможно 
н а и м е н ь ш и м и для него затратами , а будетъ ли этотъ портъ ближайгдій п о 



разстояиію, или ж е , дабы воспользоваться водным* п у т е м * , г р у з * выберет* 
нѣсколыго болѣе длинный п у т ь , по н а ш е м у мнѣнію, совершенно безразлично, 
а потому навигаціонные и пониженные т а р и ф ы и м ѣ ю т * значоніе для 
железнодорожного хозяйства , а т а к ж е к а к * поощревіе какой либо отрасли 
торговли и промышленности, но для мореплаваиія они довольно безразличны, 
ибо в ъ н о о ш р е н і и торговаго мореплаван ія не заключается необходимости 
покровительствовать какому нибудь одному порту в ъ у щ е р б * д р у г и м * . 
Правда , всякое поншкеиіе т а р и ф о в * , в ъ предѣлахъ , однако, не н и ж е издер 
ж е к * дорога , должно приветствоваться к а к ъ мѣра весьма желательная для 
морской торговли, но, съ другой стороны, произвольная перетасовка грузовъ 
по п о р т а м * , игрою на т а р и ф а х * , ни в * к а к о м * с л у ч а ѣ не м о ж е т * благо-
пріятпо отразиться на и н т е р е с а х * морской торговли. 

Маріупольек ій п о р т ъ . Развитіе Маріупольскаго порта , как* , порта 
угольнаго по преимуществу , в ъ значительной степени озабочивало южно
р у с с к и х * горнопромышленников* , мпѣніе которых* именно въ этомъ случаѣ 
и представляет* значительный интересъ , к а к ъ л и ц ъ , наиболее заинтересо
в а н н ы х * въ процветан іи порта . В ъ 1903 г. X X V I I С ъ е з д * горнопромышлен
н и к о в * юга Россіи , м е ж д у п р о ч и м * , в ъ с л е д у ю щ и х * • словах* о п р е д е л и л * 
дальпѣйшія задачи и п р о г р а м м у развит ія Маріупольскаго порта: 

«Горная промышленность ю г а Россіи *) и м е е т * впереди для осуществле-
н ія ш и р о к і я задачи, которыя она себе у ж е уяснила и на практически! 
путь решеш'я к о т о р ы х * она у ж е в с т у п а е т * , и Маріупольскій п о р т * д о л я ш ъ 
стать ей в ъ э т о м * н а д л е ж а щ и м * пособником*. Между т ѣ м ъ , в ъ настоящее 
в р е м я м ы относительно этого порта все е щ е находимся въ к а к о м * то заколдо
в а н н о м * к р у г у в з а и м н ы х * п а г у б н ы х * воздѣйствій». 

«Только глубокій, н а д л е ж а щ е оборудованный перегрузочными м е х а 
низмами и ледоколом* Маріупольскій портъ дастъ возможность южной г о р 
ной промышленности использовать в ъ должныхъ р а з м е р а х ъ огромные 
запасы минеральнаго топлива Донецкаго к р а я и открыть и м ъ должный 
сбытъ на т е заграничные рынки , которые по своему географическому 
положенію н а м * вполне доступны, но которые по н ы н е ш н е й неурегулиро
ванности условіі! нашего морского вывоза вообще, а неустроенности Маріу-
п о л ь ш г о п о р т а в ъ частности, для н а с * е щ е закрыты. Нельзя не о т м е т и т ь 
здесь отраднаго факта , что в * последнее в р е м я въ Маріупольскомъ п о р т е 
сделано и д е л а е т с я очень многое, но т р и в а ж н е й ш і я н у ж д ы этого порта 
е щ е надутьудовлетворенія» . 

«Первая и з ъ н и х * это углублев і е бассейнов* порта и морского к ъ 
н е м у к а н а л а до 24 ф у т ъ , а т а к ж е Керчь-Еникальскаго к а п а л а до 26 ф у т * . 
В * т е к у щ е м * году закончено углубление порта до 18 ф у т ъ и предпола
г а е т с я д а л ь н е й ш е е его углубление до 2 1 ф у т а средствами наличного в ъ 

*) Л. И. Подисцкій «0 нормахъ л пристаияхі и вообще объ отяощенін южной горной промышленно
сти кг воднъшъ путамъ сообіцепія». 
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п о р т е землочерпательпаго каравана , на что потребуется е щ е два года. Н о 
такое углубленіе недостаточно для осуществленія экспорта у г л я з а г р а 
н и ц у » . 

« В т о р а я и з ъ в а ж н е й ш и х * н у ж д ъ Маріупольскаго порта это оборудо-
в а н і е его н а д л е ж а щ и м * количеством* железнодорожных* путе і і и п е р е 
грузочными механизмами. К р о м е ИМЕЮЩИХСЯ уже в * с т а р о м * бассейнѣ 
порта углеопрокидывателей, гидравлическаго крана , эстакады и д в у х * 
элеваторов* системы Гупта, слѣдовало бы устроить въ новом* бассейне порта 
е щ е т р и или четыре п о д в и ж н ы х * универсальных* элеватора-крапа системы 
« B r o w n Raistings » и еще два углеопрокидывателя . При э т о м * необходимо, 
чтобы углеопрокидыватсли были приспособлены для п о л у в а г о н о в * с * п о д ъ 
емною силою до 1,800 пудов* включительно. Д л я законченности этой м е р ы с л е 
довало бы, чтобы и Екатерининская желѣ зная дорога заблаговременно озаботи
л а с ь подготовкою с о о т в е т с т в у ю щ а я п р е д п о л а г а е м ы м * углеопрокидывателям* 
подвижного состава. Это будетъ для пея т ѣ м ъ легче исполнить , что 
и м ѣ ю щ і е с я уже у лея Пульмановскіе полувагоны подъемной силой в ъ 
1,800 пуд . очень легко и без* особых* з а т р а т * м о г у т * быть приспособ
лены къ углеопрокидывателям* и тогда эти полувагоны, н ы н ѣ столь н е 
п о п у л я р н ы е , н а й д у т * себѣ надлежащее нримѣненіе п р и м а с с о в ы х * пере
в о з к а х * в ъ п о р т ъ » . 

«Третья в а ж н ѣ й ш а я нужда Маріупольскаго порта это спабженіе его 
с и л ь н ы м * ледоколом*». 

Д а л е е С ъ е з д * указывалъ на необходимость выделенія хлебнаго экспорта 
в ъ Маріупольскомъ п о р т е в ъ особую гавань , воспользовавшись д л я этой 
ц е л и Восточнымъ молом* и п р и л е г а ю щ е ю к * нему портовой территор іей . 
К р о м ѣ того признавалось необходимым* , дабы неотложно было приетуплено 
к ъ устройству новаго восточнаго бассейна порта , памѣченнаго е щ е покой
н ы м * с т р о и т е л е м * порта и н ж е н е р о м * Лисовским*, съ т ѣ м ъ , чтобы этот* 
б а с с е й н * былъ отведенъ под* спеціальную погрузку х л е б а въ суда с ъ 
у с т р о й с т в о м * при немъ отдельной территор іи и складочных* п о м е щ е н і й . 

В с е эти свои пожеланія С ъ е з д * ф о р м у л и р о в а л * в ъ в и д е х о д а т а й с т в * 
о Маріупольскомъ п о р т е : 

1) Продолжать углубленіе Маріупольскаго порта и входного в ъ п о р т ъ 
морского канала до глубины в ъ 24 ф у т а . 

2) Углубить Керчь-Еникальск ій к а н а л ъ до глубины в ъ 2 6 ф у т * . 
3) Установить в ъ Марі у польском* п о р т е перегрузочные механизмы 

по т и п у Броунъ-Гойстингсъ и два углеопрокидывателя" по 1,800 л у д . г р у з о 
подъемности . 

4) П р і о б р е с т и для Маріупольекаго порта ледокол*. 
5) Устроить въ Маріупольскомъ п о р т е сухой д о к * д л я осмотра и 

окраски подводной части судов* . 
6) Устроить в ъ порте отдельный баесейнъ для п о г р у з к и в ъ суда 

х л е б а . 



Всѣ ;>ти ходатайства б ы л и з а т ѣ м ъ • повторены и въ 1904 г. Х Х Ѵ Ш 
Съѣздомъ горпопромышленниковъ юга Россіи, п р и ч е м ъ к ъ н и м ъ было 
добавлено е щ е с л е д у ю щ е е ходатайство: 

7) П р и н я т ь мѣры къ полному использование и м е ю щ и х с я в ъ Маріу-
польскомъ п о р т е углеопрокидывателей, для чего увеличить п а р к ъ п р и -
снособленныхъ къ нимъ полувагоновъ . 

Относительно удовлетворения этого послѣдняго ходатайства Отдвлъ 
Т о р г о в ы х ъ Портовъ у ж е в о ш е л ъ в ъ сношеніе съ Управлен іемъ желѣ зныхъ 
д о р о г ! . 

Необходимость улучшенія Маріупольскаго порта признавалась и Глав
н ы м ! У п р а в л е н і е м ! Торговаго Мореилаванія и П о р т о в ! , которое в ъ своемъ 
гфограмиомъ представленіи в ъ Государственный Советъ в ъ октябре 
1903 г. н а м е ч а л о въ 1-ю очередь р а б о т ъ для Маріупольскаго порта : 

1) устройство новой г а в а н и глубиною 18 ф . для х л е б 
н ы х ! и д р у г и х ! г р у з о в ! 1 .400.000 р . 

2) пріобрѣтеніе для порта парохода-ледокола . . . 175 .000 » 
3) оборудованіе порта п е р е г р у з о ч н ы м и приспособле-

ніями . . . • 125 .000 » 
I r o r ö T . . . . ІШШ~рГ 

и uo вторую очередь р а б о т ! : 
4) углубленье до 24 ф у т ъ Маріупольскаго порта и 

подходпаго к ъ нему канала 1.530.000 р. 
Наконецъ , последнія по времени предположения по улучшен ію Маріу-

польскаго порта содержите записка инженера К. В . Щ у к а «О Маріупояь-
скомъ п о р т е » , который п р и з н а е т ъ необходимымъ произвести нижеслѣдую-
щ і я работы по улучшенію порта: 

1) Углубить Маріупольскій п о р т ъ и Керчь -Еникальск ій к а н а л ъ до 
2 1 ф у т а съ т ѣ м ъ , дабы впослѣдствіи довести глубину порта до 24 ф у т ъ . 

2) , У с т р о и т ь эстакады для п о г р у з к и угля . 
3) Устроить отдельную гавань для х л е б н ы х ъ г р у з о в ! по проекту 

инженера Лисовскаго. 
4) Пр іобрести плавучій докъ . 
5) Пріобрѣсти ледоколъ. 
6) Установить въ порте баканы и створные знаки и провести водо

п р о в о д а 
З а т е м ъ по отношенію. к ъ п о р т у в ъ р. К а л ь м і у с ъ я в л я е т с я безусловно 

необходимымъ по мнѣнію инженера Щ у к а : 
1) Усилить профиль , с у щ е с т в у ю щ е й набережной. 
2) Соединить портъ рельсовымъ п у т е м ъ со станціею Екатерининской 

железной дороги и оборудовать п о р т ъ рельсовыми п у т я м и . 
.3) Построить въ п о р т е р я д ъ амбаровъ параллельно набережной, 

сделавъ и х ъ доступными какъ для подводъ , т а к ъ и для вагоновъ. 
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I ) Приспособить ковш* для п а с с а ж и р с к а я дшіженія , у в е л и ч и в * cru 
водную площадь . 

Всѣ яти работы обойдутся не свыше 300.000 р . за исключеніемъ 
з е м л е ч е р п а т е л ь н ы х * работ* . 

Переходя къ оцѣнкѣ перечисленных* п р е д п о л о ж е н а , нельзя не о т м е т и т ь 
и х ъ н о л п ь й ш е е соглашеиіе между собою; вся разница выражается и с к л ю ч и 
тельно в ъ порядкѣ производства работъ и въ некоторых* совершенно н е 
существенных* дета л я х * . 

По нашему мнен ію , вполне согласному с * ходатайствами Съѣзда , 
в а ж н е й ш а я потребность Маріупольскаго порта есть углубленіе его бассейна 
по крайней мере до 24 ф у т ъ . Б е з * такого углубленія не м о ж е т * быть пи 
м а л е й ш е й р е ч и о твердой постановке заграничного отпуска у г л я , что мы 
показали уже в * о ч е р к е , п о с в я щ е н н о м * каботажной торговле на Азовскомъ 
м о р е . Д а л е е , весьма серьезное значепіе и м е е т * устройство специальной 
хлѣбпой ' гавани в * п о р т е , но м ы . безусловно высказываемся з а устройство 
таковой гавани глубиною въ 24 ф у т а , вместо предполагаемых* 1 8 - т и , 
Строить в * настоящее время 1 8 - т н ф у т о в у ю хлебную гавань по н а ш е м у 
мненію д а ж е неэкономично, ибо п о с л е д н я я не въ соетояиіи будет* отвлечь 
х л е б н ы е г р у з ы отъ порта в ъ р. Кальміусъ , и т а к и м ъ образомъ для о д н і ж * 
и т е х * же ц е л е й придется содержать и у л у ч ш а т ь въ одномъ торговом* 
п у н к т е два отдельных* порта. Высказываясь безусловно за устройство 
глубокой хлебной гавани, мы п о л а г а е м * однако не с ч и т а т ь эту работу 
безусловно необходимой в * первую же очередь, ибо х л е б н ы й экспорт* 
Маріупольскаго п о р т а не настолько велик* , дабы съ у с т р о й с т в о м * повой 
угольной гавани в ъ с т а р о м * нортѣ не осталось мвета для его п о м е щ е -
нія . Т а к * , в ъ 1903 г. вывозъ хлеба в ъ Маріуяольском* п о р т е у Зинцевой 
балки не превысил* 8,000,000 пудовъ , а для такого вывоза достаточно 
^ д ^ - = 1 5 0 саж. причальной линіи , и потому на первое в р е м я , если даже 
хлебный г р у з * нельзя поместить по линіи с у щ е с т в у ю щ и х * набережных!. , 
то , во в с я к о м * случае , экономичнее построить для него в * бассейне порта 
каменный, одетый набережными, п и р с * . 

Переходя з а т е м * къ установке в * п о р т е перегрузочных* приспособ
л е н а , нельзя не признать э т о т * вопросъ , по крайней мере, по отношение 
къ системе т а к о в ы х * п р и с п о с о б л е н а , недостаточно выяспеннымъ. Т а к * 
и н ж е н е р ъ Щ у к а предлагает* построить т р и угольпыя эстакады стоимостью 
к а ж д а я в ъ 72.000 р . изъ к о и х * одна уяіе р а з р е ш е н а къ п о с т р о й к е . С ъ е з д * 
горнопромышленников* юга Россіи н а с т а и в а е т * на а п п а р а т а х * Б р а у н * -
Г о й с т и н г с * и на углеопрокидывателяхъ п о д * полувагоны до 1,800 пуд. 
грузоподъемности . Въ з а щ и т у а п п а р а т о в * Б р а у н а о д и н * и з ъ членов* 
Съезда и н ж е н е р ъ Путей Сообщеиія Гаевскш высказывалъ, м е ж д у п р о ч и м * , 
слѣдующія соображенія: «въ Маріуполѣ самое главное неудобство заклю
ч а е т с я в ъ т о м * , что линія п р и ч а л а и м е е т * ограниченное м ѣ с т о , 



между т ѣ м ъ к а к ъ территорш порта довольно велика , а при т а к и х ъ условіяхъ 
нрисяособленія Брауна н а и л у ч ш і я , ибо ихъ м о ж н о передвигать куда 
угодно и обслуживать ими значительную площадь вглубь о т ъ причальной 
л и ш и » . 

И а м ъ кая^ется, что. С ъ ѣ з д ъ с т а в и т ь вопросъ о нріобрѣтепіи пере
грузочныхъ приспособление для Маріупольскаго порта слишкомъ широко; 
три аппарата Брауна и два углеоярокидывателя по 1,800 пуд . грузо
п о д ъ е м н о с т и — э т о значительно превосходите действительную потребность. 
Н а м ъ к а ж е т с я , что первоначально необходимо обратить вииманіе п а болѣе 
полное использовавіе с у щ е с т в у ю щ и х ! у с т р о й с т в ъ , а потомъ ужо уста
навливать новые. К а к ъ мы показали в ы ш е , п р и дневной и ночной 
р а б о т ѣ , два углеопрокидывателя в ъ Маріупольскомъ портѣ м о г у т ъ 
п р о п у с т и т ь 24 милдіона пудовъ у г л я , эстакада п р и 12 часовой грузкѣ 
9 м и л л . п у д о в ъ , а при ночной работѣ по всѣмъ вѣроят і ямъ не менѣе 
14- милл , пудовъ , а всего 38 милл. пудовъ, т . е. болѣе с у щ е с т в у ю щ а я 
грузооборота . П р и такихъ у с л о в і я х ъ ставить е щ е новые углеопрокидыва-
тели или ж е эстакады п ѣ т ъ н и к а к и х ъ оснований, т ѣ м ъ болѣе, что вторая 
эстакада у ж е будетъ строиться . 

В ъ виду изло?кениаго, мы п о л а г а е м ъ в ъ п е р в у ю очередь л и ш ь оза
ботиться болѣе совершеннымъ использованіемъ с у щ е с т в у ю щ и х ъ а п п а р а т о в ъ , 
п р и б ь т п у в ъ къ ночной работѣ и п о ж а л у й для использованія удаленныхъ 
у ч а с т к о в ! установить одинъ или два крана Б р а у н а , устройство ж е всѣхъ 
о с т а л ь н ы х ! п е р е г р у з о ч н ы х ъ приспособлений отнести ко второй очереди 
работъ , когда в ъ н и х ъ я в и т с я действительная потребность . 

З а т ѣ м ъ , что касается пріобрѣтепія ледокола , плавучаго дока, устрой
ства водопровода и пр . , то расходы эти безусловно необходимы в ъ первую 
ж е очередь р а б о т е . . Т а к и м ъ образомъ, м ы предлагаемъ по отношенію к ъ 
Маріупольскому порту слѣдующій п о р я д о к ! производства р а б о т а : 

1) п е р в а я очередь: 
а) углублепіе п о р т а ' и к а н а л а до 2 4 - х ъ ф у т ъ , на 

сумму 1.530.000 р . * ) 
б) пріобрѣтеиіе ледокола 175 .000 » *) 
в) пріобрѣтеніе п л а в у ч а г о дока 280 .000 » **) 

Итого . . . . . 1 .985.000 р . 
Всѣ ate остальныя работы отнести ко второй очереди. , 
Относительно ж е улучшеній порта в ъ р . К а л ь м і у с ъ , то , за исключе-

ніемъ оборудованія для п а с с а ж и р с к а я двшкенія ковша , всѣ намѣчепныя 
и н ж е н е р о м ъ Щ у к а работы весьма желательны, по стоимость этихъ работъ 
столь не велика , что казалось бы возможно произвести и х ъ постепенно за 
счетъ с п е ц і а л ь н ы х ъ средствъ К о м и т е т а по п о р т о в ы м ъ д ѣ л а м ъ , безъ в с я к а я 
пособія со стороны Государственнаго Казначейства . 

") Цѣна, данная инженером* Щука. 
'*) Представленіе вь Государственный Совѣтъ въ овтябрѣ 1903 т. 
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Т а г а н р о г с к і й п о р т ъ . Перспективы улучшенія Тагапрогскаго порта мы 
у ж е отчасти затронули въ п р е д ы д у щ и х ! очѳркахъ , п р и ч е м ! высказались 
за безусловную необходимость сооружснія г л у б о к о в о д н а я хлѣбнаго п о р т а на 
восток!; Азовскаго моря , лучше всего въ Ростов!; и Таганрог!; одновременно, 
а для составлепія проекта такого порта , мы полагали необходимымъ не
медленно ж е приступить къ подробным! , в с е с т о р о н н и м ! и з ы с к а н і я м ъ . По
этому в ъ н а с т о я щ е м ! очеркѣ м ы воздержимся о т ъ устаповленія к а к и х ъ 
либо , по пашему мнѣнію, палл іативиыхъ мѣропріят ій по частичному 
улучшеиіго, какъ Таганрогскаго, т а к ъ н и ж е и Ростовскаго п о р т о в ъ и 
дадимъ л и ш ь перечень р а з л и ч н ы х ! с у щ е с т в у ю щ и х ! п р е д п о л о ж е н а п о и х ъ 
расширенно и развитію. 

П е ч а т н а я анонимная брошюра 1879 г. , касающаяся у л у ч ш е н і я Ростов
скаго и Таганрогскаго портовъ, р и с у е т ъ слѣдующее положеніе вопроса в ъ 
разсматриваемое авторомъ время . По свѣдѣніямъ 1878 г. о т п у с к ъ обоихъ 
портовъ доетигалъ 6 4 , 0 0 0 , 0 0 0 пуд. К ъ старой Таганрогской гавани могли 
подходить суда л и ш ь с ъ осадкой в ъ 8 ф . , а к ъ Ростовскому порту не болѣе 
6 ф у т ъ . Заграничный суда останавливались на рсйдѣ и принимали грузы 
с ъ м е л к и х ! к а б о т а ж н ы х ! баржъ . Осадка большинства з а грапичныхъ паро
ходовъ не превосходила 1 6 — 1 8 ф у т ъ . П р и т а к и х ъ услов іяхъ углубленіе 
Керченскаго канала до 19 ф у т ъ , имѣвшее место ВЪ ЭТО в р е м я , пполаѣ 
естественно, к а к ъ это заявляетъ авторъ , уничтоашло часть н а к л а д н ы х ! рас
ходовъ, п р и ч е м ъ цѣна на пшеницу р а з о м ъ повысилась во в с ѣ х ъ Азовекихъ 
п о р т а х ъ , достигпувъ размѣра Б а л т і й с к и х ъ цѣвъ . Но у ж е тогда, на особой 
Комиссіи въ Т а г а н р о г е , подъ предсѣдательствомъ автора брошюры, м е с т 
ное купечество высказалось за безусловную необходимость д а л ь н е й ш а я 
углубленія К е р ч ь - Е н и к а л ь с к а я канала до 24 ф у т ъ , при каковомъ условіи, 
по мненію купечества , возможно было бы ожидать пониженія ф р а х т а на 
5 ш и л л и н г о в ъ с ъ тонны или 40 к. съ четверти . Интересно, что въ такой 
же ц и ф р е определяетъ для того ж е времени поиижепіе ф р а х т а и бывшій 
Ростовскій Городской Голова К р и в о ш е и н ъ , но лишь при условіи устройства 
глубокаго порта въ Таганроге или Ростове , что много вероятнее . 

Д а л е е авторъ брошюры указываетъ , что для усиленія отпуска изъ 
Ростова и Таганрога необходимо стремиться к ъ уменыпенію накладныхъ 
расходовъ по доставке грузовъ съ пристаней на рейдъ , с ъ каковою ц е л ь ю 
яіелатѳльно провести отъ Таганрогской гавани до рейда открытый к а н а л ъ 
въ 18 ф у т ъ глубины и 30 саж. ш и р и н ы длиною около 38 верстъ . Стои
мость такого канала исчислена а в т о р о м ъ п р и м е р п о в ъ 3 .420 .000 р . Д а л е е 
авторъ п р и в о д и т ь полный п р и м е р н ы й расчетъ устройства Тагаирогекаго 
порта , въ н а с т о я щ е е время уже отчасти осуществленный и не п р е д с т а в л я ю -
щій особаго интереса . Общая стоимость работъ определена в ъ 6 .500 .000 р . , 
для осуществленія проекта предполагалось заключить з а е м ! , г а р а н т и р о в а н 
ный портовыми сборами в ъ р а з м е р е 2 у а к. е ъ п у д а съ грузовъ по в н е ш 
ней торговле и І У І к. еъ каботажныхъ грузовъ , с л е д у ю щ и х ъ к а н а л о м ъ . 



В ъ 1901 г. Таганрогское Городское, Уиравлеиіе обратилось с * ходатай
ством* в ъ К о м и т е т * по портовымъ дѣламъ объ у с т р о й с т в е глубокаго мор
ского порта в ъ Таганрог!; , основывая свои предположения на с л е д у ю щ и х * 
д а н н ы х * : 

Вполне совершенное устройство и оборудованіе каботажнаго порта в ъ 
Таганрог!; не принесло бы существенной выгоды ни впешной , ни внутренней 
торговле , ибо не в * состоянии было бы уменьшить н а к л а д н ы х * р а с х о д о в * 
на морскую перевозку, обусловленных*, главным* образомъ, недостаточною 
глубиною в ъ портѣ. В ъ ряду потерь для земледелія и торговли всего П р и -
азовскаго к р а я первое м е с т о з а н и м а е т * непостоянство ф р а х т а к а б о т а ж н ы х * 
с у д о в * о т ъ берега до рейда, колеблющагося о т ъ 1 до і к. с ъ пуда , что 
д а е т * с к у п щ и к а м * хлеба возможность устанавливать произвольный на него 
ц е н ы , въ у щ е р б * производителям*. З а т е м * с л е д у ю т * : непомерное размно
жение посредников*, у с л у г и к о т о р ы х * падают* па ц е н у х л е б а ; дороговизна 
з а г р а н и ч н ы х * ф р а х т о в * ; опаспость м о р с к и х ъ п е р е г р у з о в * для н е к о т о р ы х * 
предметов* , необходимых* для края , н а п р и м е р * , з е м л е д е л ь ч е с к и х * м а ш и н * , 
п р и в о з и м ы х * в * настоящее в р е м я по необходимости изъ Б а л т і й с к и х ъ пор
тов* ; невозможность вывоза м о р е м * н е к о т о р ы х * произведеній края , наприм. , 
овец* и рогатаго скота. 

На основаиіи изложенных* соображеній, Таганрогское Городское Управ
ление ходатайствовало о сооруженіи въ Таганроге п о р т а но проекту инже
нера Ж а р и н ц е в а . Въ 1903 г. Главное Управденіе Торговаго Мореплаванія 
и Портовъ в ъ своем* програмномъ представленіи в ъ Государственный Со
в е т а полагало ограничиться по отношенію къ Таганрогскому порту в ъ 
первую очередь работъ л и ш ь расширен іемъ каботажнаго порта , п р и ч е м ъ 
были н а м е ч е н ы пижеслѣдующія работы: 1) постройка н а б е р е ж н ы х * в ъ 
ремоитномъ бассейне , 2) постройка новаго бассейна и 3) углубленіе порта 
и подходного канала до 15 ф у т ъ , всего па с у м м у в ъ 2 . 0 5 0 . 0 0 0 р . 

В ъ 1904 т . Съездъ горнопромышленников* юга Россіи признавал* 
устройство глубокаго порта в * Т а г а н р о г е весьма ж е л а т е л ь н ы м * и для 
интересов* горной промышленности , но н и к а к и х * м о т и в о в * в * пользу 
высказаннаго положенія не п р и в е л * . 

Наконец* п о с л е д н и м * по времени продположеніемъ объ улучшеніи 
Таганрогскаго порта является записка инженера Соболева. 

У л у ч ш е н і я Таганрогскаго порта , предлагаемый и н ж е н е р о м ъ Соболе
в ы м * , настолько интересны, что м ы позволим* с е б е несколько подробнее 
остановиться на Них*. 

Разсматривая Таганрог* , к а к ъ п о р т ъ исключительно каботажный, инже
н е р * Соболев* предлагает* с л е д у ю щ у ю программу его у л у ч ш е н і я : 

1) углублеиіе порта и подходиаго къ н е м у канала до глубины 
15 ф у т ъ ; 

2) для возможности, сдать в ъ аренду подъ постройку амбаровъ часть 
ремонтнаго бассейна необходимо у с т р о и т ь здесь п р и ч а л ь н у ю линііо, помощью 



в ы с т у п а ю щ и х * пирсовт. и р а с ш и р и т ь сущсствующіі і :ід'Г;сь 11 саж . вход* 
в ъ ремонтный бассейн*, со стороны моря до 2 2 с а ж . ; 

и 3 ) устроить въ ремонтномъ бассейне Мортоиоиъ эллиигъ . 
З а щ и щ а я идею ностояпнаго каботажнаго порта для Таганрога , инже

неръ Соболевъ в ъ видь доказательств*, высказывает*, с л ѣ д у ю щ і я н о л ш е ш я : 
«относительно Таганрогскаго и исьхъ д р у г и х ъ меігЬс значительных*» рс.іі-
довъ Азовскаго моря составилось, при в с ѣ х ъ обсужденіяхъ о б ъ улучшеиіи 
Азовекихъ портов*», заранѣе у ж е предвзятое неблагоприятное мишгіе, как*, 
о таких*, м ѣ с т а х ъ стоянки и грузки болынихъ судовъ, г д е и м е ю т с я 
только одни неудобства и недостатки, сопровождавшиеся, будто-бы, только 
и з л и ш н и м и громадными накладными расходами . На самомъ дѣлѣ, напри
мер*, , на Таганрогском*, реіідѣ, находящемся въ узком*, заливѣ , гдѣ оба 
берега видны невооруженным* глазом*., пе развивается з н а ч и т е л ь н а я 
волненія, а потому стоянка здѣсь довольно спокойна. Не отрицая , все-таки, 
нѣкоторыхъ неудобств*, о т к р ы т ы х * рейдов* , в ъ то же время относительно 
Таганрогскаго рейда можно сказать, что о н * и м е е т ъ незаменимый удобства 
по своей быстроте погрузки, и эта быстрота м о ж е т ъ быть еще больше 
увеличиваема, т а к ъ какъ ф р о н т * п е р е г р у з о ч н ы х * работ* м о ж е т * увеличи
ваться по желап ію» . 

Далее, переходя к * оцѣнкѣ проекта глубоких* каналов* , инженеръ 
Соболевъ зам 'вчастъ, «что громадность единовременных* з а т р а т * и совер
шенная неопределенность б у д у щ и х * расходовъ по поддержание и х ъ отъ 
заносов*, по постоянному обозначенію т а к и х * капаловъ и н е в ы я с н е н н а я 
въ этих*, проектах*, вліянія быстрыхъ поішженіі і горизонта воды о т ъ вѣтровъ , 
все это едва ли окупится предполагаемыми б у д у щ и м и экономическими 
удобствами грузки у набережных* Ростова и Таганрога» . 

Все эти соображенія инженера Соболева основаны очевидно на недо-
разумѣніи . Невыгодность погрузки на рейдах*,, какъ мы неоднократно ука
зывали выше , состоитъ, главнымъ образом*, не в ъ опасной с т о я н к е парохо
д о в ъ , а в ъ закреплеиіи т а к и х ъ и з л и ш н и х ъ накладных* расходовъ , как* 
рейдовый ф р а х т * . Ф р а х т ъ этотъ , ложась прибавочной цѣной на х л ѣ б ъ , 
обезц ішиваетъ его и затрудняетъ ему свободную конкуренцию н а міровомъ 
рынке . Д а л е е , утвсржденіе инженера Соболева, что Таганрогскін рейдъ 
и м е е т ъ преимущество передъ благоустроенными п о р т а м и в ъ быстроте по
грузки, также ошибочно. Оценивать абсолютную быстроту погрузки м ы не 
в ъ соетояніи, ибо при такихъ условіяхъ сужденія будутъ всецело субъек
тивный, что к а ж е т с я одному быстрым*, то другому м о ж е т ъ показаться мед
ленным*. Поэтому оценка быстроты погрузки должна быть сд-влана л и ш ь по 
сравненію съ д р у г и м и портами. З а отсутств іемъ статистических-* данныхъ 
мы не в ъ состояніи сравнивать времени погрузки, но за то м ы и м е е м ъ 
возможность сравнить производный о т ъ времени . Действительно , скорость 
производства грузовыхъ операцій о т р а ж а е т с я почти исключительно на 
быстроте оборота пароходовъ, а последнее п о л у ч а е т * свою о ц е н к у въ 
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ф р а х т а х ъ . Т а к и м ъ образомъ, м о ж н о сказать напередъ, что в ъ т ѣ х ъ иортахъ , 
гдѣ скорость погрузки выше, ф р а х т ы б у д у т ъ ниже, п р и условіи сохранения 
всѣхъ п р о ч и х ъ условій, в л і я ю щ и х ъ на ф р а х т ы одинаково. Сравнимъ 
теперь ф р а х т ы Таганрогскаго рейда и Чернаго моря . К а к ъ мы показали 
у ж е выше, ф р а х т ы на Азовскомъ м о р ѣ дороже Черноморскихъ minimum 
па т ' / 2 к. на п у д ъ , но не вся эта с у м м а обусловлена рейдовой погрузкой; 
часть ея, а именно около Ѵ 2 к. *) на п у д ъ , вызвана мелководьемъ К е р ч ь -
Еникальскаго канала, У 4 к. на п у д ъ определена услов іями Азовской чертеръ-
парт іи , по которой расходъ по рейдовой перегрузкѣ отпесенъ к ъ ф р а х т у . 
В ы ч и т а я эти двѣ ц и ф р ы и з ъ фрахтовой разницы, м ы п о л у ч и м ъ ц и ф р о в у ю 
оцѣнку иеудобствъ погрузки на Таганрогскомъ рейдѣ min imum въ % к. 
накладного расхода н а каждый вывозимый п у д ъ . П р и т а к и х ъ условіяхъ 
говорить о скорости погрузки не приходится . 

В ъ заключеніе приводятся слѣдующія данныя о р а з м ѣ р а х ъ прибавочной 
цѣны на х л ѣ б ъ , погружаемый на Таганрогскомъ рейдѣ по сравненію с ъ 
Ныо-Іоркскимъ портомъ , к а к ъ в ъ настоящее в р е м я , т а к ъ и при условіи 
совершеннаго оборудованія Таганрогскаго порта , но только д л я цѣдей кабо
т а ж н ы х ъ , т. е. п р и условіи рейдовой погрузки хлѣба : 

1) накладной расходъ в ъ Ныо-Іоркскомъ п о р т ѣ на п уд ъ 
пшеницы по принятой н а м и схемѣ п р и железнодорожной доставкѣ . 1 у 0 к. **) 

2 ) ф р а х т ъ до Лондона на п у д ъ 4 , 8 » ***) 
Итого В,9с к. 

или, за округленіемъ, 6 к . на п у д ъ . 
Т о т ъ ж е расходъ в ъ настоящее в р е м я для Таганрогскаго порта соста

в и т ь : 
1) накладной расходъ в ъ портѣ на 1 пудъ пшеницы, по 

принятой схемѣ, при желѣзно-дорожн. доставкѣ 5, , к. 
2 ) ф р а х т ъ на Лондопъ на п у д ъ в ъ среднемъ . . . . . 11 » 

Итого . . . . . . 1 6 „ к. 
т . е. мы иедобираемъ ежегодно, благодаря неблагоустройству Таганрогскаго 
порта , колоссальную с у м м у в ъ 10 к. на п у д ъ . • 

Предположимъ теперь , что м ы привели Таганрогскій портъ в ъ идеаль
ное д л я каботажныхъ портовъ соетояніе и посмотримъ, сколько будемъ не
добирать м ы тогда на х л ѣ б ъ по сравненію съ Ныо-Іоркомъ: 

1) накладной р а с х о д ъ , + р е й д о в ы й ф р а х т ъ в ъ идеальиомъ 
каботажномъ Таганрогскомъ портѣ 1 , 5 + 1 , в • • • 3 к. 

• ' ' *) Точная цифра 0,і к. на пудъ. См. расчвіъ Комиссіп Генералъ-Маіора Клокачева. 
**) Расходъ этотъ слагается изъ олѣдующихь цифръ: погрузка въ элеваторъ У„ к., хранеш'евъ 

элвваторѣ }Ь к. и выгрузка '/в к., итого 1 % к. съ пуда. А. П. Суйботинъ давтъ для Ныо-Іорка и дру
гих* американских* портовъ накладной расходъ 1 к. на пудъ и рѣдко 1 >4 к. 

" * | По даннымъ А. А. Радцига и многихъ другихъ, 



2) ф р а х т ъ на Лопдопъ при усливіи углубленія К е р ч ь -
Еникальскаго канала т О у 8 к. 

Итого 4 3 ' / а к-
т . е. недоборъ составить свыше 7 к . на п у д ъ . 

Необходимо замѣтить , что невыгоды положения нашего сельскаго хозяй
ства на міровомъ рынке е щ е увеличиваются потому, что н а ш и ж е л е з н о 
дорожные т а р и ф ы выше американских?, . Т а к ъ , н а н р и м е р ъ , по д а і ш ы м ъ 
А. А . Радцига въ 1902 году перевозка пшеницы изъ Атчисона черезъ 
С - Л у и в ъ Ныо-Іоркъ составляла 2 1 к . съ нуда , а на остальпые х л е б а 1 8 , 9 к.; 
у насъ и;е на подобномъ разстояніи т а р и ф ъ составляетъ 2 6 , 8 9 к. 

И з ъ С.-Поля в ъ Иыо-Іоркъ черезъ Чикаго въ 1902 году т а р и ф ъ 
былъ 1 8 , 4 к. за п у д ъ ; у насъ ж е па этомъ разстояніи взимается 2 8 , , 0 к. 

Неудивительно поэтому, что возможность конкурировать для насч> 
обусловливается п о н и ж е ш е м ъ ц е н ы па хліібъ и, тѣмъ с а м ы м ъ , задержкою 
в ъ развитіи нашего земледѣлія. 

Т а к ъ п а п р и м ѣ р ъ , экспортныя ц е н ы на пшеницу в ъ І Іыо-Іорке и Азов
скихъ п о р т а х ъ были в ъ среднемъ: 

в ъ 1892 г. в ъ Ростове 85Ѵ, к .*) за п у д ъ , в ъ Ныо-Іорке 107 к. * * ) 
ъ 1893 » » » 5 9 Ѵ 4 » * ) » » » V 87 » * * ) 
» 1894 » » ' » 54 »*) » у> » » • 72 » * * ) 

Е щ е значительнее эта разница в ъ м е с т а х ъ производства хлеба , и , по 
заявленію А. А . Радцига * * * ) , американцы в ы р у ч а ю т ъ за п ш е н и ц у на м е с т а х ъ 
производства 7 0 — 9 5 к. за п у д ъ , а мы только 3 9 — 4 6 к. И а м ъ к а ж е т с я , 
что приведенный ц и ф р ы лучше всякаго разсуждеиія иллюстрируютъ необхо
димость и м е т ь у н а с ъ глубокіе п о р т ы для вывоза хлеба . 

Что касается з а т е м ъ заявления инженера Соболева, что расходы на 
устройство глубокаго порта в ъ Т а г а н р о г е экономически не оправдаются , то 
оироверженіе этого мнѣнія приведено выше. 

Придерживаясь нашей точки з р е и і я , нельзя не п р и з н а т ь , что даль
н е й ш е е улучшен іе каботажнаго порта в ъ Таганроге в ъ настоящее время 
безполезио, за исключеніемъ р а з в е его оборудованія, ибо п о р т ъ этотъ 
м о ж е т ъ вполне удовлетворить местное каботажное двияіепіе, з а м е н и т ь ж е 
собою глубоководный портъ пи в ъ к а к о м ъ случае о н ъ не м о ж е т ъ . 

Р о с т о в с к і й и Н а х и е в а н е к і й на Дону п о р т ы . Въ этомъ очерке мы 
коснемся лишь улучшенія Ростовскаго на Дону порта , по п р о г р а м м е , раз 
работанной Комиссіей Геиералъ-Маіора Иванова безъ всякаго к р и т и ч е с к а я 
к ъ пей отношенія , по причинамъ, изложениымъ у ж е нами в ы ш е . Комиссія 

*) Производительный силы Россін Отд. 1 стран. 6. 
**) А. А. Радцигъ «Производство и потребленіе пшеницы на всеиъ свѣтѣ». 

***) Наши хлѣбные тарифы. С.-ІІвтербургскія Ведомости 24 августа 1901 года статья А. А. Радцига, 
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эта засѣдала i n . г . Ростове na J (он у л е т о м * 1901 г . , п р и ч е м ъ выработала 
инжеслі ідующуіо программу работъ но улучшенію порта : 

1) постройка новой набережной: 
а) продолженіе строющейся набережной на 653 с а ж . 

о т ъ Богатянскаго спуска в в е р х ъ но теченію до набереж-
IIой города Нахичевани стоимостью 880.000 р. 

б) устройство коллектора на этой части набережной 
до границы Нахичевани 148 .750 и 
а всего на устройство новой набережной съ техническим! . 
надзором* и непредвиденными расходами 1.135.000 » 

2 ) Оборудовапіе строющейся пабережной: 
а) портовый водопроводъ . 100 .000 » 
б) пожарныя приспособлепія 10 .000 » 
в) освѣщеніе портовой территор іи керосино-калиль-

н ы м и ф о н а р я м и 20 .000 » 
г ) пріемныіі покой д л я р а б о ч и х * . . . . . . . . 20 .000 » 
д) столовая и чайная для р а б о ч и х ъ 15 .000 » 
е) кухни для судорабочих* 3.000 » 
ж ) 10 о т х о ж и х * м е с т * для р а б о ч и х ъ 15 .000 » 
3) окончаніе коллектора 75 .000 » 

258 .000 » 
и) технический надзор* и непредвиденные расходы . . 25 .800 » 
к) пріобретеніе 3 - х * крановъ 65 .000 » 

Итого 3 4 8 . 8 0 0 р . 
В с е г о ' ж е , за округленіемъ, 1 .485.000 р . 
К р о м е того в ъ Нахичеванской части порта Комисс ія п р и з н а л а необхо

д и м ы м * углубить проток* п е р е д * набережной до 1772 ф у т * . 
Часть и з ъ э т и х * работъ у ж е назначена к ъ выполненію, друг ія ж е , 

какъ , н а п р и м е р ъ , по оборудованію п о р т а , м о г у т ъ быть выполнены за счет* 
еиеціальныхъ средств* Комитета по п о р т о в ы м * д е л а м * . З а т е м * , что касается 
устройства н о в ы х * набережных* , то в о п р о с * этотъ необходимо поставить 
в ъ связь съ вопросом* объ у с т р о й с т в е в ъ Ростове глубокого порта . 

К р о м е указанных* устройств* , Комиссія Генералъ-Маіора Иванова 
н а м е т и л а и вторую очередь р а б о т ъ по улучшению Ростово-Иахичеванскаго 
порта , а именно : 

1) устройство зимовочной гавани 400 .000 р . — 
2 ) устройство нефтяной гавани 72 .567 » 82 к. 
3) з а м е н у д в у х * н а п л а в н ы х * м о с т о в * въ г .г . Ростове и Нахичевани 

одпимъ, р а с п о л о ж е н н ы м * н а о б щ е й г р а н и ц е о б о и х * городов*, а также 
переустройство с у щ е с т в у ю щ а г о железнодорожнаго моста . 

В ъ н а с т о я щ е е время м ы с ч и т а е м ъ н е в о з м о ж н ы м входить въ оцепку 
в с е х ъ э т и х * предполозкеній, т а к ъ к а к ъ осуществленіе и х ъ безусловно и а х о -
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дится HT, зависимости отъ того или иного расположенія будущаго Ростово-
Таганрогекаго глубокаго порта , полный проекта котораго м о ж е т ъ быть 
составлен'!, лишь после всесторошшхъ детальныхъ изысканій. 

Ж е і к і е п о р т ы южнаго п о б е р е ж ь я Т а г а н р о г с к а г о заліива. Предполо-
жеиія объ улучшеніи э т и х ъ портовъ , равпымъ образомъ к а к ъ и лсѣ д а и -
пыя о п а с т о я щ е м ъ и х ъ состояніи, имѣются въ единственной, посвя 
щенной этому предмету, заиискѣ инженера Сараидипаки. По мпішію п о -
слѣдняго, задачи улучшснія э т и х ъ пунктовъ должны состоять в ъ у г л у 
блении одного или двухъ изъ пихт, до 9 ф у т ъ , т а к ъ , чтобы баржа , доста
в л я ю щ а я зерно па Тагапрогскііі рейдъ , могла принимать г р у з ъ непосред
ственно съ пристани . При этомъ, по мнѣнію инженера Сарандипаки, наклад
ные расходы сократятся па 2 у 2 — 3 к. н а п у д ъ , а на весь грузооборота 
побережья в ъ 90 .000 р . ея*егодно. 

Д л я выяснепія т е х н и ч е с к и х ! условій землечсршшія в ъ у к а з а н н ы х ! 
м е с т а х ъ , въ 1901 г. Мипистерствомъ Путей Сообщения б ы л и произведены 
изысканія у Чумбурской косы. 

Е й с к і й п о р т ъ . В ъ настоящее время в ъ Еііскѣ у ж е с т р о и т с я кабо
тажный п о р т ъ и до окончанія его постройки п ѣ т ъ возмояшости н а м е т и т ь 
д а л ь н е й ш у ю программу его у л у ч ш е н і я . 

А х т а р с к і й п о р т ъ . Задача улучшен ія Ахтарскаго п о р т а должпа с о 
стоять въ устройстве здѣсь каботажнаго 1 2 — 1 5 - т и футоваго п о р т а , съ к а 
ковою целью необходимо предварительно произвести здесь изысканія . 

Т е м р ю к с к і й п о р т ъ . Работы по устройству каботажнаго порта в ъ Т е м -
рюкѣ уіке р а з р е ш е н ы Государственнымъ Совѣтомъ в ъ т е к у щ е м ! 190-4 г. 
и до окончанія р а б о т ! невозможно н а м е т и т ь программу его дальпѣ і ішаго 
развит ія . 

Заключеиіе. 
Н а м е ч а я общую программу у л у ч ш е н і я Азовскихъ п о р т о в ъ , нельзя не 

с ч и т а т ь с я с ъ т е м и естественными границами , въ п р е д е л а х ! которыхъ 
исторически осѣла торговля Азовскаго п о б е р е я а я . Принаравливаясь к ъ н а 
правленно торговаго движепія и должны создаваться и у л у ч ш а т ь с я Азов-
скіе порты, а не возникать в ъ с л у ч а й н ы х ! п у н к т а х ! с ъ р а с ч е т о м ! и с к у -
ствеипо, п у т е м ! а д м и н и с т р а т и в н ы х ! мѣропріят ій , привлекать к ъ с е б е т о р 
говлю. А такихъ естествеппыхъ торговыхъ раііоновъ м ы м о ж е м ъ уловить 
на Азовскомъ м о р е два: хлебный на востоке и горнопромышленный у 
г. Маріуполя. К р о м е того еще в ъ эмбріонѣ вырисовывается второй х л е б н ы й 
р а й о п ъ на юго- западе Азовскаго м о р я . Оба эти крупные рынка должны 
и м е т ь свои глубокіе порты, ибо только в ъ такомъ с л у ч а е , к а к ъ м ы это 

Т. О. Т. П. ХП. 11 
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неоднократно доказывали, возможно р а з е ч и т ы в а т ь на широкое развитіе всего 
огіслужішаемаго рынками кран. Ошибочно было бы предполагать возмож
ность соединенія обоих* вывозом, в ъ одномъ порть и потому м ы считаем'/, 
несостоятельной идею одного глубокаго порта для всего Азовскаго моря , 
где бы онъ ни былъ расположить , и п о л а г а е м * самою насущною за
дачею Азовскаго моря устройство глубоких* портов* в * Маріуиолѣ и 
Ростово-Таганрогѣ, в м е с т е с ъ в ы з ы в а е м ы м * последними углублен іем* Корчь-
Еппкальскаго канала . 

О б щ а я сумма з а т р а т * при э т о м * выразится на в с е порты Азовскаго 
моря : 

1 ) углублепіе до 26 ф у т * Керчь-Еникальскаго мор
ского капала не более 1.500.000 р . ' ) 

2 ) устроііство въ Керчи порта , глубиною в * 24- ф . 
по идее Бсрнера п Будпловскаго не более 3 .000.000 » 

3) устройство каботажнаго порта в * Генпчсске . . 300 .000 » 
і) улучшепіе Бердяиекаго порта 420 .000 » 
5) углублсніе Маріупольскаго порта до 24 ф у т * , 

пріобрѣтеніе ледокола и плавучаго дока около 2 .000 .000 » * * ) 
6) соору?кеиіе глубокаго порта в ъ Ростове и Таган

р о г е по и д е е Лохтипа около 25 .000 .000 » 
7) улучшеніе второстепенных?. Азовскихъ портов* 

не более 2 .000 .000 » 
Итого 34 .220 .000 р . 

Сумма эта п р и м е н и т е л ь н о ко всему Азовскому морю пе велика, в* 
особенности, если о р а в ш и * ее с * затратами на сооружение б о л ь ш и х * евро
пейских* портов*. 

Морскіе каналы, соѳдинявэщіѳ Авовскоѳ и Касггійскоѳ моря. 

Мысль человеческая время отъ времени л ю б и т * останавливаться па 
к а к и х * пибудь к р у п н ы х * п р о е к т а х * и предположениях*, которые пора 
ж а ю т * воображсніе своими грандіозными р а з м е р а м и и осуществление кото
р ы х * р и с у е т * увлекательпыя перспективы в * б у д у щ е м * . Зачастую проекты 
эти не и д у т * дальше э ф ф е к т н ы х * о б щ и х * м е с т * и ф а н т а с т и ч е с к и х * р а с 
четов* . В * э т о м * смысле соединеніе Каспіііскаго м о р я с * Азовским* еще 
в * отдаленный времена давало богатую п и щ у в с я к и м * предиолоячепіямъ. 
Такъ , е щ е Селевк* Иикатор* , овладевшій п о с л е смерти Александра Вели-
каго частью его царства отъ Геллеспонта до Мпдіи, предполагал* , по сло-
в а м ъ ГІлинія, соединить Черпое море съ Каспийским*. Позднее знаменитый 

*) Запаска адмироіа I I . И. НѳОогатопа, II . В. Пмя п К. Я. Загорскаго. 
**) ПродстамвнЬ въ Государственные Совѣтъ въ октябр* 1903 г. 
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в ш и р ь султана Селима I I , Магомета Сокол ли, въ ш е с т и д е с я т ы х ъ г о д а х ъ 
X V I столѣтія не, только и м ѣ л ъ т у ж е мысль, но и и р и с т у и и ъ къ е я 
исполненію с ъ цѣлью завоеванія Астрахани, а з а т в м ъ — и всего н и ж е - в о л ж -
скаго бассейна. Следы этих*, р а б о т а сохранились еще до сего времени на 
водоразделе между Волгой и Дономъ у г. Камышина . 

З а т е м * , вепросъ этот* интерссовалъ Петра Великаго, по ішрученію 
котораго англійскііі инженеръ Пери п р и с т у ш ш ъ уже к ъ работам* , о т ъ к о 
т о р ы х ъ т а к ж е остались слѣды въ виде канала около 3 в е р с т а длиною. 
П р и Е к а т е р и н е I I продолжать эти работы было поручено а к а д е м и к у Л е в и 
ну , убитому во время производства и х ъ П у г а ч е в ы м * . 

Наконец*., в ъ прошлом*, столѣт іи в о п р о с * этотъ , благодаря сочув
ственному к ъ нему отношснію пашего правительства * ) , с л у ж и л * п о с т о я н 
н ы м * о б ъ е к т о м * в с я к и х * і іредложепій и ходатайств* . У ж е о д и н * п е р е 
чень э т и х * предложеній д а е т * попятіе объ и х ъ многочисленности; такъ в ъ 
1 8 0 2 г. производилъ изысканія такого канала Бетанкуръ , отнесшінся в п р о ч е м * 
отрицательно къ нему; в ъ 1824 г. п р и п ц ъ Александр* Виртенбергскі і і 
п о р у ч и л * к а п и т а н у К р а ф т у произвести изысканіе в ъ м е с т н о с т и м е ж д у 
Дубовкою и Царицынымъ на Волге и ст. Калачиискою по р . Д о н у . Со
ставлено было несколько проектовъ п р и длинѣ капала о т ъ 53 до 1 6 0 
в е р с т а , причемъ л у ч ш и м ъ изъ н и х ъ было признано направленіе , избран
ное е щ е при П е т р ѣ Великомъ, с л е д у ю щ е е по берегамъ К а м ы ш е н к и и 
Иловлн. 

В ъ 1858 г. представши, п р о е к т ъ соедипенія Азовскаго и Каепійскаго 
моря• к а н а л о м * французскій и н ж е н е р ъ Ф р и ш т ю х ъ - д с - Ф р ю с т о н ъ . .Стоимость 
его канала определена въ билліонъ ф р а н к о в ъ . 

В ъ 1 8 6 2 г. н е а п о л и т а н е ц * Субботний предложил* 5 в а р і а н т о в * про-
рыт ія морского капала между Ч е р н ы м * и К а с п і й с к и м * м о р я м и : 2 черезъ 
Грузію и 3 черезъ с. Кавудъ. Проекты эти были разсмотрѣны въ 1865 г. 
в ъ Главном* Управленіи Путей Сообщенія, которое признало и х ъ в ъ 
техническомъ отношепіи неисполнимыми. Стоимость своего проекта г . Суб
ботний исчислялъ о т ъ 585 до 910 милліоновъ ф р а н к о в ъ . 

Въ 1863 и 1864 г.г. изыскан ія Черноморско-Каспійскаго к а н а л а п р о -
извелъ на свой с ч е т а подполковник* Б л ю м ъ . Результаты э т и х ъ изыскан іа 
онъ представил*, в ъ 1878 году в ъ Министерство Путей Сообщенія . П о 
проекту Б л ю м а предполагалось прорыть открытый Кумо-Манычскій м о р с к о й 
к а и а л ъ с ъ горизонтальнымъ диомъ о т ъ у с т ь я р . Манычъ до п у л е в о г о бере
гового п у н к т а первобытнаго Каси ійскаго моря , т . е. точки , л е ж а щ е й н а 
одномъ у р о в н е съ Черным*, м о р е м ъ . П у н к т а э т о т ъ по с в ѣ д ѣ н і я м ъ подпол-, 
ковника Б л ю м а находится в ъ разстоян іи 100 в е р с т * отъ К а с п і й с к а г о моря 
и Отъ него в о д а м ъ канала п р и д а е т с я естественный с т о к * в ъ КаспіВское 

*) Но повеліінію ИМПЕРАТОРА НИКОЛАЯ I всѣ продложенія о соедшіѳшн Черна го и Касіііііскаго морей 
должны были доводиться до свт>дѣвія Его ВЕЛПЧВСТВА. 
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норе с ъ шідеиіемъ на вссмъ нротяжен іи до 12 саж . ; при т а к и х ъ усло-
« іяхъ , по мнѣнію автора проекта , к а н а л ъ будетъ постепенно размываться , 
углубляясь до более твердого первобытнаго дна, бывшаго въ этомъ мѣстѣ 
когда то морского пролива. Г л а в п ы м ъ послѣдствіемъ такого п р е д п о л о ж е н а 
иодиолковникъ Б л ю м ъ с ч и т а е т * прекращение вредпаго пониженія уровня 
Каепі і іскаго м о р я , о т р а ж а ю щ а я с я па образовапіи В о л ж с к а я бара, и допу-
скаотъ д а ж е возможность подпят ія этого уровня до 3 саж . въ течепіе 
3 2 л ѣ т ъ . П р и т а к и х ъ услов іяхъ море подошло бы къ самой А с т р а х а н и ; кроме 
того вслѣдствіе поворота р . Дона в ъ Касиійское море въ Д о и с к и х ъ г и р л а х ъ 
образовалось бы обратное течсн іе и з ъ Азовскаго м о р я в ъ Касп ійскос , что 
повлекло бы за собой уничтоженіе наносовъ въ г и р л а х ъ . 

Точную стоимость своего канала иодиолковникъ Б л ю м ъ с ч и т а е т * воз
м о ж н ы м * определить л и ш ь гюсяѣ выполненія дополнительных* изысканій, 
п р и ч е м ъ высказываетъ иредположеніе , что врядъ ли она превзойдетъ 
10 мылліоновъ рублей . 

Черт/ XXV. 

В ъ 1878 году и н ж е п е р ъ Д а н и л о в ъ предложилъ соединить Черное и Кас -
пійское море прѣсноводиымъ к а н а л о м * , воспользовавшись изобиліемъ водъ 
p.p. Т е р е к а и К у б а н и для вывода и з ъ н и х ъ п и т а т е л ь н ы х * к а н а л о в * къ 
водораздѣлу у р . Манычъ, а отсюда провести судоходные каналы к ъ Дону 
у : Ростова и к ъ В о л г е у А с т р а х а н и , съ ответвлеи іемъ к * Касп ійскому морю 
у п р и с т а н и Серебряковской (черт . X X V ) ' . П р о е к т о м * э т и м * , к р о м е чисто 
судоходных* ц е л е й , п р е д у с м а т р и в а е т с я т а к ж е и орошеніе соседней степи . 
О б щ а я стоимость работъ по ..-мнѣнііо инженера Данилова не превзойдетъ 
76 милліоновъ рублей , м е ж д у т е м ъ проектомъ п р е д у с м о т р е н о орошеніе 



4 0 0 , 0 0 0 д е с я т и и ъ земли, цѣнность к о т о р ы х ! в о з р а с т е т ! будто бы н а 
200 рублей съ десятины, а всего на 80 милліоповъ рублей . 

Послѣдпее прсдположсніе не шюлні; справедливо, ибо даже в ъ н а 
с т о я щ е е в р е м я цѣнностт. земли по р . Дону у Кубани не д о с т и г а е т ъ 2 0 0 р у б . 
за десятипу . 

В ъ 1886 году по проекту инженера Данилова былъ з а п р о ш е н ъ о г з ы в ъ 
генералъ-ма іора Ж и л и н с к а г о , который, между н р о ч и м ъ , у к а з а л ъ , « ч т о п р о 
е к т ъ касательно орошепія составленъ въ очень о б щ и х ъ ч е р т а х ъ , д а ю щ и х ъ 
л и ш ь весьма приблизительное понятіе объ объемѣ работъ и следовательно 
и х ъ стоимости . П о составленіи полнаго проекта во в с ѣ х ъ п о д р о б н о с т я х ъ , 
несомнѣнно выяснится потребность в ъ гораздо болѣе з н а ч и т е л ь н ы х ! затра
т а х ! , ч ѣ м ъ предполагаемый и н ж е н е р о м ! Д а н и л о в ы м ! ; что Hîe касается д о 
соединительнаго судоходнаго канала м е ж д у К а с п і й с к и м ! и А з о в с ш г а ъ м о р я 
м и , то таковой нельзя не признать весьма в о з м о ж н ы м ! и остается п о ж е 
л а т ь , чтобы такое важное предпріят іе могло осуществиться» . 

В ъ технической бесѣдѣ 17 ф е в р а л я 1 8 8 2 года и н ж е н е р ! M. I I . Г е р -
севановъ , отзываясь одобрительно о прооктѣ Данилова , м е ж д у п р о ч и м ! , 
о б р а т и л ! вниманіе на то , что при осуществлена ! п и т а т е л ь н а я канала Т е -
р е к ! - М а п ы ч ! б у д у т ! устранены послѣдствія опустошительныхъ наводненій 
р . Терека в ъ низовьѣ, велѣдствіе к о т о р ы х ! приходится .поддерживать и з ъ 
года в ъ г о д ! береговыя дамбы, с л у ж а щ і я огра?кденіемъ прибрежной полоеы. 

В ъ 1896 году и в ж е н е р ъ Реевск ій п р о ч е л ъ въ Донскомъ отдѣленіи 
ИМПЕРАТОРСКАЯ Русскаго Техничоскаго Общества докладъ, п о с в я щ е н н ы й судо
х о д н о м у каналу между Волгою и Дономъ по проекту HHHîenepa Леона Д р ю , 
составленному по порученію Ф р а н к о - Р у с с к а г о товарищества д л я изысканій 
Волго-Донского к а н а л а . 

По мнѣнію инженера Дрю н а одно и з ъ лреягде п о м ѣ ч е н н ы х ъ н а п р а 
влений канала не м о ж е т ъ . быть .признано удобнымъ, т а к ъ к а к ъ почти в е ѣ 
они подымаются на высоту о т ъ 1 3 5 — 1 6 0 метровъ надъ уровнемъ Волги 
и п е р е с ѣ к а ю т ъ многія рѣки и Г р я з е - Ц а р и ц ы п с к у ю жслѣзную дорогу . П о э т о м у 
а в т о р ъ проекта п р е д л а г а е т ! свое направленіе по лощинѣ ' « П р у д о в а я » н а 
склонѣ к ъ Волгѣ и по долинамъ р ѣ ч е к ъ ^Ягодной» , « К а р а в а т к и » в ъ г а л ь -
в е г ъ р . «Карповки» на склонѣ к ъ Д о н у , далѣе по лѣвому берегу р . К а р -
п о в к н почти параллельно полотну Волго-Донской вѣтви Юго-Восточной 
желѣзной дороги, :съ отклонсніемъ к ъ юго-западу при приближенна напала 
к ъ р . Д о н у , вблизи устья р . Ц а р и ц ы . П р е и м у щ е с т в а своего направлеп ія 
и н ж е н е р ! Дрю вйдѣлъ в ъ наименьшей ширин!) водораздѣла между таль 
в е г а м и Прудовой и Ягодной, в ъ х о р о ш и х ъ к а ч е с т в а х ! г р у н т а на водо -
р а з д ѣ л ѣ , в ! значительной т л у б и н ѣ р . Волги, в ъ мѣстѣ отвѣтвленія к а н а л а , 
и , паконецъ , в ъ возможности устроить многочисленный в о д о х р а н и л и щ а вдоль 
канала съ цѣлыо питан ія водораздѣльнаго б ь е ф а . Н и т а н і е капала и з ъ 
и с к у с с т в е н н ы х ! ! в о д о х р а н и л и щ ! п р и з н а е т с я п р о е к т о м ! вполнѣ обезпечеп-
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п ы м ъ , но и з ъ предосторожности предположено также нитаиіе водораздѣльнаго 
бьефа подою, подымаемою и з ъ р ѣ к и Волги механически . 

Д л и н а канала определена въ 80 в е р с т ъ , ш и р и н а по дну па спускЬ 
к ъ Допу в ъ 6 , 7 5 саж. , а на спускѣ к ъ Волгѣ в ъ 1 2 , 8 3 с а ж . и глубина 
в ъ 8 ф у т . Продолжительность прохода судна по к а н а л у о п р е д е л я е т с я в ъ 
70 ч а с о в ъ при конной т я г е . На с п у с к е канала к ъ В о л г е предположено 
устроить 21 ш л ю з ъ , а на с п у с к е к ъ Дону всего 1 2 ш л ю з о в ъ , т а к ъ к а к ъ 
уровень р . Дона находится на 39 метровъ выше уровня р . Волги . 

У выходопъ капала въ Д о н ъ и Волгу п р е д п о л а г а е т с я устроить гавани 
х о т я в ъ к р а й и е м ъ случаѣ г а в а н я м и м о г у т ъ служить последніе бьеФы. 

Стоимость устройства канала исчислена в ъ 6 9 . 8 8 5 . 0 0 0 рублей . Экспло-
атац іониые расходы приняты за проводку судовъ по к а н а л у в ъ 0 , 3 а ф р а н 
ковъ за тонну на все разстояніе . Количество г р у з а , п р о х о д я щ а г о к а н а л о м ъ , 
п р и н я т о в ъ 100 милліоповъ пудовъ ежегодно. П л а т у за проводъ и ш к е н е р ъ 
Д р ю предлагалъ назначить 4 , и ф р а н к о в ъ за тонну, т . е . на 3 8 % дешевле 
с у щ е с т в у ю щ а г о ж е л е з н о д о р о ж н а я т а р и ф а . 

О ц е н и в а я проектъ Леона Д р ю , и н ж е н е р ъ Реевскій м е ж д у п р о ч и м ъ 
у к а з а л ъ на следующіе его недостатки : 1) ш и р и н а канала , д о п у с к а ю щ а я 
движеніе судовъ только в ъ одну сторону, со скрещиван іемъ на р а з ъ е з д а х ъ , 
создастъ весьма пеудобныя услов ія для движенія , в ы з ы в а я з н а ч и т е л ь н у ю 
потерю времени и увеличивая стоимость т я г и ; 2) в р е м я , потребное для 
п р о х о д а б а р ж и к а н а л о м ъ , въ действительности составитъ п р и предполо-
ж е н н ы х ъ его р а з м е р а х ъ не м е н е е 8—9 дней вместо 70 часовъ , п р и п я т ы х ъ 
проектомъ ; 3) т а к ъ какъ глубина канала и осадка предположенныхъ для 
движенія по нему судовъ не с о о т в е т с т в у е т ъ таковымъ ж е по р . Дону , то 
очевидно необходимо будетъ создать обширную п е р е г р у з о ч н у ю гавань у 
входа канала в ъ р . Донъ и л и ж е п р е д п о л о ж и т ь п р и в е д е т е Д о н а п у т е м ъ 
канализац іи в ъ соетояніе, д о п у с к а ю щ е е полезную осадку п р о х о д я щ и х ъ по 
реке судовъ в ъ 7 ф у т ъ ; 4) п р и н я т а я въ проекте п л а т а з а п р о х о д ъ судна 
по к а н а л у , включая стоимость т я г и , определена в ъ % 0 коп . съ п у д а -
версты, т а к а я ставка для воднаго п у т и безпримерно велика ; если к ъ ней 
прибавить п л а т у за пользованіе с у д н о м ъ , то ставка эта н и ч е м ъ п о ч т и не 
будетъ о т л и ч а т ь с я о т ъ ж е л е з н о д о р о ж н а я т а р и ф а по Волго-Донской дороге . 

Н а м ъ к а ж е т с я , что въ и н т е р е с а х ъ облегченія собственно м о р с к и х ъ 
перевозокъ к а н а л ъ инженера Д р ю с е р ь е з н а я значенія и м е т ь не м о ж е т ъ 
и д о с т и г н у т ы я о т ъ сооруженія его выгоды далеко не о к у п и т ь его первона
чальной стоимости . Только идея глубокаго морского к а н а л а м е ж д у Чернымъ 
и К а с н і й с к и м ъ м о р я м и м о ж е т ъ и м е т ь серьезный э к о н о м и ч е с к и raison d ' ê t re , 
и если осуществленіе такого к а н а л а в ъ настоящее в р е м я и м о ж е т ъ в о з 
буждать сомнѣніе в ъ его безотлагательной необходимости , то , во всякомъ 
с л у ч а е , в ъ б л и ж а й ш е м ъ у ж е б у д у щ е м ъ морской к а н а л ъ я в и т с я безусловно 
необходимымъ и несомненно б у д е т ъ о е у щ е с т в л е н ъ . Проводить ж е в ъ н а -
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с т о я щ е е время палліативные мелкіе каналы м ы с ч и т а е м * совершенно без -
нолезпымъ расходованием* г о с у д а р с т в е н н ы х * средств*. 

В * э т о м * отношении идея Азовско-Каснійскаго канала Л о х т и н а - А р т е -
м о в а и м е е т * несомненное преимущество п е р е д * проектами В о л г о - Д о н с к и х * 
к а н а л о в * . И н ж е н е р * Лохтинъ п р е д л а г а е т * устроить морской к а н а л ъ м е ж д у 
Азовским* и К а с н і й с к и м * м о р я м и глубиною 2 1 ф у т * и ш и р и н о ю по дну 
в ъ 12 саж. при двойных* о т к о с а х * ; по б о к а м * глубокой морской части 
поперечпой п р о ф и л и канала у с т р а и в а ю т с я обочины, к а ж д а я но 1 2 с а ж . 
ш и р и н ы и 1 0 у а ф у т ъ глубины для движенія болѣе м е л к и х ъ м о р с к и х ъ р ѣ ч -
н ы х ъ с у д о в ъ . Въ Азовскомъ м о р е к а н а л ъ начинается на глубипѣ н е м е н ѣ е 
2 1 ф у т а приблизительно у Кривой Косы и, придерживаясь ф а р в а т е р а , под
х о д и т * къ Т а г а п р о г у , откуда с л е д у е т * вдоль берега о г р а ж д е н н ы й со стороны 
м о р я дамбою до устья мертваго Донца и д а л е е Допцомъ до Ростова . О т ъ 
Ростова каналъ и д е т ъ р. Дономъ до станицы Мапычской, г д е с в о р а ч и в а е т * 
на юго-восток* в * Манычскую долину и и д е т * по косогору , к р а е м * о з е р * 
и л и м а н о в * до в а т а г и Лаганской на К а с п і й с к о м * м о р е . Отсюда о т в е т в л я ю т с я : 
1) одна в е т в ь къ ф а р в а т е р у у Чиетаго банка на 21 ф у т о в у ю глубину и 
2 ) другая длиною 60 верстъ , з а щ и щ е н н ы й со стороны м о р я дамбою н а 
с е в е р * вдоль берега на п е р е р е з * л и м а н о в ъ и е р и к о в * для соединен ія с * 
Б а х т е м и р о в с к и м ъ р у к а в о м * р . Волги. При т а к о м * р а с п о л о ж е н а канала , 
по м н е н і ю инженера Лохтина, я в л я е т с я возможность: 1) для р ѣ ч в ы х * 
В о л ж с к и х * с у д о в * проходить к а н а л о м * непосредственно до встрѣчи с * 
Каспі і іскими морскими пароходами , б е з * участ ія промежуточного п о л у м о р 
ского реіідоваго а с т р а х а н с к а я ф л о т а , а т а к ж е проникать с ъ Волги н а 
Д о н ъ до Ростова и Таганрога ; 2 ) для м о р с к и х ъ пароходовъ проходить и з * 
Чернаго моря в ъ Каспійское и обратно, а т а т е въ А с т р а х а н ь и Волгу . 

Д л я снабженія канала водою и н ж е н е р * Лохтин* , аналогично с * п р о 
е к т о м * инженера Данилова, п р е д л а г а е т * провести и з * р. Терека питательную 
в е т в ь , б е р у щ у ю начало близ* города Моздока и в е д у щ у ю воду к ъ водораздель
ному бьефу в ъ м е с т е внаденія въ Манычъ р . К а л а у с * . 

Такое питаніе по р а с ч е т у а в т о р а б у д е т ъ вполне достаточным* , но о н * 
д о п у с к а е т * возмояшоеть в * с л у ч а е надобности производить дополнительное 
питаніе канала т а к ж е и водами К у б а н и , какъ это р а н ь ш е п р е д л а г а л * 
и н ж е н е р * Данилов* , п р и ч е м ъ предлагаетъ два варіанта п и т а т е л ь н ы х * кана 
лов*: 1) по каналу Сенгилеевскому до соедипенія с * р . Е г о р л ы к о м ъ , впа 
д а ю щ и м * в ъ Манычъ и 2) по направленно къ верховьямъ К а л а у с а . 

На части канала отъ ст. Мапычской п а р . Донъ до ватаги Лаганской 
на Каспійскомъ м о р е проектированы 18 шлюзовъ съ подпором* 2 саж . 
Пропускная способность канала п р и ординарныхъ ш л ю з а х * составит* 1 0 миля , 
пудовъ в ъ сутки, а п р и двойных* 20 милл . пудовъ, что составит* за н а ю г а ц і ю 
в ъ п е р в о м * случае 2 , а во в т о р о м * 4 милліарда пудовъ. Паденіемъ воды в * 
ш л ю з а х * предполагается воспользоваться для полученія электрической энергіи 
и для организаціи при ея помощи тяги судовъ, что при даровой силе даст* 
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возможность достигнуть весьма сущеетвешшго удешевленія стоимости прохг 
судовх но каналу . Общую стоимость работъ і ш ж е л с р ъ Лохтгшъ исчисляе 
И Т . суммѣ около 180 м і ш . р . но слѣдующеи сокращенной расцѣнкѣ: 

1 ) З емляныя работы но прорытію каналовъ всего 
1 8 , 0 0 0 . 0 0 0 куб. саж. по 3 р . 50 к 63 .000 .000 р . 

2 ) землечерпательный работы всего около 
5 .000 .000 куб. саж. по 3 р . 50 к 17 .500 .000 » 

3) устройство шлюзовт> 13 .300 .000 » 
4) устройство акведуковъ и т р у б ъ 1.500.000 » 
5) устройство порта вт> Лаганскѣ 10 .000 .000 » 
6) электрическая тяга , освѣщепіе , сигнализація и 

т е л е ф о н т . . 10 .900 .000 » 
7) устройство ж и л ы х ъ помѣщепій для адми-

пистраціи и путевой службы 2 .000 .000 » 
8) отчуждеиіе земли 2 .000 .000 » 
9) администрація 4 % 7.000.000 » 
10) стоимость Ростово-Таганрогскаго к а н а л а . . . 25 .600 .000 » 
11) проценты на к а п и т а л ь 180 милл, на 6 м ѣ -

сяцевъ по 5% . 27 .000 .000 » 
Итого 179 .800 .000 р 

Эксшюатаціонпые расходы и н ж е н е р * Лохтин* исчисляет* в * ; 2 % на 
ремонт* соорудивши и адмииистрацію, 1 % па электрическую тягу, всего 
3 % , присоединяя къ н и м ъ 5 % на капиталъ съ яогашеніемъ , весь 
ежегодный расходъ на предпріятіе определится въ 8 милл . рублей. 

Покрыть этотъ расходъ и н ж е н е р ъ Лохтипъ предлагает* отпускомъ 
воды на орошеніе по 10 р . за десятину, что дастъ ежегодно 5 .000.000 р . , 
но и помимо этого дохода о н ъ считает* , что только судоходство способно 
окупить затраты по устройству канала . Действительно авторъ проекта 
предполагаете назначить по каналу сборъ в ъ ~ с ъ пуда-версты, что 
за разстояніе в ъ 800 верстъ отъ устьевъ Болги до Таганрогскаго рейда 
составите 4 к. с ъ пуда в м е с т е с ъ оплатою тяги * ) , а п р и т а к и х ъ сборах* 
для покрытія в с е х * расходовъ по каналу достаточеиъ проходъ всего 
200 милл. пудовъ груза, ц и ф р ы , по мненію автора проекта , слишкомъ 
ничтожной, чтобы сомпеваться в ъ полной состоятельности предпріят ія с * 
финансовой точки зрен ія . 

В * 1 9 0 1 г . п р о е к т о в » соединенія Каспійскаго и Азовскаго морей 
заинтересовался и н ж е н е р * Ю с т у с * и с д е л а л * по этому предмету доклад* 
в * Съезде р у с с к и х * деятелей по в о д я н ы м * п у т я м * . Придерживаясь все 
той же основной идеи ишкенера Данилова, Юстусъ , т а к ж е , к а к ъ Лохтинъ 

*) На Суэцкоиъ каналѣ, по словаиъ инженера Лохтпна, бѳрутъ около 4 к. съ пуда ва рагстоя-
иіе въ 160 верстъ безъ тяги, за одно лишь право прохода. 
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п р и з н а в а л * размѣры, приданные Д а н и л о в ы м * своему каналу, недостаточными 
при и з м е н и в ш и х с я условіяхъ морскпхт. перевозок! , и потому п р е д л о ж и л * 
расширить каналъ Данилова настолько, дабы о н ъ удовлетворял* т и н у кабо
т а ж н ы х * судовъ, въ настоящее время плавающих '* по Черному и К а с п ш с к о м у 
м о р я м ъ . Направлепіе своего канала и н ж е н е р ъ Юстус* н а з н а ч а е т * : I у ч а 
сток* отъ Астрахани до пристани Серебряковскоіі шириною по дну 25 саж . 
и глубиною 17 , в ф у т ъ , укрытый со стороны моря дамбой, I I участок* о т ъ 
Серебряковскоіі пристани въ открытое море шириною по дну 50 саж. , 
I I I участок* отъ Серебряковской пристани по восточному и западному 
Маиычу глубиною тоже 17 , 5 ф у т ъ , шириною по дну по соображение с * 
существующими каналами отъ 10 до 15 саж.; участокъ зтотъ шлюзован* , 
и н а к о н е ц * I V участок* отъ устья западнаго М а л ь т а до Ростова съ у г л у б 
лением* фарватера до 1 7 , 5 ф у т * . О т ъ Ростова инженеръ Ю с т у с ъ пред-
полагаотъ вывести самостоятельные каналъ до рейда глубиною в ъ 22 ф у т а 
съ ветвью к ъ Таганрогу . 

Т а к и м ъ образомъ въ сущности п р о е к т * инженера Юстуса довольно 
близок* къ проекту инженера Лохтина. 

Разсматривая все приведенные проекты, нельзя , поводимому, не отдать 
п р е д п о ч т е т е предложенію инженера Лохтина-Артемова , но отсутствіе деталь
ной разработки проектов* почти и с к л ю ч а е т * возможность и х ъ технической 
ОЦЕНКИ. Вполнѣ утвердительно казалось бы возможным* установить л и ш ь 
слѣдующія положенія: 

1 ) что предполагаемое соединение Чернаго м о р я с ъ К а с п і и с к и м ъ 
должно быть произведено глубоким!» м о р с к и м ъ каналомъ, а не рѣчнымъ 
или каботажным* , и 

2 ) что, повидимому, надо отдать п р е и м у щ е с т в о в ъ выборѣ направления 
канала предположеніямъ инженера Данилова и его последователей Ю с т у с а ж 
Лохтина-Артемова въ особенности по сравненію с ъ Волго-Донскими к а 
налами . 

Хотя экономическое значеніе Азовско-Каспійскаго канала и н е м о ж е т ъ 
быть в ъ н а с т о я щ е е в р е м я выражено в ъ болѣе или менѣе точныхъ ц и ф р а х ! , 
т ѣ м ъ не м е н ѣ е м ы м о ж е м ъ , хотя бы в ъ о б щ и х * чертахъ , прослѣдить т Ь 
видоизмѣпенія , который произведет* въ русской экономической ж и з н и его 
осуществленіе . 

Благодаря дешевизвѣ Волжскихъ р ѣ ч н ы х ъ ф р а х т о в ъ возможно р а с 
читывать , что если не весь, то по крайней м ѣ р ѣ большая ч а с т ь того 
хлѣба , который слѣдуетъ теперь и з ъ ч е р н о з е м н ы х ! низовыхъ губерній на 
Рыбипскъ и потомъ желѣзной дорогой на Балт ійскіе порты , а т а к ж е на 
П е т е р б у р г а Маріилской системой, пойдетъ къ Астрахани и каналомъ в ъ 
Азовское море и заграницу . В ъ районѣ канала постепенно сосредоточится 
крупнѣйшій хлѣбный п о р т ъ , который м о ж е т ъ б у д е т ъ поспорить с ъ Н ы о -
Іоркомъ за міровое господство на х л е б н о м ! р ы н к е . 

Значительное сокращеніе н а к л а д н ы х ! расходовъ по т р а н с п о р т и р о в к е 
Т . O . T . I I . Х П . 12 
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хльба , чему б \ д е т ь споеобстноііаті, н выросшая въ район!; канала система 
элеваторовъ, повысить стоимость нашего хлѣба на внутрепнемъ рыпкѣ 
почти вдное •*). Послѣднее обстоятельство новлечетъ и д а ж е создаете сбере
ж е т е капиталов!» в ъ нашемч. сельскомъ хозяйств!; , что въ свою очередь 
вызовет!» нрогрессъ въ сельско-хозяі іственноіі техники и сопряженное съ 
нослѣдшш!» иоішженіе издержекъ производства. Земледѣліе нерестанетъ 
быть обязанностью для значительной части населепія. К р о м ѣ того пошіжепіе 
т р а н с п о р т н ы х ъ расходовъ для хльба п о в ы с и т ь стоимость земли и вызовете 
повыя р а с п а ш к и земель, благодаря чему возрастете н а ш ъ хлѣбиыіі э к с п о р т е , 
a пмѣстѣ съ н и м ъ станете болѣе благонр іятнымъ торговый государствен
ный балапсъ и возрастут!» и л а т е ж п ы я силы населепія. 

Д л я горной промышленности т а к ж е откроются широкія перспективы, 
уральск іс металлы паі ідутъ себѣ дешевый путь къ южной Россіп, а раз 
в и т земледѣльческой техники п о в ы с и т ь потреблеиіе желѣзн на внутреп-
п е м ъ рынкѣ. Кромѣ того богатыя руды Урала, какъ это п о л а г а е т е г. Ш у л ь ц е -
Г е в е р п и ц ъ , встрѣтятся въ у с т ь я х ъ Дона съ донецкимъ у г л е м ъ и создадутъ 
здѣсь обширный горнопромышленный р а й о п ъ . 

Только для русской хлопчато -бумажной промышленности устройство 
Черпоморско-Каспійскаго капала м о ж е т ъ и м ѣ т ь на первое время о т р и ц а т е л ь 
ное зпаченіе , т а к ъ какъ ей придется отстаивать перспдскіе рынки отъ 
наплыва англійскоіі промышленности, по это обстоятельство явится впо-
слѣдствіи благотворнымъ, ибо п р о б у д и т ь ее изъ того застоя и апат іи , въ 
которые погрузилась п а ш а текстильная промышленность п од ъ защитой 
слишкомъ высокпхъ п ноподвижпыхъ п о ш л и н ъ . 

Н а к о н е ц ъ , каспіі іская н е ф т ь , съ устройством!, капала , н а й д е т е наи
более дешевый выходъ на западъ и в ъ порты Чернаго м о р я . 

Правда , на первое время пѣсколько пострадаютт, пѣкоторыя и з ъ и а ш и х ъ 
желѣ зпыхъ дорогъ , по потери и х ъ въ значительной степени окупятся 
о б щ и м ъ благосостояніемъ страны. 

Веѣ эти обстоятельства з а с т а в л я ю т ! насъ всецѣло присоединиться къ 
мнѣнію Шульцс -Геверпица , «что соедипспіе Волги с ъ міровымъ моремъ 
представляетъ послѣ сооружепія Всликаго Снбирскаго желѣзнодорожнаго 
пути одну и з ъ самыхъ главныхъ з а д а ч ъ Россіи», и потому мы полагаем!, , 
что слѣдуетъ теперь же п р и с т у п и т ь къ подробному пзучепію и изысканно 
этого новаго п у т и . 

Ннженеръ А. Шаповскій. 

*) Мы предпо/агаеиъ, что русскій хдѣбъ на внутреннем!, рыпкѣ но стоимости приблизится къ 
американскому лъ мѣстахъ производства. 
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